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Aufgabenstellung

Im Rahmen der Ubung ,Transport- und Siedlungswesen* im Wintersemester

2009/10 war es Aufgabe am ehemaligen Flugfeld Aspern - einem ca. 200 ha
groRen Areal im Nordwesten Wiens — ein Siedlungs- und Gewerbegebiet neu zu

planen und zu gestalten. Da es bereits ein Planungsszenario der Stadt
Wien gibt, welches als ,Seestadt-Aspern“ bekannt ist, galt unser Interesse andere
Mdoglichkeiten mit gleichen und vorgegebenen Planungsparametern zu finden. Es

ware namlich zu leicht etwas Bestehendes zu kopieren

oder zu modifizieren.
Grundsatzlich sollen die Wirkungsmechanismen der Siedlung, sowohl intern als
auch auf die Siedlungsumgebung, in qualitativer und quantitativer Form
dargestellt und bewertet werden.
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1 Allgemeine Information

1.1 Lage und Infrastruktur

Das ehemalige Flugfeld Aspern ist nicht nur von geschichtlicher Bedeutung

fur Wien — denkt man an bronzezeitliche Funde um Aspern und ERling, oder an
Napoleons Niederlage durch Erzherzog Karl, aber auch der Beginn der Luftfahrt in
Osterreich Ende des 19. Jhdt. — soll es nun zu einem eigenstandigen Zentrum des
22. Wiener Gemeindebezirks werden. Die hervorragende Standortqualitat
beweisen die mannigfaltigen Anbindungsmoglichkeiten an bestehende
Verkehrssysteme. Soll ab 2010 die Verlangerung der U-Bahnlinie U2 mit zwei
neuen Stationen das Gelande erschlieBen, wird auch eine neue
Schnellbahnstation an der Bahnlinie Wien — Bratislava tUber Marchegg errichtet.
Weiters soll eine SchnellstralRenverbindung zwischen bestehender S2 und der
bereits in Planung befindlichen S1 mit zwei Abfahrten im nérdlichen Bereich des
Planungsgebietes entstehen. Es wird damit die Voraussetzung geschaffen, den
schnellen Anschluss an die Zentren Wiens, Bratislavas aber auch zu den
wichtigsten Verkehrsknotenpunkten Wien, wie Flughafen, Hauptbahnhof und
Hafen herzustellen. Der regionale Bereich soll durch Verlangerung der
StralRenbahnlinie 26 vom Norden, sowie die Stral3enbahnlinie 25 vom Stden her
erschlossen werden. Im zentralen Bereich sollen Autobuslinien — angedacht sind
Okologisch vertrdglich Fahrzeuge — das gesamte Gebiet im Offentlichen
Nahverkehr abdecken.

1.2 Demografische Entwicklung

Der 22. Wiener Gemeindebezirk umfasst ein Katasterflache von 102,34 km2 mit
153.408 (stand 2009) Einwohnern. Die Einwohnerdichte betrdgt somit 1.499
EW/km2,

Bevolkerungsstruktur

In der Donaustadt war die Bevolkerungsstruktur 2005 deutlich jinger als der

Durchschnitt Wiens. Die Zahl der Kinder unter 15 Jahren lag erreichte mit einem
Anteil von 18,0 % an der Bezirksbevolkerung den héchsten Wert in Wien (14,6
%). Der Anteil der Bevolkerung zwischen 15 und 59 Jahren war mit 62,9 % (Wien:
63,4 %) etwa im Wiener Durchschnitt, wahrend der Anteil der Menschen im Alter
von 60 oder mehr Jahren mit 19,1 % (Wien: 22,0 %) im unteren Bereich der
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Wiener Bezirke lag. Die Geschlechterverteilung lag im Bezirksgebiet 2001 bei
47,8 % Mannern und 52,2 % Frauen, die Anzahl der verheirateten Bevdlkerung
war mit einem Anteil von 43,9 % gegeniber 41,2 % Uber dem Durchschnitt Wiens.

1.3 Bebauungsstruktur der Umgebung

Das Planungsgebiet liegt in Mitten von Kleingartensiedlungen. Im Bereich der
Schnellbahnstation gibt es mehrer gré3ere Wohnhausanlagen. Die vorhandenen
Strukturen sind auf den motorisierten Individualverkehr ausgerichtet. Direkt neben
dem Planungsgebiet liegt eine Produktionshalle von General Motors in der 2000
Mitarbeiter beschéaftigt sind. Gefertigt werden Motoren und Getriebe im
Dreischichtbetrieb. Eine Nahversorgung ist in weiten Teilen nicht gegeben und im
Umkreis der neu zu planenden Siedlung gibt es faktisch keine Einrichtungen zur
Freizeitgestaltung. Die ehemaligen Vororte Wiens im Gebiet des heute 22.
Bezirkes waren friher landwirtschaftlich genutzt. Die alten Dorfkerne sind heute
noch sichtbar. Es werden dennoch weite Teile des Gebietes landwirtschaftlich

und gartnerisch genutzt. Durch die intensive Urbanisierung der vergangenen
Jahre bewegt sich der Bezirk weg von der ehemals sehr diinnen Besiedlung. Die
alten Ortskerne von ERling und Aspern werden durch das ndordlich liegende
angrenzende Werksgelande von GM vom Flugfeld abgegrenzt.

1.4 Probleme bestehender Siedlungen

In vielen bestehenden Siedlungen ist die Befriedigung der Grundbedurfnisse des
Menschen nicht moglich. Dies verursacht verstarkte Verkehrsstrome aus der
Siedlung aber auch innerhalb der Siedlung weil durch die starke Zersiedelung die
wichtigsten Einrichtungen nicht mehr fu3laufig erreichbar sind. Dazu kommt, dass
bei Planungen oft nicht der Mensch als Mal3stab der Siedlung betrachtet wird
sondern das Auto. Der Strallenraum wird in einer Art gestaltet die vom Menschen
als FulRgeher aul3erst unattraktiv wahrgenommen wird und bedingt, dass durch
die Geschwindigkeit und Bequemlichkeit des Transportsystems Auto verstarkt

ein Fluchtverhalten aus der Siedlung auftritt. Die wichtigsten Aktivitaten des
Menschen verlassen die Siedlung, die ortsgebundene Wirtschaft wird dabei
ruiniert. Der Ort wird geschwacht und von auf3en von ,Parasiten” befallen. Es gibt
den offentlichen Raum, der zum Verweilen einladt vielfach nicht mehr. Weiters
gibt es keine Gleichberechtigung bei der Wahl der Verkehrsmittel. Der private
Parkplatz befindet sich direkt vor der Haustir, wohingegen lange Zugangszeiten
zu offentlichen Verkehrstragern notwendig sind. Dass die
Parkraumbewirtschaftung im Zustandigkeitsbereich der Lander liegt, stellt sich
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nicht gerade eine Erleichterung dar. Dieses auf den MIV konzentrierte System
verschlingt unangebracht viel Energie, Ressourcen und verursacht soziale
Probleme sowie gesundheitliche Schaden durch Larm und Abgase.

1.5 Bestehende Einrichtungen des 22. Bezirks

Um die nétigen Einrichtungen, zur Befriedigung samtlicher Bedurfnisse, im neuen
Zentrum decken zu konnen ist es wichtig sich die bestehenden Einrichtungen der
Umgebung anzusehen. Weiters muss Uberprift werden, inwieweit bestehende
Betriebe die Bedurfnisse von weiteren ca. 20000 Bewohnern (entspricht ca.3300

EW/Planungsgruppe) befriedigen kdnnen.

1.6 Entfernungen im Planungsgebiet
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Abb.: Allgemeinmediziner im Umfeld des Planungsgebietes

2 Planung und Bebauung im Planungsgebiet Gruppe 3

2.1 Bebauungsgrundsatze

Ziele im Sinne einer nachhaltigen Siedlungsstruktur:

Abwechselungsreiche, kleinteilige und attraktive Siedlungsstruktur

Erfullung moglichst vieler Grunddaseinsfunktionen

Sicherer Lebensraum fir jung und alt

Gestaltung einer familien- und kinderfreundlichen Umgebung

Steigerung der Lebensqualitdt durch Verbot von motorisiertem
Individualverkehr innerhalb der Siedlung ("Autofreie Siedlung*)

Schaffung eines optimalen Wegenetzes fir den nicht motorisierten
Individualverkehr (Ful3ganger, Radfahrer)

Gute Anbindung der Siedlung an den o6ffentlichen Personennahverkehr
Schaffung von Arbeitsplatzen in der Siedlung

Errichtung von sozialer und kultureller Infrastrukturen (Theater,

Volksschule, Sozialzentrum, Kindergarten, multifunktionale
Veranstaltungshalle)

Errichtung von Spiel- und Sportplatzen fir Kinder und Jugendliche
Schaffung von Grin- und Erholungsraumen (privat und 6ffentlich)
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- Attraktive Gestaltung des offentichen Raumes zur Foérderung der
Kommunikation und sozialen Beziehungen

- Autarke Energieversorgung und energiesparendes Wohnen

- Vermeidung von versiegelten Flachen

- Umweltfreundliche Gestaltung

- Barrierefreiheit

- Anbindung an bestehende Strukturen

Ziel der Bebauung ist es, eine Siedlung zu schaffen, die die Bedurfnisse aller
Altersgruppen am besten erfillt. Konkret bedeutet das auch, dass regionale und
lokale Besonderheiten alter Siedlungsstrukturen in die Planung der neuen
Siedlung einflieRen. Die Siedlung bekommt damit eine Identitat, im Gegensatz zu
herkdbmmlichen ,Copy and Paste* — Siedlungen. Dies hat nicht nur asthetische
Grunde. Jahrhundertlange Erfahrungen haben Siedlungen entstehen lassen, die
auf die regionalen Verhéltnisse optimal angepasst sind, seien dies nun das Klima,
die politische Situation oder wirtschaftliche Tatigkeiten. Die Beobachtungen und
bildlichen Dokumentationen vor Ort zeigen mit Ausnahme im nordwestlichen und
sudlichen Bereich kaum stadtische Strukturen mit dichter Verbauung, sondern
eher solche mit lAndlichem Charakter. Parzellen mit Einfamilienhauser im Osten —
Richtung ERling, sowie Schrebergartensiedlung im Westen. Lediglich der stdliche
Bereich — Richtung Aspern, weist dichtere Blockverbauung mit mehreren
Geschol3en auf.

Aus diesem Grund wird im Planungsgebiet der Gruppe 3 eine entsprechende
Ubergangsstruktur gewahlt, um eine harmonische Anpassung der neu zu
schaffenden zur bestehenden Siedlungsstruktur herzustellen.
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Abb.: Aufnahme vom Planungsgebiet Flugfeld Aspern

2.2 Bebauungstypologie

Das gesamte Planungsgebiet wird keine konkrete Gestaltung der einzelnen
Objekte getroffen. Vielmehr soll die Struktur der einzelnen Blécke im Vordergrund
stehen und lediglich die Bebauungshdhe und Dichte definiert werden. Aus dieser
Annahme ergeben sich folgende Bebauungstypen:

e Geschlossener Hoftyp — vertritt den Charakter bestehender stadtischer
Strukturen im Nordwesten und Siuden der Planungsgebietes, sowie den
Ubergang zu den nachbarschaftlichen Projektgruppen schaffen.

e Offener Hoftyp — soll als Ubergang zu den Griinbereichen sowie der
angrenzenden Schrebergarten im West angedacht werden.

e Funktional definierte Randbebauung - Blockverbauung mit hoher
gewerblicher Nutzung, sowie definierte Bereiche von Sammelgaragen

e Werkstattbereiche — als funktionaler Ubergang von Wohnen und Arbeit

10
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Abb.: GescholRRflachenzahl

2.2.1 Geschlossener Hoftyp

Die einzelnen Gebé&ude wechseln in unterschiedlicher GeschofRanzahl. In
Abhéangigkeit von Gebaudehthe und Lichteinfall weisen die hauptstral3enseitig
gelegenen Objekte 5 Geschol3e, die innen bzw. nebenstral3enseitig gelegenen
Objekte weniger — meist 2 — 3 GescholR3e auf. Jeder Block wird aus mehreren
Gebauden mit unterschiedlicher Fassadenstruktur und Flucht zusammengefugt.
Es wird darauf geachtet, dass Durchgange im Blockbereich - regelmaRigen
Abstands von ca. 50 m - dem FulRgeher aber auch Radfahrer jene Barrierefreiheit
schaffen, um auf jegliche individuelle Motorisierung zu verzichten. Grol3ere
Offnungen in der Verbauung sind im NebenstraRenbereich, und ermdglichen
Zugang und Blick auf Boulevard und Grinbereiche an den entstehenden
Platzbereichen.

Die Geschol3flachendichte in diesem Bereich ergibt sich wie folgt:

11
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GFD-~2,7

2.2.2 Offener Hoftyp

Die einzelnen Geb&ude haben eine durchschnittliche Geschof3anzahl von 3 —
maximal aber 4 GescholRe. Hierbei werden jene Bereiche im Westen des
Planungsgebietes, die einerseits an den Grinstreifen zur Schrebergartensiedlung
anrainen, sowie im zentralen Bereich eine Offnung zu den multifunktionalen
Flachen bzw. Grin- und Freizeitanlagen darstellen. Der Nutzer jener Freibereiche
soll den Eindruck erhalten, in Kleingartenbereichen gepaart mit Parkanlagen sich
zu befinden, in denen es sich lohnt zu verweilen. Wie schon beim geschlossen
Hoftyp soll auch hier eine klar definierte Geb&udegrenze existieren, welche in
unregelmaniger Auspragung bezuglich Flucht und Fassade charakterisiert wird.

Die Geschol¥flachendichte in diesem Bereich berechnet sich wie folgt:
GFD~2,0
2.2.3 Offentliche Gruinflachen

Der offentliche Freiraum dient also der Kommunikation, soll aber auch ein Bereich
sein, in dem Informationen ausgetauscht, gespielt oder sich erholt werden kann.
Zu den offentlichen Grunflachen zéhlen unter anderem samtliche Parkflachen,
Kinderspielplatze sowie Sport- und Freizeitanlagen. Die Pflege der offentlichen
Grunflachen wird kommunal durchgefihrt.

2.2.4 Private Grunflachen

Trotz der dichten Verbauung des gesamten Planungsgebiet erscheint es
erstrebenswert, dem Groldteil der Bewohner Privatgarten zur Verfigung zu
stellen, da dies in den meisten Fallen auch von den Bewohnern gewiinscht wird.
Diese bieten den Besitzern Gelegenheit sich zuriickzuziehen, selber gestalterisch
tatig zu werden oder sich mit Nahrungsmitteln aus dem Eigenanbau zu versorgen.
All diese Funktionen sind im 6ffentlichen Raum nicht uneingeschrankt méglich. Es
ist angedacht, jene Wohnbereiche, denen keine Gartenflache zur Verfigung steht,
die Gebaude terrassenfoérmig oder grof3ziigig dimensionierter Dachterrasse
ausgestattet zu werden, um auch in privater Struktur Erholung im Grinen zu
erhalten und die Wege zum Gewinschten so kurz wie moéglich zu halten. Private

12
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Freiflachen sind demnach Garten, welche direkt an die Gebaude angrenzen. Die
Gestaltung dieser privaten Freiflachen ist den Besitzern (berlassen, eine
Abgrenzung zu offentlichen Freirdumen und gegebenenfalls zu benachbarten
Garten mit Hecken anstelle von massiven Einfriedigungen ist vorzusehen.

| Em - Y 4 _

Abb.: Gesamter Griinraum

2.3 Einwohnerzahl

Der Berechnung der Anzahl der Bewohner im Planungsgebiets wurden 42m?
BGF. pro Person veranschlagt. Damit konnten tber die Bruttowohnflache pro
Gebéaude die Einwohnerzahl ermittelt.

Bruttowohnflache 154.177 v’
Wohnbevdlkerung 3670  Personen

13
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Auf den Wunsch nach groReren Wohneinheiten soll eingegangen werden, da
auch Familien mit mehr Mitgliedern sich ansiedeln kénnen. Dies kann durch
entsprechende Wohnungszusammenlegungen erreicht werden.

2.4 \Wohnen — Arbeit — Freizeit

Durch die Planung des Gebiets wurde versucht, die Einwohner in der Siedlung zu
halten. Sie sollen hier nicht nur wohnen, sondern auch ihre Freizeit und wenn
maoglich auch hier arbeiten. Dadurch soll eine gewisse Identifikation mit der
Siedlung gewahrleistet werden.

= Gostronomle - Restouront, Cofé, Bor, Elstro
mm Eoutlque — Bekleldung, Echukhe, Sportortibel
3 Wohnung

B Biros

mm Eulturells Elnrlchiung

B Geschidfte - Fotogrof, Frissur, Buchhondel, Troflk
B Prokt dr=t, Tlerorzt, Foachorzt, Zohnorzt

mm Apotheke, Drogerlemor-kt

E Mohwersorgung - Lebensmlittel, Bickerel, Bloware
= Bank

@ Eozlolelhrlichtung - Kindergorten, Berotungsstelle
= Porkhous

Abb.: Darstellung Nutzungen
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2.5 Bebauungsstruktur

Das Siedlungskonzept der Arbeitsgruppe 3 entspricht einer autofreien Siedlung,
deren Struktur durch den menschlichen Mal3stab vorgegeben wird. Die Siedlung
ist so aufgeschlossen, dass keine freie Sicht Uber weite Strecken mdglich ist.
Lineare StralRenverlaufe wurden vermieden. Die Bebauung ist durch
entsprechende Anordnung von Platzen, im Abstand von 200 bis 300 Meter
aufgelockert.

2.6 Flachenbilanzierung

Aus der entsprechenden Flachenverteilung ergibt sich die entsprechende
Nutzungszuweisung:

123
Verbaute Flache Gebaude 620 m?
65
Verkehrsflache versiegelt 287 m?
Verbaute 28
Platze 263 m?
217
Summe verbaute Flachen 170 m?
Private 17
Griinflachen 541 m?
40
Offentliche Griinflachen 136 m?
25
Verkehrsflachen unversiegelt 153 m?
82
Summe Grinflachen 830 m?
Gesamtflache 300.000 m2

15




Flachenbilanzierung

W Summe Grinflachen W Summeverbaute Flachen

Bruttoflache 58.721

Handel m?

Bruttoflache 153.372

Biiro m?

Brutto 154.178

Wohnflache m?
Bruttoflachen

M Bruttoflache Handel M Bruttoflache Blro W Brutto Wohnflache

= bLvw - 2/
WiEwN =0 WU Transport- und Siedlungswesen  I=
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2.7 Geschaftsstruktur

Bruttoflache Handel 58.721 m*; 783 Personen beschaftigt
Bruttoflache Biiro 153.372 m?; 3067 Personen beschaftigt

Als Planungsgrundlage wurden Kennzahlen fur Beschéftigte verwendet. In Blros
wurden 50m? BGF pro Arbeitnehmer veranschlagt. Im Handel wurde mit einer
Bruttogeschof3flache von 75m? pro Beschaftigten gerechnet. Damit bietet die
Siedlung Raum fur 3.850 Personen.

Handel 783 Personen
Buro 3067 Personen
Soz.

Infrastruktur 18 Personen

Beschaftigte 3868 Personen
3 Verkehr

Das Ziel im Bereich Verkehr ist es, dem Menschen Strukturen zur Verfiigung zu
stellen, die einen Anreiz schaffen, in einer mdglichst menschen- und
umweltvertraglichen Form am Verkehrsgeschehen teilzunehmen.

3.1 Mikromobilitat

In der Siedlung selbst soll durch den Verzicht auf den motorisierten
Individualverkehr der Anteil der Mikromobilitat am Gesamtverkehr erhéht werden.
Im Wissen, dass die Anzahl zuriickgelegter Wege pro Person und Tag in etwa
konstant ist, kann dadurch die Anzahl siedlungsexterner Wege reduziert werden.
Durch ein attraktives engmaschiges Wegenetz fur Ful3geher und Radfahrer sowie
ein  dichtes Versorgungs- und Angebotsnetz an Geschéaften und
Freizeiteinrichtungen wir der Gebrauch eines PKW unattraktiv. Die Wertschopfung
im Gebiet kann gesteigert werden. Weiters wird dabei auch das soziale Gefiige in
der Siedlung gestarkt. Durch die soziale Kontrolle der Gesellschaft steigt auch die
Sicherheit im Planungsgebiet.

3.2 Makromobilitat

In der Makromobilitat sollten mindestens fur den Zugang zu den
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Verkehrsmitteln fur den oOffentlichen Verkehr und den motorisierten
Individualverkehr gleich lange Wege geschaffen werden, um dem
umweltvertraglicheren Verkehr eine Chance zu geben. Das heildt, dass die
Parkzentren fir den motorisierten Individualverkehr und die Haltestellen des
Offentlichen Verkehrs an den gleichen Stellen platziert sind. Ein wichtiger
genereller Aspekt im Verkehrswesen ist die Information. Die Bewohner sollen
uber die alternativen Mobilitatsformen bestens informiert sein, indem
beispielsweise die Fahrplane des offentlichen Verkehrs in alle Haushaltungen
verteilt werden, aber auch bei der Gestaltung der Haltestellenbereiche,
Mitbestimmung bei Beschaffung neuer Fahrzeugtypen im OV, sowie eine
entsprechende und rechtzeitige Information bei Einschrankungen des OV in Folge
von Bau- und Adapierungsarbeiten .

3.3 Verkehrliche ErschlielBung des Siedlungsgebiet

Abb.: OV Erreichbarkeit im Planungsgebiet
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Das gesamte Siedlungsgebiet soll frei von motorisiertem Individualverkehr sein.
Aus diesem Grund erfolgt die komplette ErschlieBung durch den Offentlichen
Nahverkehr. Ein flachendeckendes Haltestellensystem mit Radien zwischen 200
und 300m sorgt fur adaquate Abdeckung. Die Netzstruktur des OV wird durch
StralRenbahnlinien, U-Bahn, Bahn(OBB) sowie Chuttle-Busse ausgeschopft. Der
Individualverkehr soll hauptsachlich mit Ful3geher- und Fahrradverkehr abgedeckt
werden. Nur Einsatzfahrzeuge sollen jederzeit, Bau- und Lieferfahrzeuge an
Werktagen zu definierten Zeiten auf den ErschlieRungswegen fahren diurfen. Um
Storungen der Bewohner zu minimieren, sollen diese Fahrzeuge nur mit
Schrittgeschwindigkeit unterwegs sein. Das Fahrverbot sollte dank der
menschenfreundlicheren Siedlungsstruktur durch soziale Kontrolle durchgesetzt
werden kdnnen.

3.3.1 Verkehrssysteme

Bahn

Am Nordrand des Planungsgebietes erfolgt die verkehrliche ErschlieBung durch
eine leistungsfahige Eisenbahnlinie, welche zur Zeit noch vom Ostbahnhof ihren
Ausgang findet, aber mit Fertigstellung des Wiener Hauptbahnhofs die Anbindung
an jene wichtigen Transversalen nach Westen und Stiden bekommt. Andererseits
verbindet die bestehende Bahnlinie die Stadt Wien mit Bratislava im Osten,
wodurch ein Uberregionaler Anschluss besteht, der die gesamte Region dem
internationalen Zugang in Osteuropa ermdglicht. Gerade hier erscheint es sinnvoll
einen Verkehrsknoten — entwickelt auf das Gesamtverkehrskonzept des
Planungsgebiets zu installieren. Eine Verdichtung des Taktverkehr zwischen
Marchegg und Wien Hbf, die Ausnitzung des bestehenden, stiindlichen Euregio-
Taktes nach Bratislava, sowie die Verlangerung des Schnellbahnverkehrs der S80
(Wien —HausfeldstraRe) ist eine zweckmaflige Anbindung von U-Bahn,
StraRenbahn bzw. Busse an das Uberregionale Netzgefiige und somit an das
Umland Wien zu garantieren.

U-Bahn

Im Zuge des Masterplans Verkehr der Stadt Wien von 2003 wird die Erschliel3ung
des ehem. Flugfeld Aspern durch die U2-Nord Verlangerung erfolgen. Hierbei wird
eine Weiterflhrung der Trasse ab der Station Aspernstral3e erwogen. Es soll das
westliche bestehende Siedlungsgebiet durch die Haltestelle ,An den alten
Schanzen“, die bestehenden  OBBHaltestelle ,HausfeldstraRe“, der
Gesamtverkehrsknoten im Norden des Planungsgebietes durch die Haltestelle
~Flugfeld-Nord“ und das Zentrum des selbigen durch die Haltestelle ,Flugfeld Std*
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erschlossen werden. Ziel ist es die optimale Anbindung des Entwicklungsgebietes
Flugfeld Aspern an das Zentrum Wiens herzustellen, aber auch im inneren
Bereich des Siedlungsgebietes und der angrenzenden Region eine optimale
Anbindung an Bahn, Stral3enbahn und Bus zu gewahrleisten.

StraRenbahn

Eine Reaktivierung der ehemaligen Linie 25 wird angedacht, um das
Planungsgebiet vom Sudwesten her zu erschliel3en. Hierbei kdnnen bestehende
Wege durch das Siedlungsgebiet Asperns genitzt und eine sinnvolle Verbindung
Richtung Kagran tber Oberdorfstral3e — Langobardenstral3e - Konstanziagasse -
Erzherzog-Karl-StralRe hergestellt werden. Folglich kdnnten die Autobuslinien im
Bereich Aspern — vor allem durch die Esslinger Hauptstral3e — neu geordnet bzw.
ersetzt werden. Als zukunftige Endstation sei der Knoten Flugfeld ,Nord“ gedacht,
wo eine Anbindung an die Bahn, U-Bahn und zur Stral3enbahnlinie 26 hergestellt
werden soll. Die zu errichtende StraRenbahnhaltestelle und Kehrschleife

wird gemeinsam mit der Linie 26 genutzt. Die Linie 26 wird vom Nordwesten her
in das Planungsgebiets geleitet, um im Bereich des Knotens Flugfeld Nord ihr
Ende zu finden. Mit der Linie 26 aber auch 25 kodnnen nicht nur optimale
Anbindungen zur Linie U2 sondern auch Richtung Westen zur Linie U1 im Bereich
Kagran hergestellt werden.

Chuttle-Busse

Dienen zur Verdichtung der Netzstruktur im Planungsgebiet selbst. Es sollen
Autobusse mit Hybrid-Antriebsaggregaten sein, die ihre Energie einerseits durch
Solarstrom — gewonnen mittels Voltaik-Paneele in den Depotunterstanden der
Busse — andererseits durch umweltgerechten Gasantrieb. Die Chuttle-Busse
sollen erganzend die vollstandige Abdeckung des OV im Siedlungsraum
garantieren.

3.4 Wege

Das Wegesystem im Siedlungsraum — basierend auf ,Shared Space” - definiert
sich nach zwei Gesichtspunkten. Dort wo der OV gegeben ist, sind breite
Boulevards angelegt, die einerseits dem ausreichenden Lichteinfall zwischen den
Blockverbauungen gentgt, und eine Kkonfliktfreie = Bewegung aller
Verkehrsteilnehmer ermdglicht. Die Hauptverkehrswege dienen unter anderen
auch der Fortbewegung zu Ful3 oder mit Fahrrad. AuRerdem muissen auch
Fahrzeuge der Mdllabfuhr, Einsatzfahrzeuge, Taxifahrzeuge fiir gehbehinderte
Menschen, sowie Fahrzeuge fur differente Servicearbeiten im erforderlichen Fall
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die Mdoglichkeit finden, jene Wege konfliktfrei zu bewaéltigen. Die Nebenwege
dienen der Belieferung und der Gebaude, der Mullabfuhr und der Fortbewegung
der FuRgeher und Radfahrer. Beide Wegetypen werden so ausgefuhrt, dass sich
keine zu lange Geraden ergeben, um dem Nutzer die ,Erforschung* und
Abwechslung zu erméglichen. Aul3erdem sollen Verbindungswege fiir Ful3ganger
und Radfahrer geschaffen, um Wegeldngen auf einem sinnvollen Mal3 zu halten.

B lla

Abb.: FuRlaufigkeit im Planungsgebiet

3.4.1 Oberflachenstruktur der Wege

Als Belag werden fir beide — Haupt- und Nebenwege - Pflastersteine in
Kombination mit Asphaltbeton vorgeschlagen. Da auch fur die Radfahrer glatte
Oberflachen benotigt werden. Rasengittersteine hatten zwar bessere
versickerungstechnische Eigenschaften, sind jedoch fir Rollstuhlfahrer und
Kinderwagen problematisch. An den Seitenbereichen der Boulevards soll die
StralRenneigung so angelegt sein, dass die Baumreichenbepflanzung als
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Versickerungszone eingerichtet wird. Dort wo Baume keinen oder nur geringen
Bestand aufweisen, vor allem in den Nebenstral3en, werden Versickerungsmulden
oder ortliche Neigungen zur Bepflanzung hin angeordnet, Auler der
Versickerungshilfe sind Bdumen und Strauchern als Bepflanzung den Wind
minimieren, ein angenehmes Klima schaffen und asthetische Zwecke erfullen. An
den Verbindungswegen konnte als Belag ein Schotterbett dienen, da die
Oberflache ihrer Versickerungsfahigkeit nicht beraubt und die  Maoglichkeit
besteht, durch Wildsamenflug ein Biotop unterschiedlicher Wildblumen im
Randbereich der Wege zu schaffen.

3.4.2 Platze

Im Planungsgebiet wurde ein engmaschiges Netz an Platzen vorgesehen. Die
maximalen Abstande der einzelnen Platze betragen nie mehr als 200 m. Dadurch
wird die Qualitat des 6ffentlichen Raumes gesteigert.

Abb.: Anordnung von Platzen im Planungsgebiet
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3.5 Parkraumorganisation

Fur die Bewohner der Siedlung werden einige Parkplatze in Sammelgaragen am
Siedlungsrand angeboten. Dies soll bezwecken, dass das Auto immer weiter
entfernt steht als der Offentliche Verkehr und dass der Motorisierte
Individualverkehr im Normalfall Gberhaupt nicht in die Siedlung vordringen kann.
Durch die starke Durchmischung der Funktionen Wohnen, Arbeiten und Freizeit
konnen hier sehr stark die Synergien bei notwendigen Stellplatzen genutzt
werden. In den Abendstunden und wahrend der Nacht stehen die Stellplatze vor
allem den Bewohnern der Siedlung zur Verfligung. Untertags kénnen viele dieser
Stellplatze von Personen gentitzt werden welche in der Siedlung arbeiten. Weiters
ist angedacht in einigen Bereichen des Planungsgebietes Carsharing Platze
anzubieten, wodurch die Anzahl der notwendigen Stellplatze wiederum reduziert
werden kann.

3.6 Gebundene Zeit in der Siedlung

Bevolkerungsstruktur:

Einwohner

gesamt 100% 3671
Kinder bis 10 Jahre 15% 551
Jugendliche 10-20 Jahre 10% 367

Erwachsene 20-60 Jahre 61% 2239
Senioren ab 60
Jahre 14% 514

Einwohner

B Kinder bis 10 Jahre
B Jugendliche 10-20 Jahre

OErwachsene 20-60 Jahre

OSeniorenab 60 Jahre
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Stunden Kinder Jugendliche Erwachsene Stunden
pro 0-10 10-20J. 20 - 60 J. pro
Woche Jahre Woche
Freizeit 58 80% 60% 40% 85%
Wohnen 70 100% 100% 100% 100%
Arbeit 40 100% 30% 25% 100%
Gesamt-
Stunden 168 156 117 103 159
in der
Siedlung
Prozentanteil
Innerhalb 100% 93% 63% 55% 95%
der
Siedlung

Erlauterungen zur Tabelle:
Kinder:

Kinder

OZeitanteil derin der
Siedlungverbracht wird

B Zeitantsil der nicht in der
Siedlungverbracht wird
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Erwachsene:

Jugendliche

O Zeitanteil derin der
Siedlungverhracht wird

B Zeitanteil der nichtin der
Siedlungverbracht wird

Erwachsene

O Zeitanteil derin der
Siedlungverbracht wird

B Zeitanteil der nicht in der
Siedlungverhracht wird
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Senioren:

Pensionisten

5%

O Zeitanteil derin der
Siedlungverhracht wird

B Zeitanteil der nicht in der
Siedlungverbracht wird

4 Ver- und Entsorgung

4.1 Energieversorgung

Um ein effektives Energiemanagement zu betreiben, ist bei jedem Objekt auf sehr
effiziente Warmedammung, Ausnutzung der Sonneneinstrahlung  zur
entsprechend gewahlte Fensterlichte und Situierung der Blocke untereinander zu
achten. Optimale Blockabstdnde, sowie unterschiedliche Bebauungshdhen
ermoglichen gezielt ausreichenden Lichteinfall. Es soll weitgehend auf
uberdimensionierte Glasflaichen an Gebauden verzichtet werden, da der
sommerliche Warmeschutz dadurch kaum gegeben und ein hohes Mal3 an
Energieaufwendung zur Kuhlung der Gebaude erforderlich ist. Winschenswert sei
die Fassaden- und Dachgestaltung durch photovoltaische Paneele, sowie die
Eigenerzeugung von Warmeenergie durch Passivanlagen im groRen Rahmen —
angedacht fir den gesamten Block — zu installieren. Abwasser, Geothermie, oder
ahnliche Energieressourcen sollten prioritar genutzt werden. Einwohner abdecken
zu konnen, aber auch die ansassigen Betriebe und jene die angesiedelt werden
mit elektrischer Energie zu versorgen.

4.2 Wasserversorgung / Abwasserentsorgung

4.2.1 Trinkwasserversorgung

Die Wasserversorgung koénnt durch eigene Brunnenfelder erfolgen. Der
Grundwasserspiegel liegt einerseits sehr hoch und wirde trotz der bendtigten
Wassermengen nur geringfligig abgesenkt werden. Der notwendige Ausgleich im
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Wasserhaushalt kann durch die nicht unbedeutenden Regenfallmengen im
Bereich des 22. Bezirk Donaustadt erfolgen, ohne den fir das Marchfeld und
deren intensive landwirtschaftliche Bewasserungsstrategie bedeutsame
Grundwasserstrom zZu beeintrachtigen. Erganzungen bzw.
Qualitatsverbesserungen des Trinkwassers sollten durch die stadtische
Wasserleitung (grof3tenteils Quellwasser) erfolgt.

4.2.2 Abwasserentsorgung

Die Abwasserentsorgung erfolgt tber ein Trennsystem. In dieser Siedlung werden
praktisch nur die Abwéasser eingeleitet, da durch eine Minimierung der
versiegelten Flachen sowie durch groRraumige Grinzonen, keine Notwendigkeit
fur die Ableitung der Regenwdasser besteht. Bedingt durch die autofreie
Gestaltung der Siedlung kdnnen Regenwasser bedenkenlos den Grundwasser
wieder zugefihrt werden. Fur das Einzugsgebiet von ca. 250ha missen somit
keine notwendigen Regenwasserentlastungsanlagen situiert werden.

4.3 Regenwasserbewirtschaftung

4.3.1 Strategie

Ein Okologisch sinnvolles Entwasserungskonzept sowie eine naturnahe
Regenwasserbewirtschaftung sollen gute Ldsungen bringen. Durch geringere
Bodenversiegelung kann mehr Wasser versickern und somit dem Grundwasser
zuruckgefuihrt werden. Das Regenwasser in den Blocken kann in Zisternen
gesammelt werden und einerseits durch duale Wasserleitungssysteme — gedacht
an gesonderten Wasserkreislauf fur WC-Anlagen — und andererseits zur
Aufbringung als GieBwasser in den hauseigenen Gartenanlagen. Diese
Vorgangsweise minimiert den Einsatz von Chemikalien zur Wasseraufbreitung in
den Wasserwerken und mindert den Bedarf an qualitativ hochwertigem
Trinkwasser.

4.3.2 Regenwasserabfihrung

Entlang der Wege und Straen im Siedlungsgebiet werden Einlauféffnungen
mitgefuhrt, die das Regenwasser an den Untergrund abgeben und in den
Regenwasserkanal eingeleitet werden. Durch die bestehende Untergrundsituation
des Donauschotters ist es mdglich den grof3ten, nicht in Zisternen gesammelten
Regenwasseranteil, selbsttatig zu Versickerung zu bringen. Fir den Fall eines
Starkniederschlages stehen Retentionsbecken in den Griinzonen zur Verfligung,
die als naturnahe Biotope ausgeftihrt werden, und so der Bevolkerung als
Erholungsraum zur Verfligung stehen.
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4.4 Abfallentsorgung

4.4.1 Abfallvermeidung

Ziel ist: so wenig wie moglich an Abfall zu produzieren. Grundsatz: Vermeidung —
Recycling — Entsorgung. Die Strategie des Marktstandes ist zu diesem Zweck der
natzliche Beitrag. Hier fallen kaum Verpackungsmaterialien an. Ausschlief3lich
Karton- oder Holzsteigen fallen an, die jedoch als reproduzierbarer Rohstoff
angesehen werden und CO2-neutral in der regionalen Millverbrennungsanlage
entsorgt werden konnen. In den Geschaften des regionalen Handels sollte es
Anreiz sein, eine verpackungsarme Produktpalette anzubieten. Vor allem lokale
und heimische Produkte, also jene Guter mit geringen Transportwegen, kénnen
dies erfiullen. Das humane Verstandnis soll zur Verwendung von Stoffbeuteln statt
Plastikséckerl und der Einsatz von Kunststoffbehaltern beim Kauf von
Feinkostwaren erzogen werden. Diese Uberlegungen kénnen schon im Vorfeld
helfen groRe Mengen an Mull zu vermeiden.

4.4.2 Millentsorgung

Grundsatzlich soll der Mull zentral gesammelt werden. Die Strategie dahinter ist
einerseits die geringeren Transportwege, geringere Transportkosten und somit
weniger Schadstoffausstol3. Andererseits werden die Bewohner gelehrt, den Mull
zweimal tragen zu missen — vom Geschéaft nach Hause und von nach Hause zum
Millsammelbehélter. Bautechnisch bietet diese Vorgangsweise den Vorteil, nur
wenige Wege fur den Schwerlastverkehr (Mill-LKW) dimensionieren zu mussen.
Fur den Bewohner soll die Sammelstelle keine zusatzlichen Wege bedeuten und
konnte an zum Beispiel Orten des Einkaufs situiert werden. Somit besteht die
Mdoglichkeit die taglich notwendigen Wege mit jene zur Miullbeseitigung zu
kombinieren. Ahnlich gilt fur den Recyclingcontainern fiir Papier, Kunststoff, Glas
und Blech. Als weitere Anregung des Handels gilt die Erhéhung der Pfand fir
diverse Gebinde die somit direkt wieder in den Verpackungskreislauf eingebracht
werden kénnen Fur Sondermdill wie Batterien, Altdle, Farben, Medikamente etc.
gibt es die Mdglichkeit, diese bei der Blrgerservicestelle abzugeben.
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MalRnahmen oder Losungen kdnnen in finf Gruppen von so genannten ,Satisfiern’
eingeteilt werden. Dies erlaubt eine Bewertung nach ihrem scheinbaren bzw.

tatsachlichen Nutzen.
e Zerstorende Satisfier:

anderer Bedtrfnisse im Wege

Sie geben vor ein Bedirfnis zu befriedigen,
verunmoglichen aber in Wahrheit die Befriedigung dieses und auch anderer
Bedirfnisse. Sie sind natirlich zu vermeiden. Pseudosatisfier Sie geben den
Menschen das Gefiihl bestimmte Probleme zu l6sen, tun es in Wirklichkeit aber
nicht. Sie sind ebenfalls zu vermeiden. Hemmende Satisfier Sie befriedigen ein
Bedirfnis sehr wohl, allerdings auf eine Art und Weise, die der Befriedigung

steht.

e Singuléare Satisfier: Sie dienen der Losung eines einzigen Problems oder
befriedigen genau ein Bedurfnis. Gegenuber den Losungen anderer Probleme
verhalten sie sich neutral. Singulére Satisfier stellen also brauchbare Mal3nahmen

dar.
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e Synergetische Satisfier: Befriedigen einen wichtigen Bedarf und wirken
sich auch sehr positiv auf die Befriedigung anderer Bedirfnisse aus. Sie wurden
in der Siedlung vorrangig angestrebt.

6.1 Analyse in Planungsgebiet

e Dichtes Netz an Platzen
Durch ein dichtes Netz an Platzen in der Siedlung wird den Bewohner viel Raum
zum Interagieren geboten. Dient als Treffpunkt zur Kommunikation, Ort des
Verweilens und bring Asthetik in die Siedlung.

e Viele 6ffentliche Grinflachen
Durch weniger versiegelte Flachen verbessert sich das Makroklima der Siedlung.
Viele Grunflachen sorgen fur Kihlung und Sonnenschutz zur hei3en Jahreszeit
und stellen einen Windschutz dar. Fur die Bewohner ergeben sich dadurch ein
schoneres Umfeld, mehr Bezug zur Natur und Raum fr Erholung.

> Zentraler Platz

Interaktion

Maoglichkeit fur Gemeinschaft fordernde Veranstaltungen
Treffen aller Art

Befriedigung von Grundbedurfnissen in unmittelbarer Nahe
»  Veranstaltungszentren

Raum flr Betreuungseinrichtungen

Treffpunkt aller Generationen

Raum fir Vereine und Verbande

Starkung des Gemeinschaftsgefiihles
Freizeitgestaltung

> Lokale Nahversorgung

Personliche Betreuung, Bedienung

Lokale Arbeitsplatze

Wertschopfung in der Region

Nachhaltige Struktur (Energie)

Kurze Wege in der Siedlung

Kommunikation

Forderung von Qualitat und lokaler Produkte
Mdoglichkeit der Abfallvermeidung

Bessere Anpassung an die Bedirfnisse in der Siedlung
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»  Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raumes
Stral3e als Ort der Kommunikation
Akzeptanz von Ful3wegen
Starkung Sicherheitsgefuhl
e Raum fur Gastgarten
» Einbindung der Bewohner in die Gestaltung und Pflege des o&ffentlichen
Raumes
e Bewohner identifizieren sich mit der Siedlung
Schoneres Umfeld
Forderung der Kreativitat
Erfullende Aufgabe vor allem auch fir Menschen in Pension
Soziales Prestige
Bezug zur Natur
rkaden
Raum fur dichte Versorgungsstruktur
Schaffung von Kommunikationsraum
Schutz vor Witterung
Asthetik
Raum zur Freizeitgestaltung
» Lokale Energieversorgung
e Verringerung der Abhangigkeit von fossilen Brennstoffen
e Weniger Abh&ngigkeit vom globalen Energiemarkt
e Nachhaltigkeit
e Schaffung von Arbeitsplatzen
» Kinderspielplatze
e Starkung der Familie
e Kommunikation férdernd
e Personliche Entwicklung
» Vielfaltige Gastronomie
e Befriedigung der Grundbedurfnisse Essen, Trinken
e Kommunikation
e Schaffung von Arbeitsplatzen
» Kulturangebot
e Bildung
e Moglichkeit zur Interaktion
e FOrderung der Kreativitat
e Freizeitgestaltung

>

.....>.....
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» Dichtes Kindergarten und Schulnetz
e Vereinbarkeit von Beruf und Familie
e Partizipation
e Interaktion
» Sportanlagen
e Gesundheit
e Interaktion
e |dentitat
» Gut gelegene Mullsammelstellen
e Weniger Mll
e Mehr Eigenverantwortung
e Mehr Sauberkeit
e Geringere Kosten
» Sammelgaragen am Rand der Siedlung und Carsharing
e Weniger MIV
Steigerung Lebensqualitat
Geringere ErschlieBungskosten
Bessere Nahversorgung
Mehr soziale Kontakte
Mehr Raum fir den Menschen
Kurze Wege
Effizientere Nutzung von Ressourcen
Ruhe
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7 Querschnitte
7.1 Querschnitt der Hauptstrasse
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7.2 Querschnitt einer Wohnstrasse

WOHNSTRASSE
Querschnitt M 1:100
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