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Aufgabestellung

Im Rahmen der Ubung "Transport- und Siedlungswesen" ist ein Siedlungs- und
Gewerbegebiet neu zu planen. Das zu planende Gebiet befindet sich im 22. Wiener Bezirk
und wird sich an der Stelle des ehemaligen Flughafens Aspern auf einer Fldche von zirka 200
Hektar erstrecken. Insbesondere soll ein dicht bebauter neuer urbaner Stadtteil entstehen, der
dem 0Ostlichen 22. Bezirk als Zentrum dient. Es werden zwischen 6.500 und 8.500
Wohnungen entstehen und etwa 16.000 bis 25.000 Arbeitsplitze geschaffen. Es sind Biiros
geplant und auch Bildungs- und Kulturzentren werden entstehen. Aullerdem sollen zur
Ergidnzung des neuen Lebensraumes Freizeit- und Sozialeinrichtungen geschaffen werden.
Die besonderen Merkmale des neuen Stadtteils sollen ein hochwertiger 6ffentlicher Raum,
gute Ausstattung mit 6ffentlicher Infrastruktur, Handel, Gastronomie, Dienstleistungen und
Unterhaltung, Einrichtungen fiir Sport und Wellness sowie grof3ziigige Freirdume sein.
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1. Allgemeine Information
1.1 Historische Entwicklung des Gebietes

Das Gebiet um Aspern und EfBling war aufgrund seiner Lage im hochwassersicheren
Bereich bevorzugtes Siedlungsgebiet und bereits lange vor Christi Geburt besiedelt. Diese
Tatsache wird durch Wohngruben belegt, die der Jungsteinzeit zugerechnet werden. Weitere
Siedlungsspuren und Grabfunde werden mit der Bronzezeit (2300 bis 750 v. Chr.) datiert.

1258 wurde der Name ,,Asparan‘ - Ort unter den Espen - erstmals urkundlich erwadhnt.
Andere Quellen weisen die adelige Familie derer von Asparn, die ihr Schloss und zahlreiche
Landerein in diesem Gebiet besal3en, als Namensgeber aus. Die ansdssigen Bauern lebten
hauptsichlich vom Ackerbau. Durch die Errichtung von Schiffsmithlen am Miihlwasser
entwickelte sich ein ausgedehnter Mehlhandel. Knapp vor den verheerenden Auswirkungen
des Napoleon-Krieges erreichte das Dorf seine Bliitezeit. Ein gewisser Wohlstand, ja
Reichtum, war in das Dorf eingezogen.

Im Jahr 1809 eilte Napoleon mit seinen Truppen von Sieg zu Sieg. In diesem Jahr
erlangte das Dorf Aspern historische Weltberiihmtheit. Den Sieg der Osterreichischen
Truppen, unter der Fiithrung von Erzherzog Karl, iiber den bis dahin unbesiegten,
selbsternannten, Kaiser Napoleon.

Der Flughafen

1880 wurde auf dem Flugfeld Aspern der erste Flugversuch gestartet. Der Wiener
Flughafen wurde 1912 errichtet. Er zédhlte zu den grof3ten und modernsten in ganz Europa.

Nach dem 2.Weltkrieg diente das Areal dem Flugsport und der Pilotenausbildung. Da
sich der Flugverkehr immer stirker auf Schwechat konzentrierte, verlor das Flugfeld Aspern
immer mehr an Bedeutung. Am 1. Mai 1977 wurde der Flughafen schlieB3lich aufgelassen.

1980 wurde mit dem Abbruch des Flughafenhauptgebiudes und des Kontrollturmes
begonnen. An deren Stelle wurde die Produktionshalle von General Motors errichtet. 1982
offnete das Motorenwerk seine Pforten. Es gab seither eine Reihe von Zu- und Umbauten.
Der Betrieb ist derzeit Arbeitgeber fiir rund 2.000 MitarbeiterInnen. Es werden Motoren und
Getriebe im Dreischichtbetrieb hergestellt.

Abb. Der Flughafen kurz Vz)r der Sperr
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1.2 Lage und Infrastruktur

Das Areal des Flugfelds Aspern liegt nordlich der alten Ortskerne von Aspern und EBling.
Das siidlich angrenzende Werksgeldnde von General Motors, mit seiner rund 800 m langen
Produktionshalle, trennt das Areal jedoch von diesen beiden Siedlungszentren raumlich und
funktionell ab. Im Norden wird das Areal von der Bahnverbindung Wien — Marchegg —
Bratislava begrenzt. Von der Ostbahn im Norden zum GM-Werk im Siiden verlduft eine
Gleisanlage (Schleppgleise, Rangierzone und mehrere Gleise fiir Giiterwaggons). Die
Anschlussbahnanlage mit ihren Einrichtungen, beginnend von der Anschlussstelle zur
Ostbahn bis zum Werksgeldnde, steht in Nutzung durch GM. Ab 2010 ist die Verlangerung
der U2 mit zwei neuen Stationen zu erwarten. Auch eine neue Schnellbahnstation auf der
Linie Wien-Bratislava wird eingerichtet. Im nordlichen Teil des Gebietes soll eine
SchnellstraBenverbindung zwischen der S2 und der sich bereits in der Planung befindenden
S1 entstehen. Gezielt wird der Anschluss des Planungsgebietes an die wichtigsten Wiener
Verkehrsknoten, wie den Flughafen, Hauptbahnhof und Hafen, vorangetrieben. Darum wird
auch die Anbindung an die Siid-Ost Tangente, die Wiener Stadtautobahn A 23 (bis 2016) und
den Bahnhof (Schnellbahn/Regionalbahn S80/R80 bis 2015), sowie die Intercityanbindung
nach Bratislava geplant. Durch eventuelle Verlangerung der Stralenbahnlinie 26 vom Norden
und der Stra3enbahnlinie 25 vom Siiden erzielt man die ErschlieBung des regionalen
Bereiches. Im Inneren der Siedlung sollen Autobuslinien das gesamte Gebiet an den

offentlichen Verkehr anbinden.
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Abb. Aspern -Aufnahme von oben

Gruppe 2 Seite 6 von 41



TU bl Transport- und Siedlungswesen ;va
_IEY @ WS 09/10 =

Abb. Aspern und die Nachbarviertel im 22.Bezirk Wien

1.3 Demografische Entwicklung
1.3.1 Bevolkerungsentwicklung

Das heutige Bezirksgebiet von Donaustadt weist das stirkste Bevolkerungswachstum aller
Wiener Gemeindebezirke auf. Durch die grof3e Flache des heutigen Bezirksgebietes und die
gartnerische oder landwirtschaftliche Nutzung standen und stehen grof3e Fliachen fiir eine
fortschreitende Urbanisierung zur Verfiigung. Der 22. Bezirk hatte Anfang 2009 eine
Einwohnerzahl von 153.408 Menschen und ist damit der Bezirk mit der zweitgrof3ten
Bevolkerungszahl.

Dennoch ist der Bezirk auch heute noch vergleichsweise diinn besiedelt. Die
Bevolkerungsdichte betrug Anfang 2009 1.499 Einwohner/km.
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1.3.2 Bevolkerungsstruktur

In der Donaustadt war die Bevolkerungsstruktur 2005 deutlich jlinger als der Durchschnitt Wiens. Die
Zahl der Kinder unter 15 Jahren erreichte mit einem Anteil von 18,0 % an der Bezirksbevolkerung den
hochsten Wert in Wien (14,6 %). Der Anteil der Bevolkerung zwischen 15 und 59 Jahren war mit 62,9 %
(Wien: 63,4 %) etwa im Wiener Durchschnitt, wihrend der Anteil der Menschen im Alter von 60 oder
mehr Jahren mit 19,1 % (Wien: 22,0 %) im unteren Bereich der Wiener Bezirke lag. Die
Geschlechterverteilung lag im Bezirksgebiet 2001 bei 47,8 % Méinnern und 52,2 % Frauen, die Anzahl
der verheirateten Bevolkerung war mit einem Anteil von 43,9 % gegeniiber 41,2 % iiber dem
Durchschnitt Wiens.

1.4 Bebauungstruktur der Umgebung

Es existieren im Zielgebiet Flugfeld Aspern einige alte Betriebe, aber auch seit 1982 das Motoren- und
Getriebewerk von General Motors, General Motors Powertrain - Austria GmbH, sowie die GM-
Verkaufsorganisation General Motors Austria. Die alten Ortskerne von Eling und Aspern sind durch das
nordlich liegende Werksgeldnde von General Motors vom Flughafen abgegrenzt. Das Planungsgebiet liegt
in der Mitte von Kleingarten Siedlungen. Die verschiedenen Siedlungen haben zwar kleine Zentren,
jedoch keine einheitliche starke Zentrenstruktur. Nur im Bereich der Schnellbahnstation gibt es mehrere
groBBere Wohnhéuser. Die vorhandene Bebauungsstruktur wird auf den motorisierten Individualverkehr
ausgerichtet. Die Nahversorgung um und im Planungsgebiet ist weitgehend nicht gegeben. Auf Grund der
Nihe zu den Naturrdumen, beispielsweise der Lobau, gab es in den letzten Jahren einen starken Zustrom
in diese Gebiete. Durch die starke Urbanisierung in den letzen Jahren ist die ehemalige diinne Besiedlung
wie ehemals nicht mehr vorhanden.

Abb. Aufnahme Voner Umgebung
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Aufnahme- Siidost von Zielgebiet
1.5 Probleme bestehender Siedlungen

Die wichtigsten Probleme bestehender Strukturen sind mit der Befriedigung der Grundbediirfnisse und
Zunahme von motorisiertem Individualverkehr verbunden. Die Distanz zwischen den einzelnen
Aktivitdtsorten ist so bemessen, dass man sie statt fulldufig nur mit dem Auto erreichen kann, d.h. sie
sind autoorientiert. Diese Zersiedlung bewirkt, dass durch die Aktivitdten die Siedlung verlassen wird und
die ortsgebundene Wirtschaft geschwicht wird. Bei den autoorientierten StraBen wird das Gebiet nicht als
Lebensraum und als nicht attraktiv wahrgenommen. Das fiihrt dazu, dass der motorisierte
Individualverkehr (MIV) immer mehr wird, was neben den verschlungenen Ressourcen und der
verbrauchten Energie auch viele soziale Probleme mit sich bringt. Und nicht an letzer Stelle ist die
eventuelle Zunahme an MIV fiir viele gesundheitliche Schiden durch Abgase und Larm verantwortlich.

Eine weitere Voraussetzung fiir Zunahme des Autoverkehrs ist die Planung von Parkplétzen. In den
meisten Fillen befinden sie sich direkt vor der Haustiir, viel niher als die offentlichen Verkehrsstationen.
Das macht den MIV zugénglicher und er wird von den Einwohnern bevorzugt. Weitere Probleme sind die
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kleinen Griinflachen und die nicht vorhandenen Sport- und Erholungsfldachen. Es ist wichtig die Siedlung
so zu gestalten, dass geniigend Arbeitsplidtze vor Ort vorhanden sind.

1.6 Bestehende Einrichtungen im 22.Bezirk

Um die notwendigen Einrichtungen zur Befriedigung der Bediirfnisse zu projektieren, muss man zuerst
wissen, welche Einrichtungen in der Nihe bestehen und ob sie ausreichend fiir die zunehmende
Bevolkerung sind.

Ausbildung:

- Volksschule EBling

- Volksschule Aspern

- Kooperative Informationsmittelschule
- Kooperative Mittelschule Eisbengasse
- Jugendzentrum Hirschstetten
Apotheken:

- Andromeda Apotheke

- Rennbahn-Apotheke

- Apotheke "Zum Lowen von Aspern"

- Alpha Apotheke

- Vitaplus-Apotheke

Krankenhiuser:

- Sozialmedizinisches Zentrum Ost Krankenhaus Donauspital
- Tierklinik Aspern

Arzte:

- Dr. Alfred Kaff

- Dr. Karl Wohak

- Dr. Ulrike Prem
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Geschiifte:

- Billa

- Elektroshop Kock

- Bank Austria

- OMYV Tankstelle
Kaffeehiuser:

- Cafe Admiral

- Cafe Liane

- Pony Cafe

- Surfface Internet-Bar
Bierlokale Pubs:

- Bierpub Cheers

- The Laurel Leaf

- Cafe Pub Tom & Tina
Gasthéuser Gasthofe:

- Stadlauer Vorstadtbeisl Selitsch
- Gasthaus Rossler

- Gasthaus Christian Ratka VIROVAC
Restaurants:

- Restaurant Fischer

- Asia-Restaurant Hak-Ka

- China Restaurant Hua Qiang
- Aspern Pizza

- Restaurant Paulaner

- Lindenhof

Gruppe 2
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Freizeit und Erholung:
- SV EBling

- Schloss EBling

- Tennisverein EBling

Friedhofe:

- Friedhof Aspern

I ey
. Il kapra | catenur | zema |
” ||. T = .I.!
Raasdorf
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Abb. Arzte in der Nihe vom Planungsgebiet
2. Planung und Bebauung
2.1 Bebauungsgrundsiitze
- Vielfiltige, attraktive und fulgingerausgerichtete Siedlungsstruktur
- Deckung von allen Grundbediirfnissen der Einwohner

- Steigerung der Lebensqualitédt und Sicherheit durch Herstellung von Shared Space- und

Begegnungszonen
- Gute ErschlieBung der Siedlung mit dem 6ffentlichen Nahverkehr

- Unattraktive Planung fiir den MIV und dadurch Verringerung der Beeintrachtigung der Bewohner durch

Abgase und Lirm

- kurze Wege zwischen den Nutzungsorten d.h. moglichst kompakte Siedlung

- Herstellung moglichst gleichwertiger Lebensbedingungen fiir die Bevolkerung

- Schutz und gepflegte Nutzung der natiirlichen Lebensgrundlagen

- Ausreichende Versorgung der Bevolkerung mit Arbeitspldatzen, Wohnungen und Infrastruktur

- Entwicklung der natiirlich gewachsenen Lebensrdume des lidndlichen Gebietes

- Anbindung an bestehende Strukturen
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- Errichtung von kulturellen und sozialen Einrichtungen wie Schulen, Theater, Kindergarten und
Veranstaltungshallen

- Sportplitze fiir Freizeitaktivititen

- ausreichende Anzahl an Griin- und Erholungsfldchen

- flaichendeckende Trinkwasser- und Energieversorgung
- Abfallentsorgung fiir eine nachhaltige Entwicklung

- Umweltfreundliche Gestaltung

- ressourcen- und energieschonendes Wohnen

Eines der wichtigsten Ziele bei der Planung der Bebauung ist es, die Siedlung so zu gestalten, dass die
Bediirfnisse von allen Menschen unabhingig von Alter und Geschlecht befriedigt werden. Man muss auch
so planen, dass die neu entstehende Siedlung mit den schon existierenden Strukturen in Harmonie steht.
Im noérdlichen Bereich sind dies iiberwiegend Strukturen mit landlichem Charakter. Im Osten gibt es viele
Einfamilienhduser. Im siidlichen Teil in Richtung Aspern iiberwiegen mehrgeschofige Blocke, die dicht
bebaut werden. Aufgrund von diesen bekannten Fakten wird unser Planungsgebiet nach den bestehenden
Strukturen harmonisch angepasst gestaltet.

271012009
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Abb. Aktuelle Aufnahme vom Gebiet

2.2 Bebauungstypologie

In der folgenden Bebauungstypologie werden 4 Bauformen unterschieden, deren spezifische
Eigenschaften fiir die jeweiligen im Ubersichtsplan dargestellten Zonen des Gebietes charakteristisch und
fiir die Entfaltung der beabsichtigten Wirkungen im Raumgefiige bedeutsam sind:
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- Geschlossener Hoftyp — klassisches Element eines stadtischen Wohnquartiers; vertritt den
Charakter bestehender stidtischer Strukturen des Planungsgebietes, sowie den Ubergang zu den
nachbarschaftlichen Projektgruppen

- . Offener Hoftyp — Wohnbebauung mit starkem Bezug zu angrenzenden grofziigigen Griinrdaumen

- Multifunktionale Randbebauung — stidtischer Hoftyp in zentralen Bereichen mit hohem Anteil
kommerzieller Nutzungen

- Werkstattbereiche — Bebauung im Gewerbegebiet mit Schnittstellen zu stddtischen Raumen

GeschoBflichenzahlen

Abb.: GeschoBflichenzahl

2.2.1 Geschlossener Hoftyp

Die einzelnen Gebédude haben unterschiedliche Geschofanzahlen. In Abhingigkeit von Gebdudehéhe und
Lichteinfall weisen die hauptstraenseitig gelegenen Objekte 5 Geschofle, die innen- bzw.
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nebenstralenseitig gelegenen Objekte weniger Geschol3e auf. Jeder Block wird aus mehreren Gebduden
mit unterschiedlicher Fassadenstruktur und Flucht zusammengefiigt. Es wird darauf geachtet, dass
Durchgénge im Blockbereich in einem regelmiBigen Abstand von ca. 50 m dem FuB3geher, aber auch dem
Radfahrer, jene Barrierefreiheit schaffen, um auf jegliche individuelle Motorisierung verzichten zu
konnen. GroBere Offnungen in der Verbauung im NebenstraBenbereich ermoglichen den Zugang und
Blick auf Boulevard und Griinfldchen an den entstehenden Platzbereichen.

Die Geschofflichendichte in diesem Bereich ergibt sich wie folgt:

GFD~3,0

2.2.2 Offener Hoftyp

Die einzelnen Gebiude haben eine durchschnittliche GeschoBBanzahl von 3 bis maximal 4 GeschofBen.
Hierbei werden jene Bereiche im Westen des Planungsgebietes, die einerseits an den Griinstreifen zur
Schrebergartensiedlung anrainen, sowie im zentralen Bereich eine Offnung zu den multifunktionalen
Flidchen bzw. Griin- und Freizeitanlagen, dargestellt. Der Nutzer jener Freibereiche soll den Eindruck
erhalten, sich in Kleingartenbereichen, gepaart mit Parkanlagen zu befinden, in denen es sich lohnt zu
verweilen. Wie schon beim geschlossen Hoftyp soll auch hier eine klar definierte Gebdudegrenze
existieren, welche in unregelmaBiger Auspriagung beziiglich Flucht und Fassade charakterisiert wird.
Die Geschofflichendichte in diesem Bereich berechnet sich wie folgt:

GFD~2,0

2.2.3 Multifunktionale Randbebauung

Dieser Bereich sieht ebenfalls Blockverbauung vor, dessen Gebdude 4-5 GeschoBBe aufweisen werden.
Hierbei ist die Nidhe zu den neu zu errichtenden Haltestellen der U-Bahnlinie U2 von groer Bedeutung.
Durch die Nihe zu diesem Verkehrsknoten besteht vor allem die Moglichkeit, dass auch Pendler jene
Arbeitsplatzressourcen nutzen konnen ohne auf die Vorteile des Offentlichen Verkehrs (OV) verzichten
zu miissen. Gerade in diesen Gebieten werden auch die notwendigen Sammelgaragen errichtet. Die
notwendigen Stellplitze sollen im Einklang mit dem jeweiligen Ziel- und Quellverkehr der Pendler im
motorisierten Individualverkehr gesehen werden.

Die Geschoflflichendichte in diesem Bereich berechnet sich wie folgt:

GFD~1,5

2.2.4 Werkstattbereiche

Hierbei ist an den @uBersten Randbereich im nordostlichen Teil des Planungsgebietes gedacht. Es ist von
Vorteil, dass gerade hier die geplante SchnellstraBenverbindung durch die jeweiligen
Anschlussmoglichkeiten vom Schwerlastverkehr bestens erreicht werden kann. Prinzip ist es, dass der
gesamte Schwerverkehr zum restlichen Siedlungsgebiet abgeschirmt bleibt. Voraussetzung dafiir ist,
mogliche Zufahrten in diese Teilbereiche fiir LKW, sowie Giiter-Manipulationsflachen

zu schaffen, die vom Wohngebiet nicht eingesehen werden kdnnen und eine akustische Barriere
darstellen. Es sollen keine Ausfahrmoglichkeiten nach Siiden hin ermoglicht werden.

Die Geschofflichendichte in diesem Bereich berechnet sich wie folgt: GFD~0,89
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2.2.5 Offentliche Griinfliichen

Der 6ffentliche Freiraum dient also der Kommunikation, soll aber auch ein Bereich sein, in dem
Informationen ausgetauscht, gespielt oder Erholung gefunden werden kann. Zu den 6ffentlichen
Griinflachen zédhlen unter anderem sdmtliche Parkfldachen, Kinderspielplidtze sowie Sport- und
Freizeitanlagen.

Die Pflege der offentlichen Griinflichen wird kommunal durchgefiihrt.

2.2.6 Private Griinflichen

Trotz der dichten Verbauung des gesamten Planungsgebiet erscheint es erstrebenswert, dem Grofteil der
Bewohner Privatgirten zur Verfiigung zu stellen, da dies in den meisten Féllen auch von den Bewohnern
gewiinscht wird. Diese bieten den Besitzern Gelegenheit sich zuriickzuziehen, selber gestalterisch tétig zu
werden oder sich mit Nahrungsmitteln aus dem Eigenanbau zu versorgen. All diese Funktionen sind im
offentlichen Raum nicht uneingeschrinkt moglich. Es ist angedacht, dass jene Wohnbereiche, denen keine
Gartenfldche zur Verfiigung steht, terrassenformig mit grofziigig dimensionierter Dachterrasse
ausgestattet werden, um auch in privater Umgebung Erholung im Griinen zu erméglichen und die Wege
zum Gewiinschten so kurz wie moglich zu halten. Private Freifldchen sind demnach Gérten, welche direkt
an die Gebdude angrenzen. Die Gestaltung dieser privaten Freiflachen ist den Besitzern

iberlassen, eine Abgrenzung zu 6ffentlichen Freirdumen und gegebenenfalls zu benachbarten Gérten mit
Hecken anstelle von massiven Einfriedigungen ist vorzusehen.
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Private Grinflache
Offentliche Griinfliche

2.3 Einwohnerzahl

Fiir die Berechnung der Anzahl der Bewohner im Planungsgebiet wurde eine Fldche von 42 m? pro Person
veranschlagt. Damit konnte iiber die Bruttowohnfldche pro Gebdaude die Einwohnerzahl ermittelt werden.

Bruttowohnfléiiche: 191.115 m?
Wohnbevolkerung: 4550 Personen
2.4 Wohnen - Arbeit — Freizeit

Es wurde eine Mischung der Funktionen in der Planung des Gebietes versucht, damit die Einwohner der
Siedlung nicht nur wohnen, sondern auch hier arbeiten, kaufen und auch ihre Freizeit verbringen konnen.
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Artzt

Fitnes
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Abb. Darstellung der Nutzungen im Erdgeschof3
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2.5 Bebauungsstruktur

Folgende Anmerkungen werden beriicksichtigt:

Am Rand der Siedlung niedrigere Gebiude, die fiir Wohnen verwendet werden

Entlang der U2 hohere Office-und Biirogebdude, sowie Handelsfldchen

Mischung der Funktionen innerhalb der Gebdude — ErdgeschoB3: Geschifte; 1.Stock: Biiro; 2.-
4.Stock: Wohnen

Gebidude mit geringer Geschof3zahl von Siiden

Keine breiten und geradlinigen, sondern enge und gekriimmte Strallen, die leicht zu iiberqueren
sind und die Neugier der Fulgénger erregen

RegelmiBige Verteilung verschiedener Funktionen, damit die Entfernungen zu Full oder mit dem
Fahrrad iiberwunden werden kdnnen

2.6 Flichenanordnung

Verbaute Fliche Gebédude 123.882 m?
Verkehrsfldche versiegelt 69.845 m?
Verbaute Plitze 28.170 m?
Summe verbaute Flichen 225.897 m?
Private Griinflichen 7.730 m2
Halboffentliche Griinflachen 9.274 m?
Offentliche Griinfliichen 28.546 m?
Verkehrsflachen unversiegelt 18.553 m?
Summe Griinfléichen 64.103 m?
Gesamtfliche 290.000 m2

Flachenbilanzierung

W Verbaute Flache

B Grinflache
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Bruttowohnfliche 191.114 m?2
Bruttoflache Handel 80.941 m?

Bruttofldche Biiro 126.841 m?

Bruttoflache

M Brutto Flache
Wohnen

B Bruttofldche Biiro

Bruttoflache Handel

2.7 Beschiftigungsstruktur

Bruttoflache Handel 80.941 m?2
Bruttofliache Biiro 126.841 m?

Als Planungsgrundlage wurden Kennzahlen fiir Beschiftigte verwendet. In Biiros wurden 50m? BGF pro
Arbeitnehmer veranschlagt. Im Handel wurde mit einer BruttogeschoBfldche von 75m? pro Beschiftigten
gerechnet. Damit bietet die Siedlung Raum fiir 3721 Personen.

Arbeitsplitze: Handel 1079 Personen
Biiro 2536 Personen
Schule 57 Personen
Kindergarten 19 Personen
Beschiiftigte 3691 Personen
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Erreichbarkeit in der Siedlung

Es wurde ein beliebiger Ausgangsort in der Siedlung gewéhlt und die fuBBldufige Distanz zu den jeweils
nichstgelegenen gewiinschten Einrichtungen (Arzt, Geschift) ermittelt. Die Geschwindigkeit eines
FuBBgehers wurde mit 4km/h angenommen. In der Abbildung ist festgelegte Position markiert.

Position

Einrichtung Entfernung Erreichbarkeit
[m] [min]
Restaurant/Café/Bar 60 0,8
Artzt 105 1,45
Apotheke 120 1,7
Bank 75 1,05
Kino 142 2
OV Haltestelle 165 2.3
KIGA/Schule 292 4
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Fitnes 206 2,9
Parkhaus 335 4,65
3. Verkehr

Das Ziel bei der Planung des Gebiets ist die moglichst beschrinkte Nutzung von Automobilien und dass
man sich fiir eine umweltvertrigliche Form entscheidet am Verkehrsgeschehen teilzunehmen.

NS

SR

| i="-ll'

3.1 Mobilitit

Mobilitit ist die Anzahl der pro Person und Tag zuriickgelegten auBerhdusigen Wege, unabhingig davon
wie lang sie sind und auf welche Weise sie zuriickgelegt werden. Man unterscheidet Mikromobilitit,
lokale Mobilitit, Makromobilitit und Mischform.

Mikromobilitit: Geht es um Artefakte, die verschoben oder veriandert werden sollen

Lokale Mobilitat: Dies bedeutet, dass eine Person zwischen verschiedenen Rdumen oder Stockwerken
wechselt und in diesem Umfeld Informationen abruft.
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Makromobilitiit: Die entfernte Mobilitit dndert die lokale Mobilitdt dahingehend ab, dass der Nutzer nicht

an einen Ort gebunden ist.
Mischform: Eine Vermischung der drei Mobilitidtsarten. Passend hierfiir ist eine U-Bahn Haltestelle, da

dort lokale und Makromobilitit zusammen treffen.
In der Siedlung selbst soll durch den Verzicht auf den motorisierten Individualverkehr der Anteil der

Mikromobilitdt am Gesamtverkehr erhoht werden. Im Wissen, dass die Anzahl zuriickgelegter Wege pro
Person und Tag in etwa konstant ist, kann dadurch die Anzahl siedlungsexterner Wege reduziert werden.

Durch ein attraktives engmaschiges Wegenetz fiir FuBgeher und Radfahrer sowie ein dichtes
Versorgungs- und Angebotsnetz an Geschiften und Freizeiteinrichtungen wird der Gebrauch eines PKW

unattraktiv.
In der Makromobilitit sollten fiir den Zugang zu den Verkehrsmitteln fiir den 6ffentlichen Verkehr und
den motorisierten Individualverkehr gleich lange Wege geschaffen werden, um dem
umweltvertriglicheren Verkehr eine Chance zu geben. Die Bewohner sollen iiber die alternativen
Mobilitdtsformen bestens informiert sein, indem beispielsweise die Fahrpldne des offentlichen Verkehrs
weitgehend bekannt gemacht werden.

3.2 Verkehrliche ErschlieBung des Siedlungsgebiets
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Das Siedlungsgebiet bietet eine attraktive Infrastruktur fiir FuBginger und Radfahrer und soll frei von
motorisiertem Individualverkehr sein. Aus diesem Grund erfolgt die komplette ErschlieBung durch den

Offentlichen Nahverkehr. Ein flichendeckendes Haltestellensystem mit Radien von etwa 200m sorgt fiir
die addquate Abdeckung. Fiir das gesamte Gebiet wird eine ,,Tempo 30 Zone* eingefiihrt, um die
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Sicherheit der FuBgiinger und Radfahrer zu erhohen. Fiir die gute Integration des Gebiets im OV von
Wien sorgt ein dichtes Netz von U-Bahn, S-Bahn, Straenbahn und Bussen.

3.3. Verkehrssysteme

Im Masterplan Verkehr Wien 2003 wurde der Ausbau und die Attraktivierung des 6ffentlichen Verkehrs
(OV) beschlossen. Es wird ein Einblick in den aktuellen Planungsstand der fiir die Donaustadt (22.
Bezirk) sehr wichtigen OV-Projekte gegeben. Neben den Varianten, die derzeit fiir eine Verlidngerung der
U-Bahn-Linie U2 von der zukiinftigen Station Aspernstrale ins Flugfeld Aspern untersucht werden, wird
auch eine Verlidngerung der Linie 25 nach GroB3-Enzersdorf und der Linie 26 vom Kagraner Platz nach
Hirschstetten geplant.

U2-Nord: Verlkingerung von der Station AspernstraBe ins Flugfeld Aspern

Nach Beendigung der derzeit in Realisierung befindlichen dritten U-Bahn-Ausbauphase wird die U2 bis
zur Aspernstrae (2009) verkehren. Der am 4.11.2003 vom Wiener Gemeinderat beschlossene Masterplan
Verkehr Wien 2003 sieht fiir eine vierte Ausbauphase neben anderen U-Bahn-Abschnitten auch die
weitere Verlangerung der Linie U2 von der Aspernstrale bis ins Flugfeld Aspern vor. Aus heutiger Sicht
kann die Verldngerung der U2 ins Flugfeld Aspern unter Zugrundelegung von optimalen
Planungsabldufen und bei gesicherter Finanzierung frithestens 2011 in Betrieb gehen. Ziel

ist es die optimale Anbindung des Entwicklungsgebietes Flugfeld Aspern an das Zentrum Wiens
herzustellen, aber auch im inneren Bereich des Siedlungsgebietes und der angrenzenden Region eine
optimale Anbindung an Bahn, Stra3enbahn und Bus zu gewéhrleisten.

StraBenbahn-Linie 25: Verlingerung von Aspern nach GroB-Enzersdorf

R 7T T 7 . Vor dem Hintergrund, dass die

" L rdumliche Entwicklungskonzeption
; fiir die Achse Stadlau-Aspern-

# EBling, eine stidtebauliche
Verdichtung entlang der Erzherzog-
Karl-StraBe in Verbindung mit der
Bildung bzw. Aufwertung von
Zentren vorsieht und in Anbetracht
dessen, dass die derzeitige OVv-
ErschlieBung durch die
Autobuslinie 26A in absehbarer
Zeit an seine Grenzen stoBt, wurde
= die Realisierbarkeit einer
Verlidngerung der StraBenbahn-
Linie 25 von Aspern nach Grol3-
Enzersdorf auf ihre Machbarkeit hin
untersucht.

Mit der Linienfithrung in der B 3
kann eine wichtige und leistungsfahige Trasse fiir den 6ffentlichen Verkehr geschaffen werden, welche
die Bezirksteile Kagran, Stadlau, Aspern, EBling und die Gemeinde GroB-Enzersdorf schienengebunden
verbindet. Neben der kleinrdumigen Verkniipfung der einzelnen Bezirksteile wiren diese Zentren durch
Umsetzung dieser Straenbahnverldngerung auch direkt an die hoherrangigen Verkehrsmittel U 1, U 2, R
20, R 80 und S 80 angebunden. Dariiber hinaus konnte kiinftig auch das geplante Stadterweiterungsgebiet
Flugfeld Aspern am siidlichen Ende erschlossen werden.
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StraBenbahn-Linie 26: Verliingerung vom Kagraner Platz nach Hirschstetten

Im Masterplan Verkehr Wien 2003 bildet die vierte ()V—Ausbauphase, in der auch neue StraB3enbahnlinien
errichtet werden sollen, einen Handlungsschwerpunkt zur Attraktivierung des Offentlichen Verkehrs.
Neue StraBenbahntangenten im 21. und 22. Bezirk sollen direkte OV-Verbindungen zwischen den Zentren
sowie eine optimale Verkniipfung mit den neuen U-Bahn-Linien ermoglichen.

Shuttle-Busse

Dienen zur Verdichtung der Netzstruktur im Planungsgebiet selbst. Es sollen Autobusse mit Hybrid-
Antriebsaggregaten sein, die ihre Energie einerseits durch Solarstrom — gewonnen mittels Voltaik-Paneele
in den Depotunterstinden der Busse — andererseits durch umweltgerechten Gasantrieb. Die Shuttle-Busse
sollen erginzend die vollstindige Abdeckung des OV im Siedlungsraum garantieren.

3.4 Wege
Gesichtspunkte fiir das Wegesystem im Siedlungsraum:

* Konfliktfreie Bewegung

 Breite StraBen sind Hauptverkehrswege, wo der OV gefiihrt wird (genug Raum fiir die
Schleppkurve sichern) und wo ausreichender Lichteinfall zwischen den Blockverbauungen
benotigt wird, sowie eine konfliktfreie Bewegung aller Verkehrsteilnehmer ermoglicht werden
soll.

* Die Hauptverkehrswege dienen auch den Fahrzeugen der Miillabfuhr, Einsatzfahrzeugen,
Taxifahrzeugen fiir gehbehinderte Menschen, sowie erforderlichenfalls auch Fahrzeugen fiir
verschiedene Servicearbeiten.

* Die Nebenwege dienen der Belieferung der Gebidude, der Miillabfuhr und der Fortbewegung der
FuBgeher und Radfahrer.

* Verbindungswege fiir Fulginger und Radfahrer werden angelegt, um Wegldangen auf einem
sinnvollen Maf} zu halten.

*  Minimierung der Rutschgefahr auf dem Gehsteig im Winter durch entsprechende Belagswahl

* Die Projektierungsgeschwindigkeit fiir die Fahrradwege betridgt 20km/h und fiir FuBgingerzone ist
5 km/h veranschlagt.

3.4.1 Oberflichenstruktur der Wege

Als Belag werden fiir beide — Haupt- und Nebenwege — Pflastersteine in Kombination mit Asphaltbeton
vorgeschlagen, da auch fiir die Radfahrer glatte Oberfldchen bendtigt werden. Rasengittersteine hitten
zwar bessere versickerungstechnische Eigenschaften, sind jedoch fiir Rollstuhlfahrer und Kinderwégen
problematisch. An den Seitenbereichen der Boulevards soll die Straenneigung so angelegt sein, dass die
baumreiche Bepflanzung als Versickerungszone eingerichtet wird. Dort wo Bdume keinen oder nur
geringen Bestand aufweisen, vor allem in den Nebenstraen, werden Versickerungsmulden oder ortliche
Neigungen zur Bepflanzung hin angeordnet. AuBler der Versickerungshilfe werden Bdume und Striucher
auch zur Windminimierung eingesetzt. Sie schaffen ein angenehmes Klima und dienen &sthetischen
Zwecken. An den Verbindungswegen konnte als Belag ein Schotterbett dienen, damit die Oberfldche ihrer
Versickerungsfihigkeit nicht beraubt ist und die Moglichkeit besteht durch Wildsamenflug ein Biotop
unterschiedlicher Wildblumen im Randbereich der Wege zu schaffen.
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3.5 Parkraumorganisation

Fiir die Nutzung des Gebiets wird eine Tiefgarage am Siedlungsrand mit BruttogeschoBfliche von 18.756
m2 geplant, die Parkraum fiir etwa 750 Autos bietet. Damit der OV attraktiver sein kann, sind die
Parklitze weiter entfernt von den Wohnblocken, als die Haltestelle. Durch die starke Durchmischung der
Funktionen Wohnen, Arbeit und Freizeit konnen hier sehr stark die Synergien bei den notwendigen
Stellpldtzen geniitzt werden. In den Abendstunden und wihrend der Nacht stehen die Stellplitze vor allem
den Bewohnern der Siedlung zur Verfiigung. Untertags konnen viele dieser Stellplidtze von Personen
geniitzt werden, welche in der Siedlung arbeiten. Weiters ist angedacht in einigen Bereichen des
Planungsgebietes Carsharing Plitze anzubieten, wodurch die Anzahl der notwendigen Stellplitze
wiederum reduziert werden kann.

3.6 Gebundene Zeit in der Siedlung
Bevolkerungsstruktur nach Alter

Quelle: Vorausberechnete Bevolkerungsstruktur fiir Wien 2009-2075 laut Hauptszenario

Einwohner Gesamt 100% 4550

Unter 15 Jahre 14,3% 650

15 bis unter 60 Jahre 63.,4% 2885

60 und mehr Jahre 22.3% 1015
Einwohner

14%

W Unter 15 Jahre

W 15 bis unter 60
Jahre

60 und mehr
Jahre

Stunden Unter 15 bis 60 und

pro 15 unter 60  mehr
Woche Jahre Jahre Jahre
Freizeit 58 70% 50% 80%
Wohnen 70 100% 100% 100%
Arbeit 40 90% 25% 100%
Gesamt-
Stunden 168 146,6 109 156
in der
Siedlung
Prozentanteil
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Innerhalb 100% 87% 65% 93%
der
Siedlung

Die gebundene Zeit in der Siedlung fiir alle 4550 Bewohner betrdgt im Durchschnitt 137,2 Stunden pro
Woche, dies entspricht einem Anteil von 82 Prozent.

Zeitkuchen Kinder

13%

B Prozentanteil der
Stunden innerhalb
der Siedlung

M Prozentanteil der
Stunden aulRerhalb
der Siedlung

87%

Da sich ein Kindergarten und eine Volksschule im Planungsgebiet befinden, kann angenommen werden,
dass alle Kinder diese Einrichtungen besuchen. Weiters befinden sich zusétzlich zu den
Mehrzweckverkehrsfldchen Freizeiteinrichtungen fiir Kinder, wie zum Beispiel Spielplitze und dhnliches,
direkt in der Anlage. Spezifische Angebote, wie zum Beispiel Schwimmen oder Eislaufen, Ballspiele,
usw. sind durch die gut erschlossenen Bereiche in den anderen Planungsgebieten der einzelnen
Arbeitsgruppen erreichbar. Im Siedlungsgebiet wurde eine sehr hohe Dichte an Kommunikationsplitzen
geschaffen, welche einen Teil der Jugendlichen binden.

Zeitkuchen 10-60 Jahrige

M Prozentanteil der
Stunden innerhalb
der Siedlung

M Prozentanteil der
65% Stunden auRerhalb
der Siedlung

Die Jugendlichen der AHS bzw. BHS sowie die Studierenden werden mit groer Sicherheit einen kleinen
Teil ihrer Freizeit — bedingt durch die gut entwickelte verkehrliche Anbindung anderer Stadtteile

Wiens - auflerhalb der Siedlung verbringen. Durch das Arbeitsplatzangebot in der Siedlung ist garantiert,
dass auch nach der Arbeitszeit ein gewisser Teil der Arbeitnehmer noch einige Freizeitenrichtungen
nutzen wird, bevor dieser auspendelt. Genauso grofl wird der Anteil an auspendelnden
Siedlungsbewohnern geschitzt, der im Anschluss an die berufliche Tétigkeit noch in anderen Teilen
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Wiens oder im Umland verbringen wird. Aus diesem Grund sollten kulturelle Freizeitangebote nicht
fehlen und als Erginzung zur sportlichen Aktivitit, die Bediirfnisse des Einzelnen befriedigen.

Zeitkuchen Senioren

7%

M Prozentanteil der
Stunden innerhalb der
Siedlung

M Prozentanteil der
Stunden auBerhalb der
Siedlung

93%

Senioren konnen in der Siedlung den GroBteil ihrer Zeit verbringen, da die meisten Bediirfnisse hier
abgedeckt werden konnen. Fiir édltere Personen steht auch ein Altenheim und betreutes Wohnen in den
eigenen vier Wianden zur Verfiigung. Es soll durch entsprechende Stralenraumgestaltung die Moglichkeit
der Kommunikation, sowie die Situation des ,,sehens und gesehen werdens* eingehalten werden.
Beobachtung und Prisenz als Vorstufe der Kommunikation auch zu unterschiedlichen Generationen.
Durch die groBziigig gestalteten Freiflichen und Parkanlagen im Zentrum des Planungsgebietes finden
ebenfalls dltere Menschen Treffpunkte der Kommunikation und Kontakt zu jiingeren Generationen.

4. Versorgung und Entsorgung
4.1 Energieversorgung

Um eine effiziente Energienutzung zu schaffen, miissen wir acht auf eine geeignete Warmedimmung und
die Anordnung der Gebédude zur Ausnutzung der Sonneneinstrahlung geben. Fiir die optimale
Einstrahlung sind unterschiedliche Gebdudehohen und der Abstand zwischen ihnen entscheidend. Auf den
Dichern ist die Installierung von Photovoltaik-Paneelen vorgesehen, so dass ein Teil der benétigten
Energie in der Siedlung selbst erzeugt werden kann.

4.1.1 Heizung und Warmwasser

Ein Teil des Heizbedarfs kann durch geothermische Warmegewinnung oder durch Heizkraftwerke
gewonnen werden. Durch die Reduzierung der Temperatur von Warmwasserspeichern kann der
Energieverbrauch deutlich gesenkt werden. Direkt ersichtliche Nachteile ergeben sich dadurch in der
Regel nicht, da dem Warmwasser normalerweise ohnehin Kaltwasser zugemischt wird.
Zirkulationspumpen sind zur kurzfristigen Bereitstellung groBer Mengen an Warmwasser in Hotels und
im Gewerbe weiterhin empfehlenswert. Die ganze Siedlung muss an das zentrale Fernwirme- und
Elektrizitdtsnetz angeschlossen werden.
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Abb. Dampftkraftwerk Donaustadt

4.1.2 Elektrischer Strom

Jedes Gebiude soll einen Teil der Energie durch die Photovoltaik-Paneele erzeugen. Nur wihrend der
Spitzenzeiten soll der Energiebedarf aus dem 6ffentlichen Netz ergiinzt werden. In der Néhe des
Planungsgebietes befinden sich das Dampfkraftwerk Donaustadt und das Donaukraftwerk Freudenau. In
diesen zwei Kraftwerken kann die notwendige Strommenge erzeugt werden.

.

:._ IRy 3\ %
Abb. Kraftwerk Freudenau
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4.2 Wasserversorgung und Abwasserentsorgung
4.2.1 Trinkwasser

Es muss tiberpriift werden, ob eine eventuelle Trinkwasserversorgung durch Brunnen moglich ist. Wenn
der Grundwasserspiegel hoch ist und nur geringfiigig durch die Brunnen abgesenkt wird, ist das eine gute
Alternative der Wasserversorgung. AuB3erdem miissen alle Gebdude an die stiddtische Wasserleitung
angeschlossen werden.

4.2.2 Abwasserentsorgung

Jeder Haushalt muss an die zentrale Kanalisation angeschlossen werden. Das Abwasser muss in
Abwasserreinigungsanlagen behandelt werden. Neben der Behandlung in technischen Kliranlagen kann
Abwasser unter gewissen Umstinden auch auf Rieselfeldern versickert werden, in Mulden abgesetzt oder
in Abwasserteiche sowie Pflanzenkldranlagen eingeleitet werden.

Haushalte und Anlagen, die nicht an die Kanalisation angeschlossen sind, miissen das anfallende
Abwasser entweder in einer Senkgrube sammeln und danach abtransportieren lassen oder iiber eine
Kleinklédranlage reinigen und dann verrieseln lassen.

4.3 Regenwasserbewirtschaftung
4.3.1 Ziele

- Erh6hung der Grundwasserneubildung

- Verringerung der Niederschlagswasserabfliisse in 6ffentliche Entwisserungsanlagen und Gewisser
- Verlangsamung der Niederschlagswasserabfliisse

- Verringerung des Hochwasserrisikos

- Nachhaltigkeit in der Wasserwirtschaft

- Verringerung von Investitions- und Betriebskosten

4.3.1 MaBnahmen

- Forderung natiirlicher, aber auch technischer Versickerung von Niederschlagswasser z.B. auch von
Dachbegriinungen

- Forderung der Regenwassernutzung

- moglichst ortsnahe Einleitung von Niederschlagswasser in offene Gewésser

- naturnah gestaltete Abflussrinnen mit Hindernissen (z. B. groben Steinen) sowie Riickhalteanlagen in
Entwisserungsanlagen

- Riickbau von ausgebauten Gewdssern in einen natiirlichen oder naturnahen Zustand (Verlangsamung des
Abflusses; Zunahme an Pflanzen und Tieren im Gewisserraum; Verbesserung der Selbstreinigungskrifte
und des Wiederbesiedlungspotentials im Gewdsser)

- bewusstseinsbildende Mafinahmen zum nachhaltigen Umgang mit Niederschlagswasser

- ein umfassendes Beratungskonzept vor Ort, mit dem Verweis darauf, dass grundséitzlich auf Antrag eine
Befreiung vom Anschluss- und Benutzungszwang fiir Niederschlagswasser erfolgen kann

- Schaffung von Gebiihrenanreizen zur Regenwassernutzung und -versickerung
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4.4 Abfallentsorgung

In diesem 22. Wiener Bezirk befindet sich die Deponie Rautenweg. Sie ist die einzige Deponie der Stadt
fiir Massenabfille und ist gleichzeitig Osterreichs groBte Miilldeponie. Gemeinsam mit dem Rinterzelt
und dem Kompostwerk Lobau ist sie eine von drei Entsorgungsanlagen in der Donaustadt. Der Miill soll
zentral gesammelt werden und zu diesen nahen Entsorgungsanlagen transportiert werden. Das Ziel sind
kurze Transportwege, geringe Kosten und wenig Schadstoffausstofl. Sehr wichtig fiir die Abfallwirtschaft
ist die getrennte Sammlung von Miill. Das ist eine der wichtigsten Voraussetzungen fiir eine effiziente
und hochwertige Abfallverwertung. Es miissen auch bestimmte Behilter fiir Sondermiill wie z.B. fiir alte
Batterien vorgesehen werden.

b cesrsrorFoerone
- PAUTENWEG

Abb. Abfallbehandlungsanlage Rinterzelt
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5 Grundbediirfnisse

SEIM HABEHW TLIN INTERAQIEREMN
[EXISTENZ phya & mental. Cie- Eagan, Trinken, hahrung beachafienk | KOmMUnNKatonaraam,
spnchadt, Glelchwarig- [Wohnung, Beachiftipungl  aufbesalizn arholen, Bozials Regsin
kedtaprinzip, Hurmor arbedian
[SCHUTZ Autonomie, Rechie, versicherung, | Deieligen, vermeiden, Sozale Umwelt,
AnpEasungsa- Geaundhedagygiem, plamamn, haffan hitgadiind
fenighedt, Soddarnitt, Famila, Jusliz
_____Oelchwen " e
BEFUHL Toderanz, Sotdaritit Freunde, Familis, Emotonen auadniicien, Frivat-& Sozisfraem

h aturvera indnis wertachitzen _
VERSTANDNIA Hritiachea Bewuliasin, | Kommunikatonaischnlk | Forachean, gisdienen, Unia, Schulen, Famils
‘argiand analy alaran

[FARTIZIPATION | SolCaniBl, Reapext, Barengchall, ¥ooperieren:, zuglimmen,|  Parialen, Kirchen,
Adapton ‘ierantworiung, ahlshnamn, fregan Geameainachafian, Famils
'
(MUSSIGGANG Emplnaicher, ﬁm Ehﬂ:ﬁ. Tegiraumen, Candachalt, FrivaEndne
Frelzet Rilckaichigiogigkell Spleimbglichikelien STEREnTe,
der Faniaaks freden Lauf
laggan
[KREATIWITAT Veraand, Neigung, Methoden, Training ArCelan entwerien, Frelhed, Rauma,
Vorslelungavermogen Interpratersn, forachan Feadbac
IDENTITAT Fugendrigueiagelini, | Sprache, Symboe, integrieran, Waa palit zu miry,
Differanziarthad Warlie, Gruppe, hlonm, konfrontienen, mitgaataisn
- Raligion, Gedchichte gch gathat waraishan _
FREIHEIT Toleranz, Auonomie, geche Rechie Riameren, wanen, Gleataiiunga mogucn-
Beatim miihadt, diffaranzianan kafien achaffan
oftena Meinung

5.1 Analyse der Planung an Hand von ,,Satisfiern‘

MaBnahmen oder Losungen kénnen in fiinf Gruppen von so genannten ,,Satisfiern* eingeteilt werden.
Dies erlaubt eine Bewertung nach ihrem scheinbaren bzw. tatsdchlichen Nutzen.

Zerstorende Satisfier:

Sie geben vor ein Bediirfnis zu befriedigen, verunméglichen aber in Wahrheit die Befriedigung von
diesem und auch anderer Bediirfnisse. Sie sind natiirlich zu vermeiden.

Pseudosatisfier:

Sie geben den Menschen das Gefiihl bestimmte Probleme zu 16sen, tun es in Wirklichkeit aber nicht. Sie
sind ebenfalls zu vermeiden.

Hemmende Satisfier:

Sie befriedigen ein Bediirfnis sehr wohl, allerdings auf eine Art und Weise, die der Befriedigung anderer
Bediirfnisse im Wege steht.

Singulire Satisfier:

Sie dienen der Losung eines einzigen Problems oder befriedigen genau ein Bediirfnis. Gegeniiber der
Losung anderer Probleme verhalten sie sich neutral. Singuldre Satisfier stellen also brauchbare
MaBnahmen dar.

synergetische Satisfier

Befriedigen einen wichtigen Bedarf und wirken sich auch sehr positiv auf die Befriedigung anderer
Bediirfnisse aus. Sie wurden in der Siedlung vorrangig angestrebt.
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6. Analyse in Planungsgebiet

Dichtes Netz an Plitzen

Durch ein dichtes Netz an Pldtzen in der Siedlung wird dem Bewohner viel Raum zum Interagieren
geboten. Der Platz dient als Treffpunkt zur Kommunikation, Ort des Verweilens und bringt Asthetik in
die Siedlung. Durch weniger versiegelte Flachen verbessert sich das Makroklima der Siedlung. Viele
Griinfldchen sorgen fiir Kiithlung und Sonnenschutz zur hei3en Jahreszeit und stellen einen Windschutz
dar. Fiir die Bewohner ergeben sich dadurch ein schoneres Umfeld, mehr Bezug zur Natur und

Raum fiir Erholung.

Zentraler Platz

- Interaktion

- Moglichkeit fiir Gemeinschaft férdernde Veranstaltungen

- Treffen aller Art

- Befriedigung von Grundbediirfnissen in unmittelbarer Ndhe
Veranstaltungszentren

- Raum fiir Betreuungseinrichtungen
Treffpunkt aller Generationen
- Raum fiir Vereine und Verbinde
Starkung des Gemeinschaftsgefiihls

- Freizeitgestaltung
Lokale Nahversorgung

- Personliche Betreuung, Bedienung

- Lokale Arbeitsplitze

- Wertschopfung in der Region

- Nachhaltige Struktur (Energie)

- Kurze Wege in der Siedlung

- Kommunikation

- Forderung von Qualitit und lokalen Produkten

- Moglichkeit der Abfallvermeidung

- Bessere Anpassung an die Bediirfnisse in der Siedlung
Attraktive Gestaltung des offentlichen Raumes

- Strafle als Ort der Kommunikation

- Akzeptanz von FuBwegen

- Starkung des Sicherheitsgefiihls

- Raum fiir Gastgirten
Einbindung der Bewohner in die Gestaltung und Pflege des
offentlichen Raumes

- Bewohner identifizieren sich mit der Siedlung

- Schoneres Umfeld

- Forderung der Kreativitét

- Erfiillende Aufgabe vor allem auch fiir Menschen in Pension

- Soziales Prestige

- Bezug zur Natur
Arkaden
- Raum fiir dichte Versorgungsstruktur
- Schaffung von Kommunikationsraum
- . Schutz vor Witterung
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- Asthetik

- Raum zur Freizeitgestaltung
Lokale Energieversorgung

- Verringerung der Abhéngigkeit von fossilen Brennstoffen

- Weniger Abhingigkeit vom globalen Energiemarkt
- Nachhaltigkeit
- . Schaffung von Arbeitsplitzen
Kinderspielplitze
- Stdrkung der Familie
- Kommunikation fordernd
- Personliche Entwicklung
Vielfiltige Gastronomie
- Befriedigung der Grundbediirfnisse Essen, Trinken
- Kommunikation
- Schaffung von Arbeitsplitzen
Kulturangebot
- Bildung
- Moglichkeit zur Interaktion
- Forderung der Kreativitét
- Freizeitgestaltung
Dichtes Kindergarten- und Schulnetz
- Vereinbarkeit von Beruf und Familie
- Partizipation
- Interaktion
Sportanlagen
- Gesundheit
- Interaktion
- Identitét
Gut gelegene Miillsammelstellen
- Weniger Miill
- Mehr Eigenverantwortung
- Mehr Sauberkeit
- Geringere Kosten
Sammelgaragen am Rand der Siedlung und Carsharing
- Weniger MIV
- Steigerung der Lebensqualitt
- Geringere ErschlieBungskosten
- Bessere Nahversorgung
- Mehr soziale Kontakte
- Mehr Raum fiir den Menschen
- . Kurze Wege
- Effizientere Nutzung von Ressourcen
- Ruhe
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7 Querschnitte

7.2 Querschnitt einer Hauptstrafle

HAUPTSTRASSE
Querschnitt M 1:100 PRASTERREOKE
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7.2 Querschnitt einer Wohnstrafle
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