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Abstract
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Wahrend des Lockdowns in der COVID |9 Pandemie wurden temporare Begegnungszonen in Wien eingefuhrt. Die

Wirkung der Eroffnung funf dieser Begegnungszonen wurde untersucht. Dabei wurde neben erkennbaren Tagesspitzen

auch die Abhangigkeit an FuBBgangern auf der Fahrbahn bei hohem Aufkommen anderer Verkehrsteilnehmer aufgezeigt.

Daten und Methoden
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Mittwoch 20.05.2020:07:00 Uhr bis 21:00 Uhr
H trafde 15 16 {West 2 400
ASTIETSHIAE SN Sonntag 12.04.2020 07:00 Uhr bis 21:00 Uhr o
Mittwoch 20.05.2020{07:00 Uhr bis 21:00 Uhr
Kettenbriick 23 |4,5iSid 330
CTHEHDTICRENEAsSE SO D onnerstag (Feiertag) 121.05.2020 {07:00 Uhr bis 21:00 Uhr ~>-
Rechte Bahngasse 22 3 iSiiden Freitag 10.04.2020 {06:00 Uhr bis 21:00 Uhr 380 m
Rechte Bahngasse 28 3 iSuden {Sonntag 12.04.2020 :07:00 Uhr bis 21:00 Uhr
Mittwoch 20.05.2020{07:00 Uhr bis 21:00 Uhr
Schaumb 2 |4 iSud 350
ChAUMDUTEergasse Haen Donnerstag (Feiertag) {21.05.2020 {07:00 Uhr bis 21:00 Uhr m
Donnerstag 28.05.2020 07:00 Uhr bis 21:00 Uhr
Sch h trafde 49 |18 Ost 1000
CHOPERTAHETSTaise SN Sonntag 31.05.2020 |07:00 Uhr bis 18:00 Uhr o
Ergebnisse
Die Diagramme zeigen jeweils den Mittwoch, 20.05.2020 in der Hasnerstralle.
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Conclusio

Die Ergebnisse machen einen Bedarf an dauerhaften Begegnungszonen deutlich. FuBBganger haben meist den grof3ten
Anteil an allen Verkehrsteilnehmern. Gehsteige, sowie Fahrbahnen sind oft zu eng im Verhaltnis zu dem Aufkommen
der Verkehrsteilnehmer. Parkplatze stellen ein Hindernis zur Benutzung der Begegnungszonen dar. Fur eine bessere
Annahme und Attraktivierung von verkehrsberuhigten Zonen sollten Parkplatze deutlich reduziert und mehr
Begrunungen errichtet werden.
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