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ih [ von Prof. Dr. HERMANN KNOFLACHER
Relative Alternativiosigkeit

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zum

Ausbau der A9 Pyhrn Autobahn wurden offent- |
lich gemacht. Die Priifung zeigt ein klares Ergeb- |
nis: ,Eine dritte Spur in beiden Fahrtrichtungen |

ist alternativlos und notwendig.“

Begriindet wird dies durch die Hoffnung, den |
Verkehr von den parallelen Landes- und Gemein- |
destrafen auf die Autobahn zu verlagern, wenn |
man ihm dort noch mehr Fahrbahnen zur Verfi- |

gung stellt.

Ein Glaube oder wie man es verwissenschaft- |
licht gerne bezeichnet, eine Modellannahme, die |
davon ausgeht, dass die Autofahrer in Graz und
Umgebung nicht so lernfihig sind wie im Rest

der Welt.

Nun ist aber zeitgendssische Wissenschaft keine
Religion, insbesondere nicht bei so simplen Fra- |
gen wie dem Autoverkehr, wo sich unter noch |
viel schwierigeren Bedingungen schon seit vielen |
Jahrzehnten alternative Losungen anbieten, die |
sich in der Praxis bewihrt haben. Man bezeichnet

das als Verkehrsmanagement.
Die Natur, unsere Lebensgrundlage und wich-
tigster Partner gegen die Klimakatastrophe,

scheint auferhalb der Stadt in der Steiermark |
keine Bedeutung zu haben. Besonders dort wo die |
ASFINAG im Verein mit der lokalen Politik und |
jemandem im Verkehrsministerium wieder Gel- |

der in die Verwandlung von lebendiger Erdober-
fliche in nachhaltig tote Asphalt- und Betonbah-
nen einsetzen kann, wie es ihrer Konzern-DNA
entspricht, sind Gutachten dieser alternativiosen
Art vermutlich sehr willkommen.

Nun wei man, dass ,der Tod das Einzige ist,
zu dem es keine Alternative gibt. Sterben mussen
wir alle, und wir diirfen leider auch nicht dariber
abstimmen®, schreibt Ursula Ott als Chefredak-
teurin von evangelisch.de. Physiologisch trifft das
auch fiir mehrzellige Lebewesen zu.

Ohne niher auf Details einzugehen, ist die Aus-
lastung der Autobahn im Vergleich mit dem Nah-

verkehr im Umland und in den Stidten noch als |

Super-Luxus zu bezeichnen, wenn man weifs, dass
in den mehr als 20.000 Pkw auf zwei Fahrstreifen
rund 100.000 Sitzplitze zu Verfiigung stehen, von
denen kaum ein Viertel ausgelastet ist.

Selbst in den USA gibt es seit Jahrzehnten

Beschrinkungen gegen diesen Luxus. Es gibt in |

diesem Fall geniigend Alternativen.
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Das Salzburger Bahnprojekt ,,S-Link”
schlagt weiter hohe Wellen.

Eine Birgerinitiative stemmt sich
dagegen und sammelt

Unterschriften.

Das Projekt ,S-LINK® denkt
urbane und regionale Mo-
bilitat neu®, heifft es auf der
Internetseite www.s-link.at.
Dahinter steckt die geplante
Verlingerung der bestehen-
den Lokalbahn aus dem Nor-
den Salzburgs tiber die Innen-
stadt bis Hallein.

Platz an der Oberfldache
ist stark begrenzt

Die rund 17 Kilometer lange
Nord-Siid-Achse ~ sorgt  fiir
Wirbel, weil ein Teilstiick
unterirdisch  verlaufen soll.
Die Gesamtkosten werden —
je nach  Trassenfilhrung
und Tunnellinge (bis zu sie-
ben Kilometer) — mit bis zu
€ 2,8 Milliarden beziffert. Die
Hilfte soll der Bund zahlen,
den Rest wohl die Stadt und
das Bundesland Salzburg,

Die Landeshauptstadt, de-
ren Budget bei rund € 620
Millionen liegt, verweist auf
knapp 60.000 Menschen, die
tiglich in die Landeshaupt
stadt pendeln. Die neue Ver-
bindung soll Entlastung brin-
gen.

Verkehrsplanerisch habe sich
die unterirdische Variante als
beste Losung erwiesen, bekraf-
tigt der ,S-LINK“Sprecher

Robert Moser. ,Der Platz in
der Innenstadt ist stark be-
grenzt. Eine Straflenbahn
wiirde auch den Platz fir
Obusse, Fahrrider und Fuf-
ginger einschrinken. Das
kann nicht im Sinn einer
notwendigen Verkehrswende
sein.”

Eine unterirdische Stre-
cke bedeute hingegen ,einen
Riickgewinn von Lebensraum
fir FuRginger und Radfahrer.
Weiters  Stau-Unabhingig-
keit, da der Strafenverkehr
nicht behindert.“ Unterirdisch
kann die Bahn ohne Kreu-
zungen schneller fahren und
ist punktlicher. Denn es muss
auf den innerstadtischen Ver-
kehr keine Ricksicht genom-
men werden. Zudem wird der
Lirmpegel fiir Anwohner re-
duziert.

Auch die Kapazitit spricht
fiir eine U-Bahn. ,Eine unter-
irdische Bahnstrecke ist nicht
an das Straennetz gebunden,
daher kann die Linge von Zu-
gen und damit auch die Kapa-
zitat auf mehr als 100 Meter
erhoht werden.*

Fir die Burgerinitiative
,Stopp U-Bahn“ ist das Pro-
jekt jedoch Steuergeldver-
schwendung. Auch die SPO
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