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Kurzfassung

Im Zuge dieser Arbeit wurde wahrend eines Zeitraums von 29.08.2022 bis 11.09.2022 eine
manuelle Zdhlung des Radverkehrs in Wien durchgefiihrt. Diese soll die Zusammensetzung
des Fahrradverkehrs an der automatischen Messstelle ,Wien Opernring auféen“ erfassen und
analysieren. Zusatzlich kann mithilfe der hdndischen Zahlung die Genauigkeit der autonomen
Messstelle iiberprift werden. In einem Stundenausmafs von 60 Stunden konnten Daten von
knapp 10.000 Fahrrddern erfasst werden. Durch bereits vorgefertigte Tabellen und Einteilung
der Differenzierungsmerkmale konnte die Dokumentation der Fahrrdder ohne Probleme
durchgefiihrt werden. Mithilfe einer geeigneten Auswertungssoftware konnten die hdandisch
erfassten Daten in elektronische umgewandelt, iiberpriift und genauer analysiert werden.
Nach abgeschlossener Analyse konnen folgende Aussagen fiir die Strecke getroffen werden.
Grundsatzlich sind immer noch mehr Manner als Frauen mit dem Fahrrad unterwegs. Mit ge-
eigneter Anpassung des Radnetzes kdnnte man mehr Menschen und vor allem mehr Frauen
fiir das Fahrrad begeistern. Das am haufigsten genutzte Fahrrad ist das Stadtrad und das Alter
der Hauptnutzer liegt zwischen 18 und 65 Jahren.

1 Einleitung

Wie so oft erlangt das Fahrradfahren auch im Jahr 2022 immer mehr an Bedeutung. Dies ist nicht
allein dem Klimawandel zuzuschreiben, sondern liegt auch daran, dass steigende Spritpreise so-
wie die Inflation im Jahr 2022 den motorisierten Individualverkehr ,MIV“ immer mehr zum Lu-
xusgut gehoren lasst. Zusatzlich dazu wachsen stadtische Gebiete weitgehend und das Stadtzent-
rum ist mit dem KFZ nur mehr schwer zu erreichen. Einige Menschen greifen auf die guten
offentlichen Verkehrsanbindungen in Wien zuriick, jedoch ist es oftmals schneller das Fahrrad zu
nutzen. Dariiber hinaus besitzt das Fahrradfahren nicht nur die Eigenschaft vom schnellen Reisen,
viel mehr sogar steht oftmals der gesundheitliche Aspekt im Vordergrund. Denn wie Berichte von
OAMTC oder der Homepage ,gesundheit.gv* (sieche Quellenverzeichnis) zeigen, treibt Radfahren
nicht nur den Fettstoffwechsel an, sondern ist auch gut fiir die Psyche, das Gehirn und den Herz-
muskel. Die Kombination aus schneller Reisegeschwindigkeit und der Moglichkeit von sportlicher
Aktivitat im stressigen Arbeitsalltag, machen das Fahrradfahren immer beliebter. Mit steigendem
Radverkehr ist es notwendig, das Radverkehrsnetz zu verbessern und auszubauen da ein Radweg,
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im Gegensatz zum Fahren auf der Autofahrbahn, dem herkommlichen Fahrradfahrer das Gefiihl
von Sicherheit vermittelt. Radwege allein haben nicht nur das Ziel Sicherheit zu vermitteln, viel
wichtiger ist, dass ein gut ausgebautes Radverkehrsnetz eine Steigerung des Fahrradanteils mit
sich bringt. Einfach gesagt, je attraktiver eine Anbindung ist, desto eher wird diese auch genutzt.
In Wien ist der Ausbau des Radverkehrsnetzes ein laufender Prozess der auch im Jahr 2022, wie
das ,Bauprogramm fiir Radverkehrsanlagen 2022“ zeigt, noch nicht abgeschlossen ist. Zu sehen
ist dieser Fortschritt in Abb. 1. welche einen kurzen Ausschnitt des Bauprogramms aufzeigt.
Grundlage fiir die Erfassung von Fahrradern sind Messungen von automatischen Zahlstellen, wel-
che quer durch Wien aufzufinden sind. Aus diesen Daten konnen jedoch nur die Anzahl an Fahr-
radern und die dazugehorige Fahrtrichtung erfasst werden.

Diese Daten sind rein statistisch und belegen nur die Tatsache des wachsenden Radverkehrs.
Viel wichtiger ware es aber den Nutzer selbst zu analysieren um Riickschliisse auf das Fahrver-
halten, den Reisegrund oder dhnlichem treffen zu kénnen. Damit kénnte das Radverkehrsnetz
noch besser an den Endbenutzer angepasst werden. Aus diesem Grund werden immer 6fter ma-
nuelle Zahlungen durchgefiihrt, um die bereits erhaltenen Daten aus den automatischen Zahlstel-
len zu erweitern, da sich ein Fahrradfahrer nicht nur durch eine Zahl definieren lasst. Ziel dieser
Arbeit ist es, die Zusammensetzung aus einer selbst durchgefiihrten manuellen Zdahlung an der
Zahlstelle ,Wien, Opernring Aufden” fiir einen bestimmten Zeitraum aufzubereiten und zusam-
menzufassen. Hierbei soll vor allem bei der Datenerfassung auf das Alter, das Geschlecht und wei-
tere Merkmale des Radnutzers geachtet werden.

Bezirk Ort MaRnahme / Anlageart Status
1. | Brandstatte von Kramergasse bis Bauernmarkt | Radfahren gegen die Einbahn | fertiggestelit
1. | Franz-Josefs-Kai Kreuzung Salztorbriicke Bestandsverbesserung: Auf- | fertiggestellt

stellbereiche vergroRern
1. | Max-Weiler-Platz, SchlieBung Zufahrt Neben- | Bestandsverbesserung durch | fertiggestellt
fahrbahn SchlieBung kaum genutzter
Zu-/Ausfahrt zur Nebenfahr-
bahn
1. | Milchgasse von Petersplatz bis Tuchlauben Radfahren gegen die Einbahn | in Bau
1. | Schottenring von Schottengasse bis HeBgasse | Bestandsverbesserung: Ver- in Vorbereitung
legung Radweg in die Neben-
fahrbahn
1. | Schubertring/Schwarzenbergplatz Bestandsverbesserung: Ver- | in Bau
breiterung Haltestelle und
Radweg; Sanierung Unfall-
haufungsstelle

Abb. 1. Ausschnitt Bauprogramm Radverkehrsanlagen 2022, [1]

2 Aufgabenstellung

Wie bereits erwahnt, soll eine manuelle Zahlung an der Zahlstelle ,Wien, Opernring Aufden” in
beide Fahrtrichtungen durchgefiihrt werden, um personenbezogene Daten, wie zum Beispiel das
Geschlecht, das Alter, die Type des Fahrrads, der Wegezweck und weitere Parameter zu erfassen
und verstdndlich aufzubereiten. Dartiber hinaus bietet die manuelle Zahlung die Moglichkeit sich
ein Bild vor Ort zu verschaffen und die in den Boden eingelassene Zahlstelle auf ihre Genauigkeit
zu kontrollieren. Die durchgefiihrte Zahlung konnte, wenn méglich, mittels Videoaufnahme doku-
mentiert werden. Diese Videodokumentation wurde aber im Zuge der gesamten Zahlung auf-
grund der herrschenden Wetterverhiltnisse und verdrgerter Passanten nicht durchgefiihrt.

3 Rechtsgrundlage

In Osterreich gilt die Fahrradverordnung als Rechtsgrundlage fiir das Fahren mit dem Fahrrad.
Die Fahrradverordnung definiert unter anderem die Ausstattung eines Fahrrades und welche
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Vorkehrungen beim Fahren mit einem Anhdnger oder Kindersitz getroffen werden miissen. Zu-
satzlich zur Fahrradverordnung ist beim Fahren mit dem Fahrrad die Strafienverkehrsordnung
(StVO 1960) und das Kraftfahrgesetz (KFG 1967) einzuhalten. Diese Rechtsmittel besagen zum
Beispiel, dass Kinder unter 12 Jahren, die keinen Fahrradausweis besitzen, von einer erwachse-
nen Person beaufsichtigt werden miissen oder, dass Personen, die ein Fahrrad nutzen, ein Alko-
hollimit von 0,8 Promille einhalten miissen.

4 Datenerfassung

4.1 Erhebungsmethode

Die Zahlung wurde manuell mithilfe einer zuvor angefertigten Tabelle auf einem Tablet durchge-
fithrt, wodurch die Dokumentation der vorbeifahrenden Fahrrader ohne Probleme stattfinden
konnte. Die Tabelle gliedert sich in Kategorien wie das Geschlecht, das Alter, die Fahrradtype, ob
das Fahrrad mit Anhdnger genutzt oder ein Kind transportiert wird. Zusatzlich dazu beinhaltet
die Tabelle die Kategorie E-Bikes, ob wahrend der Fahrt ein Helm getragen wird, wie der Radnut-
zer gekleidet ist und zu guter Letzt die Fahrtrichtung. Zu finden ist diese in der Spalte der Notizen.
Die Abkiirzung ,OP“ bezeichnet den Weg in Richtung Oper und ,PA“ in Richtung Parlament.
Ebenso wurde im 10 - Minuten Zyklus die Uhrzeit dokumentiert und im Laufe der Zahlung die
Wetterverhaltnisse notiert.

Eine genauere Erlduterung der bereits aufgelisteten Kategorien wird nachfolgend durchge-
fithrt. Ebenso werden die Grundlagen der Erhebung sowie die einzelnen Parameter, wie Standort
und Zeitraum im weiteren Verlauf der Arbeit genauer beschrieben. Die hdandisch notierten Daten
wurde mithilfe einer Auswertungssoftware elektronisch aufbereitet und in Form mehrerer Excel-
Tabellen zusammengefasst. Mithilfe dieser elektronischen Tabellen konnten die gesammelten Da-
ten gut miteinander verglichen werden.

Richtung: Opernring AuRen
Geschl Alter Radt: " Kleidun, "
Zeit [ Tm [<10] <18] 18-65[ 65| SR[RR[ MB] LastR fe\'hR Gerr[es )| KT|E-Bike | Helim T C § Notizen
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Abb. 2. Ausschnitt aus dem Erhebungsprotokoll 29.08.2022

4.2 Erhebungszeitraum

Die Zdhlung wurde im Sommer 2022 im Zeitraum von Montag, 29.August bis inklusive Sonntag,
11.September durchgefiihrt. Dabei wurde die gesamte Woche, abgesehen von Freitag in die Do-
kumentation aufgenommen. Die einzelnen Zihleinheiten teilten sich in jeweils 5 Stundenab-
schnitte pro Tag auf und starteten in der ersten Zahlwoche um 9.00 Uhr friih. In der zweiten Wo-
che um 14.00 Uhr. Somit konnte eine Datenaufnahme mit einer Gesamtzeit von 60 Stunden und



4 Zusammensetzung des Radverkehrs an der Zahlstelle Wien Opernring aufden

knapp 10.000 Fahrradern generiert werden. Da sich der genannte Zeitraum in den Sommerferien
befindet, kann davon ausgegangen werden, dass das Rad in diesem Zeitraum kaum fiir den Schul-
weg genutzt wird.

Im zuvor genannten Zeitraum befindet sich auch ein Demonstrationszug, welcher am Samstag,
den 10.September von 16.00 - 17.00 Uhr stattgefunden hat und dafiir der gesamte Opernring in-
klusive der Zahlstelle gesperrt wurde. Dadurch konnte eine genaue Zahlung der Fahrrader auf-
grund der Demonstrations-Teilnehmer und der damit auf der Nebenfahrbahn ausweichenden
Fahrrader nicht durchgefiihrt werden.

4.3 Erhebungsstandort

Im Zuge der ersten Besprechungseinheit mit dem Betreuer wurde mithilfe der Orientierungskarte
und einzelner Mengengrafiken der NAST Consulting Ziviltechniker GmbH die Zahlstelle ,Wien
Opernring Aufsen” fiir die manuelle Zahlung ausgewahlt. Einer der Auswahlgriinde war die zent-
rale Lage der Zahlstelle und der damit verbundenen Anbindungen und zum anderen die Frequen-
tierung der Strecke, auf der sich die Zahlstelle befindet. Die Zahlstelle liegt im 1. Wiener Gemein-
debezirk nahe der Oper, zwischen der Operngasse und dem Robert-Stolz-Platz auf der des
Zentrums abgewandten Seite des Opernrings. Sie zahlt alle metallischen Fahrzeuge, welche in
Richtung des Parlaments oder der Oper unterwegs sind.

Die Zahlstelle liegt in einem gemischten Geh- sowie Radweg eingebettet, welcher etwa 3,50m
breit ist und von der Haupt- und Nebenfahrbahn mittels Randstein und Griinstreifen getrennt ist.
Somit ist fiir jeden Nutzer klar, dass auf andere Verkehrsteilnehmer, wahrend der Fahrt auf dieser
Strecke zu achten ist. Der Bereich der automatischen Zahlstelle ist aufgrund der Belagsschlitze
und der rauten-dahnlichen Form gut zu erkennen. Der Platz der manuellen Zahlung liegt ein paar
Meter von der automatischen Zahlstelle entfernt, um zum einen den Radverkehr wahrend der
Zahlung nicht zu beeintrachtigen und zum anderen gentigend Zeit zur Dokumentation der einzel-
nen Fahrrader zu gewédhrleisten.
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Abb. 3. Lageplan, Zahlstelle Opernring aufien, [2]
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Abb. 5. Aufnahme der in den Boden eingelassenen automatischen Zahlstelle

Abb. 6. Fotodokumentation der Zahlstelle mit Fahrtrichtung Parlament
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4.4 Grundlagengliederung

Um eine Aussage beziiglich der Reisetatigkeit treffen zu konnen, wurde von jedem Fahrradnutzer
der Kleidungsstil, die Radtype und das Alter dokumentiert. Mithilfe dieser Dokumentation lasst
sich erahnen, wofiir ein Fahrradfahrer sein Fahrrad nutzt. Die Gliederung des Kleidungsstils er-
folgte somit in drei einzelne Sparten.

»der Business Kleidungsstil“ (b)

Dieser ist leicht zu erkennen. Sei es ein Anzug oder formelle Kleidung. Meist werden dazu elegante
Schuhe getragen und ein E-Bike oder E-Scooter genutzt. Diese Art von Nutzung spricht hauptséach-
lich fiir den Berufsverkehr. Eine geringe Anzahl dieser Nutzer sind auch im klassischen Freizeit-
verkehr unterwegs. Daher ist die Betrachtung der Uhrzeit oftmals ein weiterer Indikator, um den
wirklichen Wegezweck zu differenzieren.

»der casual Kleidungsstil“ (c)

Fir den klassischen Freizeitverkehr wird meist der casual Kleidungsstil genutzt. Dieser wird
durch eher lockere Kleidung wie zum Beispiel, Kapuzenpullover, T-Shirts und das Tragen von
Sneaker oder offenem Schuhwerk definiert. Der lockere Kleidungsstil ist der am hdufigste notierte
Kleidungsstil. Das bedeutet, dass die meisten Nutzer das Rad fiir ihrer Freizeitaktivitdt oder den
kurzen Arbeitsweg nutzen. Zudem kommen noch kiirzere Wegstrecken um Erledigungen nachzu-
gehen oder Touristen. Abgesehen vom Kleidungsstil nutzt der Fahrer fiir den Freizeitverkehr
meist ein Stadt- oder Klapprad welche im Zuge der Zahlung nicht getrennt, sondern als Stadtrad
dokumentiert wurden.

Ebenso nutzen viele Menschen fiir den Freizeitverkehr auch sogenannte E-Scooter. Touristen
sind demnach zu erkennen, da sie meist auf einem Leihrad unterwegs und in Gruppen anzutreffen
sind. Da heutzutage der casual Kleidungsstil auch in der Arbeitswelt anzutreffen ist, lasst sich oft-
mals schwer differenzieren, ob das Fahrrad fiir Freizeitzwecke oder fiir den Arbeitsweg genutzt
wird. Ein Indikator hierfiir sind bestimmte Uhrzeiten, welche auf den jeweiligen Wegezweck
schlief3en.

,der sportliche Kleidungsstil” (s)

Der sportliche Kleidungsstil ist leicht zu erkennen. Dafiir sprechen meist ein Trainingsgewand
oder eine Radhose, Sportschuhe, eine schnellere Fahrtgeschwindigkeit und das Tragen eines Rad-
helmes. Hierfiir ist meist klar, dass das Fahrrad fiir eine sportliche Aktivitat genutzt wird. Wie
aber die Erfahrung gezeigt hat, wird der sportliche Kleidungsstil auch fiir eine lange Radreise zum
Arbeitsplatz genutzt. Daher kann hier keine weitere Differenzierung anhand des Kleidungsstils
getroffen werden. Hierfiir kann die Radtype herangezogen werden. Sportliche Aktivititen werden
meist mit einem Rennrad oder Mountainbike durchgefiihrt. Der Arbeitsweg hingegen oftmals mit-
hilfe eines E-Bikes.

4.5 Differenzierung des NMIV

Nun werden die einzelnen Fahrradtypen, die im Zuge der Datenerhebung dokumentiert wurden,
beschrieben.

Das Klapprad wurde in die Kategorie der Stadtrader miteinbezogen. Eine Differenzierung von
Inlineskates und Skateboards wurde nicht durchgefiihrt, da diese bei der Datenaufnahme so gut
wie nie anzutreffen waren. Somit folgt nun eine Beschreibung des wahrend der Zahlung ange-
troffenen nichtmotorisierten Individualverkehrs (NMIV). Jedes Fahrrad muss laut Strafienver-
kehrsordnung mit einem akustischen Warnsignal, einem Beleuchtungsmittel und Reflektoren
ausgestattet sein, um eine gesetzeskonforme Fahrt zu ermdglichen.
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LStadtrad”

Das Stadtrad oder auch Alltagsrad genannt ist per Definition ein Fahrrad, welches fiir den Stadt-
verkehr ausgelegt ist. Meist ist es mit einem weichen Sattel, einem Fahrradstiander und einem
Korb bzw. Gepacktrager ausgestattet. Die meisten Stadtrader haben einen tiefen Einstieg um dem
Nutzer, egal welchen Alters, das Auf und Absteigen so leicht wie moglich zu machen. Die Lenk-
stange ist haufig gebogen, um das aufrechte Sitzen wahrend der Fahrt noch besser zu gewdahrleis-
ten. Zweck des Stadtrades ist das gemtitliche Fahren im stadtischen Bereich.

»~Rennrad”

Ein Rennrad liegt per Definition laut Fahrradverordnung dann vor, wenn das Eigengewicht des
fahrbereiten Fahrrades weniger als 12kg betragt. Zusatzlich dazu ist das Fahrrad mit einem Renn-
lenker ausgestattet und besitzt bestimmte Felgendurchmesser. Mit einem Rennfahrrad darf bei
Fahrten bei Tageslicht und guter Sicht auf die vorgeschriebene Ausstattung der Fahrradverord-
nung verzichtet werden. Einsatzort des Rennrades sind asphaltierten Wege, da die Rader sehr
schmal und mit geringem Radprofil ausgestattet sind. Oftmals werden Rennrader fiir Trainings-
einheiten oder sportliche Aktivititen im Alltag verwendet. Durch den ausgestatteten Rennlenker
ist eine unterschiedliche Griffwahl moglich, welche auch das vorgebeugte Fahren ermdoglicht.
Dadurch kénnen noch hohere Geschwindigkeiten aufgrund der aerodynamischen Koérperlage er-
zielt werden.

,Mountainbike"

Das Mountainbike wurde speziell fiir ,off-road“ mafdige Fahrbahnverhaltnisse konzipiert. Sei es
das Fahren im Wald oder im Gebirge. Durch die massive Rahmenkonstruktion, der breiten und
stark profilierten Rader steht dem Mountainbiken auf schwierigem Untergrund nichts im Wege.
Je nach Verwendungszweck eines Mountainbikes ist es ratsam, sich an die jeweiligen Rahmenbe-
dingungen vor Ort anzupassen. Dadurch ist es moglich auch im stadtischen Bereich und den dort
geltenden Regeln ein Mountainbike ordnungsgemafi zu benutzen.

JLastenrad”

Wie der Name bereits erahnen lasst, steht fiir das Lastenrad der Transport von Giitern oder Per-
sonen im Vordergrund. Ein Lastenfahrrad ist leicht an der Bauart des Fahrrades zu erkennen.
Hierbei gibt es unterschiedliche Bauarten wie zum Beispiel den Frontlader oder die Longtails.
Beim Frontlader liegt die Ladeflache zwischen Nutzer und Vorderrad. Bei den sogenannten Long-
tails ist iiber dem Hinterrad ein speziell angefertigter Gepacktrager, der auch fiir hohe Lasten vor-
gesehen ist. Bei sehr hohen Transportlasten ist es empfehlenswert, das Fahrrad mit einem Elekt-
romotor auszustatten.

»Leihrad/WienMobil-Rad"

Diese Art von Fahrrad entspricht jener Bauart eines Stadtrades. Der Hauptunterschied liegt darin,
dass diese Fahrrader fiir einen bestimmten Zeitraum geliehen werden konnen. Je nach Zeitraum-
lange ist dafiir eine unterschiedliche ,Miete“ zu bezahlen. In Wien kénnen seit Herbst 2022, 3.000
»WienMobil“ Fahrrader an mehr als 200 Stationen in allen Bezirken ausgeliehen werden. Die ein-
zelnen Entlehnungsstandorte kdnnen direkt iiber die dafiir vorgesehene App abgerufen werden.

JLieferrad”

Immer mehr Unternehmen entdecken den Radverkehr als Option der Giiterzustellung. Sei es Es-
sen oder Post, mittlerweile vergeht kein einziger Tag, an dem man keine Lieferanten am Fahrrad
sieht. Firmen wie Foodora, Lieferando, Flink oder UPS werben auf ihren Fahrradern und der zu-
gehorigen Ausstattung mit ihrem Logo. Daher sind Lieferrdder leicht von anderen Fahrradtypen
zu unterscheiden. Meistens sind Warmeboxen oder Transportboxen mit einem Logo des Unter-
nehmens Teil der Ausstattung eines Lieferanten.



8 Zusammensetzung des Radverkehrs an der Zahlstelle Wien Opernring auf3en

,E-Scooter”

Der Elektroscooter oder auch E-Scooter genannt, ist eine besondere Bauart des herkdmmlichen
Tretrollers. Dabei wird der Roller mit einem Elektroantrieb und einer Leistung von maximal 600
Watt ausgestattet. Dies erlaubt das automatische Fahren mit dem Roller und erzielt Geschwindig-
keiten von bis zu 25km/h. Der Nutzer eines E-Scooters hat die gleichen Verhaltensregeln wie ein
Fahrradfahrer einzuhalten. Ebenso muss der Elektro-Scooter mit einer mechanischen Bremsvor-
richtung ausgestattet werden. In Wien ist das Befahren von Gehsteigen und Gehwegen mit dem
Elektroscooter verboten. Einige Anbieter in Wien stellen privaten Nutzern das Mieten eines E-
Scooters per App entgeltlich zur Verfiigung.

»E-Bike"”

Das E-Bike ist per Definition ein Fahrrad, welches ebenso wie E-Scooter mit einem Elektroantrieb
und maximal 600 Watt ausgestattet ist und eine Bauartgeschwindigkeit von 25km/h nicht tiber-
schreitet. Durch diesen Antrieb ist es moglich, ohne koérperlicher Aktivitat ein Fahrrad zu nutzen.
Der Nutzer eines E-Bikes muss genauso die gleichen Richtlinien wie ein Nutzer des herkdmmli-
chen Fahrrades beachten. Durch das Fahren mit oftmals hoher Geschwindigkeit ist es empfehlens-
wert, einen Fahrradhelm zu tragen.

4.6 Wetterverhiltnisse

Das Wetter wurde wahrend der manuellen Zahlung etappenweise dokumentiert. Demnach kann
eine Auflistung des Wetters in Form einer Tabelle erfolgen und wird grob in jeweils zwei Etappen
pro Tag eingeteilt.

Tab. 1: Gliederung der Wetterverhaltnisse im Erhebungszeitraum

Mo, 29.08.2022 V(?rmlttag: V\{mdlg/bewolkt 21°C
Mittag: sonnig 25°C
Di, 30.08.2022 V(?rmlttag: s.onnlg 23°C
Mittag: sonnig 26°C
, Vormittag: bewolkt 20°C
Mi, 31.08.2022
1,31.08.20 Mittag: bewdlkt 22°C
Do, 01.09.2022 V(?rmlttag: son.nlg. 20°C
Mittag: sehr windig 21°C
Sa, 03.09.2022 V(?rmlttag: s.onnlg/b"ewolkt 14°C
Mittag: sonnig/bewolkt 17°C
So, 04.09.2022 V(?rmlttag: b.ewolkt 16°C
Mittag: sonnig 20°C
Mo, 05.09.2022 Nachmittag: .sonn'lg/\'/vmdlg 24°C
Abend: sonnig/windig 21°C
Di, 06.09.2022 Nachmittag: .sonn'lg/\'/vmdlg 24°C
Abend: sonnig/windig 22°C
Mi, 07.09.2022 Nachmittag: .sonn'lg/\'/vmd.lg 24°C
Abend: sonnig/windig/leichter Regen 20°C
Nachmittag: regnerisch 22°C
Do, 08.09.2022
0, 08.09.20 Abend: wechselhaft 19°C
Nachmittag: windig/bewdlkt 22°C
Sa, 10.09.2022
a Abend: regnerisch 18°C
Nachmittag: sonnig 18°C

So,11.09.2022
° Abend: Gewitter/starker Regen 17°C
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5 Datenauswertung

Im Zuge der Datenauswertung wurden einzelne Themen genauer analysiert. Diese sind in den
nachfolgenden Unterpunkten beschrieben. Hierfiir wurde meist eine Analyse der gesamten Daten
der Woche herangezogen. Eine genauere tagesspezifische Analyse wurde durchgefiihrt und ist am
Ende dieser Arbeit zu finden.

5.1 Mengenanalyse

Im Zuge der manuellen Zahlung wurden 9909 Fahrrader dokumentiert. Diese wurden, wie bereits
erwahnt, im Zeitraum von 29.08.2022 bis 11.09.2022 im Zeitfenster von 9.00 bis 19.00 Uhr ge-
zahlt. Jede Zahlung fiir einen Wochentag wurde im Zuge der Analyse zusammengefasst, um Aus-
sagen fiir eine gesamte Woche treffen zu kdnnen. In der ersten Woche haben die Vormittagszah-
lungen stattgefunden, in der zweiten Woche die Nachmittagszdhlungen. Nachtréglich ist nun eine
Grafik zu finden, welche die Anzahl der Fahrrader bezogen auf einen Wochentag zeigt.

Anzahl der Fahrrader
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Abb. 7. Wocheniibersicht der gezahlten Fahrrader

In Abb. 7 zu erkennen ist, dass mit fortschreiten der Wochentage, ein Abfallen der Fahrradnut-
zung eintritt. Dies ist einerseits den schlechteren Wetterbedingungen zuschulden, lasst aber auch
darauf schliefien, dass die Strecke vermehrt, dazu genutzt wird, um mit dem Fahrrad zur Arbeit
zu fahren oder das Fahrrad als Freizeitgefahrt unter der Woche zu nutzen. Zu erwéhnen ist, dass
an einem Regelsamstag mit einer hoheren Anzahl an Fahrradern zu rechnen ist, da aufgrund einer
Demonstration der Opernring samt Radweg gesperrt wurde. Die meisten Fahrradnutzer waren
mit 2108 Fahrradern am Dienstag unterwegs. Grund dafiir konnten die guten Wetterbedingungen
und warmen Temperaturen sein.
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Tagesganglinien einzelner Tage
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Abb. 8. Anzahl der Fahrréder je Stunde an verschiedenen Wochentagen

Im dargestellten Diagramm in Abb. 8 ist der stiindliche Verlauf der Fahrrader jeweils am Montag,
Dienstag und Sonntag zu erkennen. In den Tagesganglinien unter der Woche ist erkennbar, dass
im Zeitfenster von 9.00 bis 13.00 Uhr vermehrt Fahrrader in den frithen Morgenstunden anzu-
treffen sind. Dies ldsst darauf schliefien, dass einige Nutzer ihr Fahrrad fiir den Arbeitsweg nutzen.
Nach einer etwas ruhigeren Mittagszeit steigt der Fahrradgebrauch wieder an. Ab 16.00 Uhr ist
zu erkennen, dass die Anzahl der Fahrradfahrer um das bis zu 1,5-fache steigt und bis zum Abend
anhilt. Dies konnte darauf schliefden, dass das Fahrrad in dieser Zeit vermehrt fiir Freizeitaktivi-
taten nach der Arbeit oder dem Heimweg genutzt wird. In der Sonntags-Tagesganglinie verteilt
sich der Fahrradfluss relativ gleichméaf3ig tiber den Tag mit vereinzelten Extrema.

5.2 Radtypenanalyse

Radtypenanteil einer Woche in %
2%
” \
18%
24%
@ Stadtrad @ Rennrad Mountainbike Lastenrad
M| Leihrad M Lieferrad H E-Scooter

Abb. 9. Gesamtaufteilung der Fahrradtypen der Gesamtheit

Im Zuge einer Radtypenanalyse konnte festgestellt werden, dass das Stadtrad mit 39% das belieb-
teste Fahrrad auf der Strecke gewesen ist. Nach dem Stadtrad sind Rennrader mit 24% und Moun-
tainbikes mit 18% ebenso sehr beliebt. Nach den typischen Fahrradern ist mit 11% der E-Scooter
vertreten. Dies ist durch die vielen Anbieter von leih E-Scootern nicht anders zu erwarten. Mit 4%
liegt der Anteil der Lieferrdder hoher als jener von Leih,- und Lastenrdder welcher jeweils 2%
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aller gezahlten Fahrrader betragt. Eine genaue Aussage beziiglich des Wegezwecks ist aufgrund
der dhnlichen Aufteilung der einzelnen Fahrradtypen schwer zu sagen. Da das Stadtrad sehr
beliebt ist, ldsst sich als Hauptwegezweck der Gebrauch vom Fahrrad im Freizeit,- und Berufsver-
kehr schliefen.

E-Bike Anteil einer Woche in %

8%

M Fahrrad m@E-Bike

Abb. 10. Anteil an E-Bikes im genannten Erhebungszeitraum

In Abb. 10 ist der Anteil der E-Bikes abzulesen. Dieser liegt im Durchschnitt einer Woche und
9.909 Fahrradern bei 8%. Dies bedeutet, dass knapp 800 Nutzer mithilfe von elektrischer Energie
ihr Fahrrad nutzen, Tendenz steigend. Viele dieser Nutzer legen oftmals weite Wege mit ihrem E-
Bike zuriick und verwenden es als Unterstilitzung bei sportlicher Aktivitat.

5.3 Bekleidungs,- Richtungsanalyse

Wahrend der Datenaufnahme wurde auch Bekleidung und Richtung eines Fahrradfahrers doku-
mentiert. Dieses Parameter konnen dabei helfen, Wegezwecke eines Nutzers zu verstehen. Zuerst
wird auf die Kleidung und anschliefiend auf die Fahrtrichtung der Fahrradfahrer eingegangen.

Kleidungsstil der Fahrradfahrer im Wochenverlauf
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Abb. 11. Kleidungsstil der Fahrradfahrer in Prozent

Wie bereits erwdahnt wurde der Kleidungsstil in drei Kategorien eingeteilt. Am haufigsten wurde
der casual Kleidungsstil getragen. Mit insgesamt 72% lasst sich darauf schlief3en, dass die meisten
ihr Fahrrad fiir Freizeitaktivititen oder Berufswege nutzen. Der zweitgrofdte Anteil an Beklei-
dung, fallt in die sportliche Sparte. Mit 23% nutzen fast ein Viertel ihr Fahrrad teilweise fiir
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sportliche Aktivitdten. Zuletzt, mit knapp 5% liegt der Businessstil am Schlusslicht der Gliederung.
Das bedeutet, dass nur ein kleiner Anteil der Fahrradfahrer ihr Fahrrad auch mit Sicherheit fiir
Berufswege nutzen. Es ist auch ersichtlich das der Businessstil iber das Wochenende abnimmt
und dafiir der Anteil an sportlich gekleideten Radfahrern ansteigt.

Nachtréglich wird nun die Anzahl an Fahrten je Richtung analysiert. Zu unterscheiden ist hier-
bei die Richtung ,Oper* sowie die Richtung ,Parlament”.

Tagesganglinie am Montag
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Abb. 12. Richtungsverteilung an der Zahlstelle ,,Opernring auféen“

In Abb. 12 ist gut zu erkennen das die gefahrene Richtung wenig Aussagekraft besitzt. In der Friih
fahren vermehrt Fahrer in Richtung Oper. Diese Differenz gleicht sich abends in Richtung Parla-
ment aus. Daraus ldsst sich vermuten, dass die meisten Nutzer welcher auf der Strecke unterwegs
sind, auch den gleichen Weg zurticknehmen. Dies ldsst allerdings keine weiteren Aussagen beziig-
lich eines genaueren Wegezwecks treffen. Aufgrund personlicher Erfahrungen wahrende der Zah-
lung kann die Aussage getroffen werden, dass viele Nutzer, meist mehrmals am Tag und in der
Woche dieselbe Strecke befahren.

5.4 Geschlechterverteilung

Im Zuge der Datenaufnahme und anschliefiender Analyse stellte sich heraus, dass etwa 2/3 der
Fahrradfahrer mannlich sind. Dies konnte bedeuten, dass sich Frauen unwohler fiihlen, ihr Fahr-
rad in Kombination mit dem Strafdenverkehr und das damit verbundene Fahren auf der Strafde zu
benutzen. Um den Frauenanteil langfristig steigern zu konnen, ist es notwendig das Radverkehrs-
netz zu erweitern und attraktiver zu gestalten.

Geschlechterverteilung im Wochenverlauf
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Abb. 13. Geschlechterverteilung wochentlich
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Der folgenden Abbildung zu entnehmen ist, dass 54% der Stadtrader von Frauen gefahren wer-
den. Den geringsten Anteil machen hierbei die Lieferrader aus. Diesen Fakt unterstiitzt unter
andrem auch die Analyse in Unterpunkt 5.6.

Bei den Lieferrddern liberwiegt der Ménneranteil eindeutig. Genauso wie bei den Lasten,-
Mountain- und Rennrdadern kommt hervor, dass diese bevorzugt von Mannern gefahren werden.

Fahrradtypenanteil nach Geschlecht
100% yITA
90% 23% 9 24%
80% 32% e 40%
70% 54%
60%
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0 77% 9 76%
30% ERY = 60%
20% 46%
10%
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3835 2388 1742 192 203 446 1103
Stadtrad Rennrad Mountainbike Lastenrad Leihrad Lieferrad E-Scooter
B Manner @ Frauen

Abb. 14. Fahrradtypenverteilung beziiglich des Geschlechts

Zusammenfassend ist anzumerken, dass die geschlechtergetrennte Fahrradtypenanteile den Er-
fahrungswerten des Alltags entsprechen.

5.5 Fahrradhelmverteilung

Mithilfe der Daten konnte ebenfalls differenziert werden, wieviel Prozent der Manner und Frauen
einen Fahrradhelm beim Fahren mit dem Fahrrad tragen. Tatsachlich tragen fast genauso viele
Manner wie auch Frauen bezogen auf die Gesamtanzahl des Geschlechts einen Fahrradhelm. So-
mit sind sich 35% der Fahrer, egal ob Mann oder Frau bewusst, dass eine ausreichende Schutz-
ausriistung fiir das Fahrradfahren notwendig ist. Dies ist in der nachfolgenden Grafik ersichtlich.

Helmanteil nach Geschlecht
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n=3661 n=6248
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Abb. 15. Helmanteil nach Geschlechtertrennung

In Abb. 16 ist die Helmverteilung zufolge der Fahrradtype dargestellt. Hierbei ist schon zu sehen,
wie bei den herkdmmlichen Fahrradtypen ein Verhaltnis von grob 60/40 eingehalten wird.
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Ebenso sieht man sofort, dass bei Leihrddern sowie E-Scooter der Helmanteil sehr gering ausfallt.
Dafiir spricht, dass Leihrdder meist von Touristen genutzt werden und diese keinen Helm besit-
zen. E-Scooter werden in Wien ebenso zum Grof3teil von externen Anbietern verliehen. 94% der
Nutzer eines E-Scooters tragen wahrend der Fahrt keinen Schutzhelm. Im direkten Vergleich ist
schon zu sehen, dass Lieferanten fast immer einen Helm wahrend der Fahrt tragen. Das konnte
damit zusammenhéangen, dass ihnen ein Fahrradhelm zur Verfligung gestellt wird.

Helmanteil nach Radtype in %
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Abb. 16. Helmverteilung zufolge Fahrradtype

Weiters wurde der Helmanteil zufolge des gewdahlten Kleidungsstils untersucht. Gut erkennbar
ist, dass Personen, welche den sportlichen Kleidungsstil wahlen auch mehrheitlich einen Helm
tragen. Mit 57% der sportlich gekleideten Fahrradnutzer tragen doppelt so viele Personen im pro-
zentualen Vergleich einen Helm wie jene der casual gekleideten Fahrradfahrer. Im Mittelfeld an-
zutreffen sind sich 38% der businessmaflig gekleideten Fahrradfahrer bewusst, einen Fahrrad-
helm zu tragen.

Helmanteil nach Kleidungsstil in %
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Abb. 17. Helmanteil bezogen auf den Kleidungsstil

Zu guter Letzt wurde in Abb. 18 untersucht, wieviel Prozent der Fahrradfahrer mit elektronischer
Tretunterstiitzung einen Fahrradhelm tragen. Wie sich zeigt tragen etwa 2/3 der elektrisch un-
terstiitzen Fahrradfahrer auch einen Fahrradhelm. Dies konnte daran liegen, dass durch die elekt-
ronisch unterstiitzte Radtour, oftmals hohe Geschwindigkeiten erreicht werden kénnen und die
Nutzer sich dem erho6hten Risiko eines Sturzes bewusst sind.
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Helmanteil nach E- Unterstlitzung in %
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Abb. 18. Helmanteil zufolge elektrischer Tretunterstiitzung

5.6 Lieferradanalyse

Aufgrund der Tatsache, dass das Bestellen von Essen und anderen Giitern auch im Jahr 2022 im-
mer beliebter wurde, ist mit einem Anstieg von Lieferradern im Strafdenverkehr zu rechnen. Auf-
grund dessen wurde bei der Datenanalyse zusatzlich eine genauere Analyse der Lieferrader
durchgefiihrt. Zuerst wird die Geschlechterverteilung im Lieferbereich analysiert, anschliefdend
wird auf die Ausstattung des Lieferdienstes geachtet. Dabei stellt sich die Frage, ob das Lieferrad
ein E-Bike ist, der Lieferant wahrend der Fahrt einen Helm tragt und welche Kleidung getragen
wird.
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Abb. 19. Geschlechterverteilung von Lieferfahrten bezogen auf eine Woche

In Abb. 19 ist die Verteilung nach dem Geschlecht wéihrend Lieferfahrten im Wochenschnitt zu
erkennen. Man sieht, dass der Frauenanteil in der Lieferszene sehr klein ausfallt und mit 20 weib-
lichen Lieferantinnen nur ein zwanzigstel des Anteils der Manner betragt.

Nun wird ndher auf die Ausstattung wahrend Lieferfahrten eingegangen. In nachfolgender Gra-
fik ist zu erkennen, dass im Laufe der manuellen Zdhlung, 446 Lieferfahrten durchgefiihrt wurden.
Von den insgesamt 446 Fahrradern, waren 245 Rader mit einer elektronischen Tretunterstiitzung
unterwegs, das entspricht etwa 55% aller Lieferrader. Grund hierfiir konnten meist die langen
Lieferwege und die damit verbundene Fahrtzeit und kérperliche Aktivitat sein. Das Tragen von
Fahrradhelmen wird von 385 Lieferanten genutzt, das entspricht etwa 86% aller Lieferrdder und
liegt somit viel hoher als jener Anteil der anderen Fahrradnutzer. Zu guter Letzt wurde der
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Kleidungsstil untersucht. Dabei wurde festgestellt, dass 305 der 446 Fahrer den sportlichen Klei-
dungsstil bevorzugen. Die restlichen Fahrten werden im casual Kleidungsstil durchgefiihrt. Somit
kann davon ausgegangen werden, dass zumindest 68% der Arbeiter ldnger mit dem Fahrrad un-
terwegs sind und nicht nur einzelne Lieferfahrten durchfiihren.
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Abb. 20. Ausstattungskriterien bei Lieferrddern im Wochenverlauf

Zu guter Letzt werden die Fahrtzeiten von Lieferfahrten analysiert. Dabei stellte sich heraus, dass
Lieferfahrten standig iiber den Tag verteilt durchgefiihrt werden. Am Vormittag im Zeitfenster
von 9.00 bis 11.00 Uhr werden die wenigsten Fahrten durchgefiihrt. Ab 11.00 Uhr nehmen Liefer-
fahrten deutlich zu. Grund hierfiir sind Essensbestellungen im angrenzenden Gebiet zur Mittags-
zeit. Die meisten Lieferfahrten konnten im Zeitfenster von 13.00 bis 15.00 beobachtet werden.
Nach dem Hochstwert von 66 Fahrten pro Stunde bleibt das Niveau an Lieferfahrten den restli-
chen Tag weiterhin hoch.

Tagesganglinie fir Lieferfahrten
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Abb. 21. Gesamtheit an Lieferfahrten einer Woche

5.7 Altersanalyse

Das Alter wurde grob in vier Gruppen eingeteilt. Eine dieser Gruppen sind Kleinkinder, welche
jinger als 10 Jahre sind. Diese Gruppe wurde besonders selten auf der Strecke gesichtet. Ihr Anteil
betragt weniger als 1% was dafiirspricht, dass im ersten Teil des Beobachtungszeitraums keine
Schule stattfand und Kleinkinder, vorallem in diesem Gebiet, meist nicht allein mit dem Fahrrad
unterwegs sind.
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Die zweite Gruppe ist jene, der Kinder und Jugendlichen bis zum Alter von 18 Jahren. Diese
Gruppe war mit etwa 2% bereits ofter vertreten. Dieser geringe Anteil spricht aber zusatzlich fiir
die schulfreie Zeit im Beobachtungszeitraum und dass die Strecke selten fiir den Schulwegzweck
genutzt wird. Als dritte Gruppe, wurden Erwachsene im Alter von 18-65 eingeteilt. Hierbei ware
es sinnvoller gewesen, diese Gruppe vor der Erhebung in eine weitere Untergruppe zu gliedern,
um noch besser Analysen treffen zu konnen. Mit 94% ist die Gruppe der Erwachsenen die am
haufigsten vertretene Altersgruppe auf der Strecke. Dies spricht dafiir, dass aufgrund der inner-
stadtischen Lage der Zahlstelle, viele Fahrer ihr Fahrrad fiir Berufswege und freizeittechnische
Aktivitaten verwenden. Die letzte und am zweithaufigsten vertretene Gruppe ist die Gruppe der
iiber 65-Jahrigen. Mit 3% liegt ihr Anteil aber ebenso gering wie jener der Gruppe der Kinder und
Jugendlichen. Dies kann bedeuten, dass Nutzer mit fortgeschrittenen Alter ihr Fahrrad fiir Frei-
zeitaktivitaten nutzen und daher nur selten auf dieser Strecke unterwegs sind.

Altersverteilung
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Abb. 22, Altersverteilung der Fahrradnutzer

6 Datenabgleich und Kontrolle

Nach Erhalt der automatisch gezdhlten Daten durch die Magistratsabteilung 46 und der NAST
Consulting Ziviltechniker GmbH konnte eine Uberpriifung der Genauigkeit der Zahlstelle durch-
gefiihrt werden. Hierflir werden die handisch und automatisch generierten Daten in Form von
Stundenwerten fiir Montag und Dienstag des Erhebungszeitraums als Stichprobe untersucht.

Insgesamt wurden an den zwei aufgelisteten Tagen 4063 Fahrrader hindisch erfasst. 928 Fahr-
rader waren am Montag in Richtung Oper und 1027 Rader in Richtung Parlament unterwegs. Am
Dienstag konnten 1022 Fahrrader in Richtung Oper und 1086 in Richtung Parlament dokumen-
tiert werden. Aufgrund der Tatsache, dass die im Boden eingelassen Induktionsschleifen neben-
einander auf der Fahrbahn eingebaut sind kdnnen Fehler, welche die automatische Zahlstelle ver-
ursacht, nahezu ausgeschlossen werden.

Die Anzahl an automatisch gezahlten Fahrradern fiir Montag liegt bei 912 Radern in Richtung
Oper. Somit entsteht ein Summenfehler von 16 Radern und betragt +1,72 %. In die entgegen ge-
setzte Richtung konnte ein Fehler von +2,33% dokumentiert werden. Am Dienstag wurde fiir die
Fahrtrichtung Oper eine Anzahl von 1024 Fahrrader automatisch ermittelt. In Richtung Parlament
wurden 1107 Rader gezahlt. Somit ergeben sich Gesamtdifferenzen von -0,19% in Richtung Oper
und eine Differenz von -1,93% in Fahrtrichtung Parlament. Somit wurden teilweise zu viele als
auch zu wenige Fahrrader wahrend der Zahlung handisch dokumentiert. Diese Differenzen sind
hochstwahrscheinlich auf den meist schwallartig antreffenden Radverkehr zuriickzufiithren. Da
aber die selbst durchgefiihrten Fehler aufgrund ihrer geringen Grof3e nicht zu grof3en Abweichun-
gen der gesamten Statistik fithren, kann davon ausgegangen werden, dass die durchgefiihrten
Analysen in dieser Arbeit auch nahezu der Realitit entsprechen.
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Tab. 2: Aufstellung stiindlicher Fahrradstrome einzelner Tage der gesammelten Daten

handische Datenaufnahme Daten der Ma 46/NAST Differenz
Richtung Richtung Richtung

Mo, 29.08 Oper Parlament Oper Parlament Oper Parlament
9.00-10.00 105 60 113 60 -8 0
10.00-11.00 44 56 37 56 7 0
11.00-12.00 58 56 52 53 6 3
12.00-13.00 67 92 63 87 4 5
13.00-14.00 75 59 72 58 3 1
Mo, 05.09
14.00-15.00 103 106 109 101 -6 5
15.00-16.00 87 99 88 85 -1 14
16.00-17.00 133 147 123 155 10 -8
17.00-18.00 150 189 150 183 0 6
18.00-19.00 106 163 105 165 1 -2
Di, 30.08
9.00-10.00 124 68 136 77 -12 -9
10.00-11.00 57 68 56 66 1 2
11.00-12.00 56 52 46 50 10 2
12.00-13.00 71 66 62 68 9 -2
13.00-14.00 82 85 78 84 4 1
Di, 06.09
14.00-15.00 90 93 94 94 -4 -1
15.00-16.00 103 110 103 108 0 2
16.00-17.00 139 162 132 155 7 7
17.00-18.00 150 223 154 212 -4 11
18.00-19.00 150 159 163 193 -13 -34

7 Resiimee

Nach 60 Stunden selbststandiger Datenaufnahme und anschliefdender Datenanalyse ist es moglich
Aussagen beziiglich des Radverkehrs an der Zahlstelle zu treffen. Im weiteren Sinne konnen diese
Aussagen teilweise auf den gesamten Radverkehr in Wien ausgeweitet werden. Der Hauptanteil
der Nutzer eines Fahrrades auf der Strecke sind Manner. Kinder sind selten auf der Strecke anzu-
treffen was darauf zuriickzufiihren ist, dass im Erhebungszeitraum Sommerferien waren. Zusatz-
lich fiir den geringen Kinderanteil spricht auch die Tatsache, dass trotz des Radwegenetzes oft-
mals Kreuzung in Kombination mit Auto,- oder Schienenverkehr zu iliberwinden sind. Das
beliebteste Fahrrad mit 39% ist das Stadtrad. Als Allrounder schafft es das Stadtrad sowohl be-
rufliche,- Freizeit,- und kleine Transportwege zu kombinieren.

Mit Fortschreiten der Woche féllt der Anteil des Radverkehrs bis zum Wochenende. Samstag
sind mehr Radnutzer als Sonntag unterwegs. Diese Tagesaufteilung kann aufgrund wechselnder
Wetterverhaltnissen stark variieren. Dies bedeutet wiederum, dass der Radverkehr generell stark
von aufderen Rahmenbedingungen abhdngig ist. Nach dem Stadtrad zahlt das Rennrad mit 24%
und das Mountainbike mit 18% zu den am haufigsten verwendeten Fahrradern. Leih,- Lasten,-
und Lieferrdder liegen in Summe mit 8% Gesamtanteil hinter den E-Scootern mit 11%.
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Kindertransporte oder Fahrten mit Anhdngern werden so gut wie kaum durchgefiihrt. Im Zuge
des Fahrradfahrens wird am haufigsten auf den casual Kleidungsstil mit einem Anteil von 72%
zuriickgegriffen. Dies bedeutet, dass die haufigsten Wegezecke beruflich oder freizeitlicher Natur
sind. Gefolgt wird dieser vom sportlichen Kleidungstil mit einem Anteil von 23% und dem busi-
ness Kleidungstill mit 5%. Beim Befahren der Strecke, diirfte die Richtung keine besondere Rolle
spielen. 51% der Rader fahren in Richtung Parlament, die restlichen 49% in Richtung Oper. Daher
teilt sich der Fahrstrom in etwa gleich auf.
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[10] https://www.oeamtc.at/thema/fahrrad/rechtsgrundlage-fuer-e-bikes-pedelecs-16180796,
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[11] https://www.oesterreich.gv.at/themen/freizeit und strassenverkehr/Elektro-Scooter,-Quads-
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Tagesaufstellung

In der Tagesaufstellung sind einzelne Grafiken fiir bestimmte Beurteilungsparameter fiir jeden
einzelnen Tag der Datenerhebung zu finden. Diese Grafiken sollen einen genaueren Einblick auf
die gesammelten Daten ermoglichen. Eine Analyse der Daten wird in Bezug auf den Vortag als
Referenztag durchgefiihrt. Diese Aufstellung ist auf den letzten Seiten dieser Arbeit zu finden.
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Am Montag sind 63% der Fahrradfahrer méannlich. 95% der auf der Strecke angetroffen
Fahrradfahrer waren zwischen 18 und 65 Jahre alt. In Fahrtrichtung Oper konnten 47%
und in Fahrtrichtung Parlament 53% der Fahrradnutzer dokumentiert werden. Mit 44%
der Fahrradfahrer nutzten am Montag Personen das Stadtrad am haufigsten. Nach dem
Stadtrad wurde das Rennrad am Montag am zweitmeisten verwendet. Der am haufigsten
verwendete Kleidungsstil war der casual Kleidungsstil mit 74%. Der Fahrtenstrom am
Montag startete mit einer Anzahl von 165 Fahrrdadern. Nach einer etwas geringeren Fahr-
radfrequenz iiber die Mittagszeit, folgt ab 14 Uhr ein Anstieg der gezahlten Fahrrader.
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Im Vergleich zu Montag lassen sich keine Verdnderungen beziiglich der Alters,- und Ge-
schlechterverteilung erkennen. Ebenso findet keine erheblich Verdnderung beziiglich der
gewahlten Fahrtrichtung statt. Zu erkennen ist, dass am Dienstag vermehrt Rennrader und
weniger Stadtrdder dokumentiert wurden. Zuséatzlich konnte eine Verdnderung von 3% des
Kleidungsstiles analysiert werden. Demnach sind am Dienstag viel ofter Fahrradfahrer im
Business Kleidungsstil gesichtet worden. Diese sind auf eine Verringerung von sportlicher
und casualer Kleidung zuriickzufiihren. Beziiglich des Fahrtenstroms konnte nur eine er-
hohte Anzahl aber keine erhebliche Veranderung der Fahrtzeiten festgestellt werden.
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Wie bereits am Dienstag findet auch am Mittwoch keine Verdnderungen der Alters,- und
Geschlechterverteilung statt. Am Mittwoch konnten vermehrt Leihrader gezahlt werden.
Dadurch lasst sich vermuten, dass mehr Touristen mit dem Fahrrad unterwegs waren.
Durch die erh6hte Anzahl an Leihrddern, die meist von Touristen genutzt werden, ist auch
zusehen, wie sich ein Teil des sportliche Kleidungsstils dem casual Kleidungsstil widmet.
Zusatzlich dazu sieht man schon wie Mittwoch der Fahrtenstrom tiber den Tag verteilt kon-
stant, aber geringer ausfillt. Dafiir konnten die etwas schlechteren Wetterbedingungen im
Gegensatz zu Dienstag verantwortlich sein.
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Auch am Donnerstag ist wie bereits an den Vortagen keine Verdnderungen der Alters,- und
Geschlechterverteilung zu erkennen. Daher ladsst sich darauf schlief3en, dass das Publikum,
welches den Radweg unter der Woche nutzt, eher gleichbleibt und womoglich die gleichen
Personen mehrmals in der Woche diese Route nutzen. Zu sehen ist, dass der Anteil an Lie-
ferradern wieder ansteigt. Grund dafiir konnten die schlechten Wetterverhéltnisse am Don-
nerstag sein. Moglicherweise bestellen vermehrt Personen ihr Essen an Schlechtwetterta-
gen lieber als es selbst zu Fuf oder mit dem Rad abzuholen. Abgesehen von der Anzahl an
Fahrradern lassen sich keine weiteren Verdnderungen im Vergleich zum Vortag erkennen.
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Am Samstag zu erkennen ist, eine Verringerung des Stadtradanteils und die damit verbun-
dene Steigerung von Mountainbikes und Leihrddern. Dies spricht vor allem am Wochen-
ende dafiir, das vermehrte Freizeitaktivitdten durchgefiihrt werden und weniger Berufs-
verkehr stattfindet. Daher ist damit zu rechnen, dass unter der Woche viel beruflicher
Wegezweck mit dem Stadtrad durchgefiihrt wird. Ebenso erkennt man, dass kaum Busi-
nesskleidung getragen wird und dadurch ein enormer Anstieg von sportlicher Kleidung zu
sehen ist. Fahrten am Samstag werden gerne iiber die Mittagszeit bis hin zum Nachmittag
durchgefiihrt. Anzumerken hierbei sind die geringe Radderanzahl ab 17 Uhr. Diese sind auf
die schlechten Wetterverhaltnisse und zusatzlich auf die Demonstration zurtickzufiihren.
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am Sonntag sein.

Sonntag ist ein Anstieg der Altersgruppe der tiber 65-Jahrigen zu sehen. Das kénnte bedeu-
ten, dass altere Personen den meist ruhigen Strafdenverkehr am Sonntag zum Radfahren
nutzen. Ebenso ist ein Anstieg an Stadtrddern zu erkennen. Beim Kleidungsstil sieht man,
dass noch weniger Fahrradnutzer den Businesskleidungsstil nutzen. Grund hierfiir kénnten
die geschlossenen Geschaftshiauser nahe der Zahlstelle und dem damit verbunden geringen
Berufsverkehr sein. Zu guter Letzt ist am Sonntag im Vergleich zu den anderen Tagen nur
eine Verringerung der Fahrradnutzer zu erkennen. Grund hierfiir kénnen die schlechten
Wetterbedingungen am Abend aber auch die ruhigeren Tagesgestaltungen der Gesellschaft




