OBB rechnen heuer mit

HOMEOFFICE

Was sich
rechtlich
andern soll

Arbeitsminister plant
Ausweitungbestehender
Homeoffice-Regeln.

as wihrend der Pande-

mie geschaffene Home-
office-Mafinahmenpaket der
Regierung wurde evaluiert.
1500 Beschiftigte und 50
Arbeitgeber wurden dabei
von der L&R Sozialfor-
schung zum Thema Home-
office befragt. Das Reslimee:
Homeoffice ist 1ingst Teil
der betrieblichen Kultur und
rechtlich gut abgesichert. Als
Vorteil von Homeoffice wird
vor allem der Wegfall von
,Pendlerzeit“ genannt. 70
Prozent der Befragten geben
an, Homeoffice werde ange-
boten, weil dies der Wunsch
der Belegschaft sei.

Arbeitsminister Martin

Kocher will die Homeoffice-
Regeln nun in Zusammenar-
beit mit den Sozialpartnern
sowie Sozial- und Finanz-
ministerium in drei Punkten
verbessern: Im Rahmen von
Telearbeit soll Homeoffice
nicht nur in der eigenen
Wohnung, sondern zum Bei-
spiel auch unterwegs im Zug
moglich sein, mit geklirten
Haftungsfragen und Versi-
cherungsschutz. Der zweite
Punkt ist eine Verldngerung
und Ausweitung von grenz-
iiberschreitendem Home-
office: Bisher durften nur
25 Prozent der Arbeit aufier-
halb von Osterreich im
Homeoffice geleistet wer-
den, 50 Prozent werden EU-
konform angepeilt. Der drit-
te Punkt auf Kochers Agen-
da: ,,Homeoffice ist weder
eine Pflicht, noch ein Recht,
aber alle sollten die Moglich-
keit kennen. Es geht darum,
die Leute besser dariiber zu
informieren.“

Eine von den OBB be-
auftragte und von der
TU Wien erstellte Stu-
die zu zukiunftigem
Mobilitasverhalten
wurde gestern prdasen-
tiert.

er Ausbau der Bahn im
DPersonen— und  Gliter-

verkehr ist fiir eine
nachhaltige Mobilitit und die
Erreichung der Klimaziele uner-
lasslich. Das besagt kurz zusam-
mengefasst eine von den OBB
beauftragte TU-Studie, die auf
die Mobilitdtsbediirfnisse der
nichsten 100 Jahre eingeht. Der
Fahrgastboom fiihrt aber dazu,
dass derzeit manchmal nicht
alle Komfortbediirfnisse aller
Passagiere erfiillt werden kon-
nen, bedauert OBB-Chef Andre-
as Matthi. Heuer sei ein neuer
Fahrgastrekord zu erwarten.

Der rasche Anstieg der Passa-
gierzahlen fordert die Bundes-
bahnen (OBB) ,ein bisschen®,
gestand der Vorstandschef im
Rahmen der Studienprisentati-
on am Montag ein. Heuer ligen
die Passagierzahlen bisher um
20 Prozent {iber dem Rekord-
jahr 2019. ,Wir steuern heuer
wieder auf einen Rekord zu.“
Gleichzeitig gebe es ,fast mo-
natlich Verspitungsmeldungen
aus der Zulieferindustrie®“. Das
betrife bestellte neue Railjets
und Nightjets. ,Das miissen
wir derzeit Giberbriicken®, sagte
Mattha.

4,7 Milliarden Euro. ,Das tut
mir ein bissl weh, weil unser
Komfortversprechen  dadurch
manchmal leidet“, so der Bahn-
manager. ,Es tut mir leid, wenn
wir den Qualititsanspruch nicht
ganz erfiillen konnen. Das wird
besser werden.“ Bis 2030 wer-
den aber insgesamt 4,7 Milliar-
den Euro in neue Ziige gesteckt,
erinnerte Matthid. Damit werde

die Sitzplatzkapazitit im Ver-
gleich zu heute um 40 Prozent
erhoht. Im Frithjahr sollten die
neuen, heifs ersehnten Railjets
auf Schiene gehen.

Der TU-Wissenschafter und
Studien-Hauptautor Giinter Em-
berger sieht die OBB grundsitz-
lich als zukunftsfit an. Wichtig
seien die Investitionen in die
Infrastruktur. Grundsitzlich
hielt er fest: ,Die Bahn ist unter
den mechanisierten Landver-
kehrsmitteln das zukunftstriach-
tigste.“ Das habe viele Griinde,
darunter sind etwa die Inklusivi-
tit der Bahn, der Energieeinsatz,
geringerer  Flichenverbrauch
oder das niedrige Gefahrenpo-
tenzial.

Diskussion iiber Verbot. Freilich
wiirden Pkw und Lkw fiir ge-
wisse Wege wie Giliternah-
verkehr auf  Kurzstrecken,
Miillabfuhr, FEinsatzkrifte und

dhnliches auch in Zukunft blei-
ben und dafiir eine gewisse
Infrastruktur notwendig sein.
Die Rolle dieser Verkehrsmittel
miisse aber deutlich weniger
werden, so Emberger. Uber ein
Verbot von Kurzstreckenflii-
gen werde man ,diskutieren
miissen®. Mit Tempo 100/80/30
wire viel fiir Umwelt, Sicher-
heit und Zeitvorteil offentlicher
Verkehrsmittel getan. Es gehe
auch um , Kostenwahrheit“ zwi-
schen Eisenbahn und Strafen.
, Kostenwahrheit“ forderte auch
Mattha einmal mehr. Der Lkw-
Verkehr sei hochsubventioniert,
es brauche eine Verlagerung von
der Strafe auf die Schiene.

,Wo0 Wwir wissen, was zu tun
ist, miissen wir tun und umset-
zen“, sagte Verkehrsministerin
Leonore Gewessler (Griine) mit
Blick auf die Studie. Jetzt konne
viel eingeleitet und umgesetzt
werden, ,,das in 100 Jahren noch



Passagierrekord

Die OBB sind

gut ist“. So gehe bei der Kom-
bination mit der letzten Meile
noch mehr, sagte die Politikerin.
Die letzte Meile meint den Weg
vom Bahnhof zum tatsdchlichen
Zielort. Diese solle so komfor-
tabel wie moglich, ,ohne der

Notwendigkeit eines eigenen
Fahrzeuges, das ohnehin zu 99
Prozent herum steht“, machbar
sein, so Matth4i.

,Logischste Alternative* ,Wir
miissen die Offentlichen Ver-
kehrsmittel zur bequemsten,
einfachsten und glinstigsten
- einfach zur logischsten Alter-
native - fiir die Menschen ma-
chen®, sagte Gewessler. Darum
gehe es im Mobilititsplan und
auch im sogenannten Zielnetz
2040, das bis zum Jahresende
prasentiert werde. Darin geht
es um die Infrastruktur der Zu-
kunft und was dafiir bis 2040
getan werden muss. Gewessler

grundsatzlich zu-
kunftsfit - so das
Ergebnis einer Stu-
die, die gestern von
0BB-Chef Andreas
Mattha, Ministerin
Leonore Gewessler
und Hauptautor
Giinter Emberger
(oben) prasentiert
wurde.
APA/HOCHMUTH, OBB

sprach von Ausbaustrategien
mit Maflnahmenbiindeln. ,Es
geht um die richtigen Wei-
chenstellungen.“ Ziel ist mehr
Kapazitit bei gleichbleibender
Sicherheit.

Auf Nachfragen zu einem
Kurzstrecken-Flugverbot  ver-
wies Gewessler auf die euro-
paische Dimension dieser The-
matik, die auch nur europiisch
gelost werden konne. Hierzu-
lande fliege die AUA nicht mehr
nach Salzburg und Linz, weil
die Eisenbahn ausgebaut wurde.
Das gelte auch fiir die Siidstre-
cke, wenn man einmal in zwei
Stunden und 40 Minuten von
Wien nach Klagenfurt kommt.
Dazu sind aber noch der schwie-
rige Semmeringtunnel und der
Koralmbahntunnel fertig zu
stellen. Bei zweiterem gab es
immerhin schon die erste Probe-
Durchfahrt fiir Politik und Me-
dien.

UMBENENNUNG IST OFFIZIELL

Die Namen der Deutschen Post

Deutsche Post heif3t DHL Group, aber nicht tiberall.

Die Deutsche Post heifst nicht
mehr Deutsche Post - was
absurd klingt, ist zumindest
teilweise richtig. Denn seit
Monatsbeginn firmiert der
Bonner Konzern nur noch als
,DHL Group“ - der zuvor gel-
tende Name ,,Deutsche Post
DHL Group“wurde um seinen
nationalen Post-Bezug ge-
kiirzt. Die Marke Deutsche
Post samt Posthorn im Logo
wird es allerdings weiterhin
geben, sie steht fiir das natio-
nale Briefgeschift. Das macht
nur noch sieben Prozent des
Konzernumsatzes aus. Die
verschiedenen DHL-Dienste

BEI AUSLIEFERUNGEN

Tesla zieht an

Der US-Elektroautoherstel-
ler Tesla hat heuer im zwei-
ten Quartal von April bis Juni
rund 466.000 Fahrzeuge aus-
geliefert und damit fast dop-
pelt so viele wie im Vorjah-
reszeitraum. Im ersten Halb-
jahr produzierte Tesla rund
920.500 Autos. Die Preissen-
kungen zu Beginn des Jahres
hitten Friichte getragen,
meinen Markforscher.

VISION PRO

inklusive Paketversand kom-
men hingegen auf 93 Prozent.
,,Was draufsteht, sollte drin
sein®, begriindet Konzernchef
Tobias Meyer die Umbenen-
nung. An der Borse tritt die
Firma wie bisher als Deutsche
Post auf - eine Anderung die-
ses Namens wire nach Ein-
schitzung von Meyer zu auf-
wendig, weil dann auch zahl-
reiche Vertrige neu aufgesetzt
werden miissten. Das Borsen-
kiirzel, das vorher DPW
lautete und auf den fritheren
Namen Deutsche Post World
Net zuriickging, heifdt nun
aber DHL. Alles klar?

CHINAS AUTOHERSTELLER
Auf Uberholspur

Die chinesischen Autoher-
steller werden nach Ein-
schitzung der Unterneh-
mensberatung AlixPartners
heuer erstmals Export-Welt-
meister. Schon im 1. Quartal
habe China mit 1,07 Millio-
nenexportierten AutosJapan
mit 954.000 Autos {iberholt,
gefolgt von Deutschland
(840.000), Stidkorea
(750.000) und Mexiko.

Datenbrille bremst Apple

Produktionsziel wurde wegen Problemen halbiert.

Apple streicht die Produkti-
onsziele flir die neue Daten-
brille ,,Vision Pro“ zusammen.
Der chinesische Auftrags-
fertiger Luxhare werde 2024
voraussichtlich weniger als
400.000 Einheiten bauen,
berichtet die
,Financial
Times“.
Urspriinglich
hatte Apple
eine Million
Exemplare innerhalb der

ersten zwolf Monate nach
Markteinfithrung angepeilt.
Der Grund fiir die Senkung sei
die Komplexitit des Produk-
tes, was die Massenprodukti-
on erschwere. Probleme berei-
teten vor allem hohe Fehler-
quoten bei den
Micro-LED fiir die
Bildschirme der
Datenbrille.

Ab 2024 in den USA ver-
fligbar: ,Vision Pro* apa



