o FORSCHUNGSBEREICH FUR
53 VERKEHRSPLANUNG UND
A \VERKEHRSTECHNIK

Partizipation in Genehmigungsverfahren fur Bundesstraflen:

Fallbeispiel S 34 Traisental Schnellstrale

Bachelorarbeit 2023 Leonhard Ulrici

Abstract

Modal Split im Personenverkehr nach Wegen

Eine nachhaltige Mobilitatswende in Osterreich erfordert die Errichtung der o
notwendigen Infrastruktur fiir den Ausbau des OPNV. In dieser Arbeit wird

deshalb anhand des Fallbeispiels der S 34 Traisental SchnellstraBe der
Genehmigungsprozess fur das hochrangige Verkehrsnetz analysiert und dabei
auf allgemeine Kritik an dem Verfahren und die Schwierigkeiten fur
Burger:inneninitiativen (Bl) und Umweltschutzorganisationen (UQO) sich
gegen die Wahl der SchnellstralBe als Variante auszusprechen eingegangen.

Verkehr

Individualverkehr

Abbildung |: Notwendige Entwicklung des Modal
Splits gemal3 dem “Mobilitatsmasterplan 2030”

Daten und Methoden

Im ersten Teil der Arbeit wurde ausgehend von entsprechender Literatur die Bedeutung von Infrastruktur fur eine

Mobilitaitswende und die notwendige Beteiligung der Offentlichkeit an den Genehmigungsverfahren erortert.
AnschlieBend wurde sich mit den gesetzlichen Bestimmungen der Offentlichkeitsbeteiligung in den Verfahren
auseinandergesetzt. Der Genehmigungsprozess zur S 34 Traisental Schnellstra3e wurde anhand der veroffentlichten

Dokumente der zustandigen Ministerien rekonstruiert. Fur die allgemeine Kritik an dem Verfahren und der Analyse

der Offentlichkeitsbeteiligung wurden neben Stellungnahmen von Experten Hintergrundgesprache mit an dem
Verfahren beteiligten Personen herangezogen, die im Kontext der Arbeit durchgefuhrt wurden.

Ergebnisse

UVP Verfahren S34 Traisental SchnellstraRe

e Allgemeine Kritik an der Argumentation der Projektwerber:innen

Die Notwendigkeit eine hochrangige Verkehrsverbindung zu errichten wird
von Expertiinnen und dem Rechnungshof angezweifelt. Zudem schatzen die
von der ASFINAG erstellten Prognosen das Verkehrswachstum zu hoch ein
und mogliche Alternativen wie der Ausbau des OPNV oder eine lokale
UmgehungsstraBBe wurden nicht hinreichend gepruft. Die Bewertung fand
vorrangig nach wirtschaftlichen Maldstaben statt, wobei ein Handeln im
eigenen Interesse einzelner Akteure nicht ausgeschlossen werden kann.
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® Herausforderungen fur Bl und UO im Partizipationsprozess:

Durch eine unzulangliche Beteiligung der Offentlichkeit wahrend der SP-V war
es fur Bl und UO in dem Genehmigungsprozess nicht moglich, sich gegen die
von der ASFINAG vorgestellte Variante  auszusprechen. Die
Offentlichkeitsbeteiligung wird zudem durch den knappen zeitlichen Rahmen
fur die Auseinandersetzung mit den Antragen, den gesamten zeitlichen
Aufwand, die notwendigen finanziellen Mittel, die eine Beteiligung erfordern,
und den Schwellenwert fur UOQO erheblich erschwert. Fur die vom
Bauvorhaben betroffenen Kritiker:innen fuhrte der Genehmigungsprozess
durch die fehlende Wirksamkeit des eigenen Handelns auch zu einer
erheblichen psychischen Belastung.

Abbildung 2: Prozessgrafik der UVP
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Conclusio

Anhand des Fallbeispiels der S 34 Traisental Schnellstralle wurde gezeigt, dass die Beteiligungsrechte fur Bl und UO
keine echte Mitsprachemoglichkeit in den Genehmigungsverfahren fur das hochrangige Verkehrsnetz ermoglichen.
Dariiber hinaus geht die Offentlichkeitsbeteiligung mit erheblichen Schwierigkeiten einher. Die S 34 Traisental
Schnellstralle tragt nach heutigen und auch damaligen Mallstaben nicht zu einer Mobilitatswende bei und sollte nach
okologischen Aspekten nicht in dieser Form gebaut werden. Zu diesem Schluss kommt auch die “Evaluierung des

Bauprogramms” der ASFINAG durch das BMK.
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