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Kurzfassung

Im Zuge dieser Bachelorarbeit wurde die Streckencharakteristik der Buslinie 57A analy-
siert. Die Ausgangsdaten wurden iiber mehrere Tage mit Hilfe einer Geschwindigkeitsmes-
sung lUber GPS-Tracking erhoben. Im Zuge dessen wurde auflerdem den Fahrgastwechsel er-
hoben. Die gesammelten Daten wurden in Tabellen und Diagrammen zusammengefasst. Diese
wurden, zusammen mit den wihrend der Busfahrt gesammelten Informationen dazu verwen-
det, um ein Profil der Buslinie zu erstellen, eine Basis fiir Verbesserungen darzulegen und
mogliche Mafinahmen zu erértern. In ihrer derzeitigen Form erscheint die Gumpendorfer
Strafie fiir den Busverkehr ungeeignet. Es werden jedoch eine Reihe von Mafinahmen aufge-
zeigt, die fiir Abhilfe schaffen kdnnten.

1 Einleitung

Wien hat mit dem Umbau der Mariahilfer Strafde und der Umgestaltung von angrenzenden Stra-
enziigen in dem urbanen Bezirk Neubau einen mutigen Schritt gewagt um die Lebensqualitét im
Bezirk zu erhéhen. Es wurden Behinderungen des OV und des FuRgiangerverkehrs durch den MIV
eingeschrankt, Begegnungszonen geschaffen, Gehsteige verbreitert, Biume gepflanzt und weitere
Mafdnahmen zur Verringerung der Lufttemperatur getroffen. Wenn man heute die Mariahilfer
Strafie entlang geht, hat man das Gefiihl, dass die Strafse den Menschen zuriickgegeben wurde.
Nicht alles ist optimal auf der ,MaHii“ aber alles in allem ist man sich einig, dass das - frei nach
Wiener Mentalitat- ,,Gar keine so schlechte Idee war.“

Ahnliches kénnen sich viele seither auch fiir die Gumpendorfer Straf3e vorstellen.

Als ,kleiner Bruder” der Mariahilfer Strafie verlauft die Gumpendorfer Strafde vom Ring weg
zum Glirtel und geht von dort aus iiber in die Sechshauser Strafie.

Genau diesem Strafdenverlauf folgend fahrt die Buslinie 57A.

Seit die Daten fiir diese Arbeitim Dezember 2017 erhoben wurden, hat sich nichts Wesentliches
in dieser Strafde gedndert.

Was sich jedoch gedndert hat ist, dass man sich von Seiten des Bezirks dazu entschlossen hat,
eine Potentialanalyse fiir den Strafdenzug durchzufiihren, die jedoch noch nicht veroffentlicht
wurde. Im Herbst 2022 soll aufierdem eine grof$ angelegte Biirger:innenbeteiligung gestartet
werden, die zusammen mit der Potentialanalyse eine Neugestaltung ins Rollen bringen soll. [1]
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Gerade im gemischt genutzten spurfreien Stadtverkehr steht der 6ffentliche Verkehr in direkter
Konkurrenz zum MIV. Damit auch in Zukunft immer mehr Menschen auf den 6ffentlichen Verkehr
umsteigen, bedarf es einer konstanten Begutachtung, Analyse und Verbesserung der Linien. An-
haltspunkte dafiir zu geben ist das Ziel dieser Bachelorarbeit.

2  Charakteristik und Erlduterungen

2.1 Beschreibung der Busstrecke

Um einen geographischen Uberblick der Linie 57A zu erhalten eignet sich am Besten ein Blick auf
den Stadtplan der Stadt Wien unter wien.gv.at. [2]
Die Haltestellen vom Burgring in Richtung Anschiitzgasse (stadtauswarts) befinden sich unge-

fahr bei folgenden Fahrwegmetern.

e Om Haltestelle/Endstation ,Burgring*

e 380m Haltestelle , Getreidemarkt”

e 750m Haltestelle ,Laimgrubengasse”

e 890m Haltestelle ,Stiegengasse”

e 1195m Haltestelle ,Haus des Meeres*

e 1580m Haltestelle , Esterhazygasse”

e 1830m Haltestelle ,Hirschengasse*

e 2080m Haltestelle ,Briickengasse“

e 2325m Haltestelle ,Sonnenuhrgasse”

e 2845m Haltestelle ,Gumpendorfer Strafde”

e 3070m Haltestelle , Fiinfhausgasse”

e 3240m Haltestelle ,Stiegergasse”

e 3650m Haltestelle ,,Grimmgasse“

e 3930m Haltestelle ,,Hollergasse“

e 4280m Haltestelle ,Siebeneichengasse”

e 4490m Haltestelle/Endstation ,Rudolfsheim, Anschiitzgasse“

Die Gesamtldnge betragt somit etwa 4490m.

7 A Rudolfsheim, Anschiitzg.
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zur Hauptverkehrszedt
Montag-Freitag (Schule) Montag-Freitag (Ferien) Samstag Sonn- und Feiertag
5 304356 5 304356 5 3050 5 3055
6 092030405059 6 0920304050 6 103045 6 153555
7 071421263440465258 7 00102030374552 7 0015304050 7 153045
8 0410162230374552 8 0007152230374552 8 001020304050 8 00153045
9 0007 1522304050 9 0007 1522304050 9 001020304050 9 00153045
10 001020304050 10 00 1020 3040 50 10 001020304050 10 0015304050
11 0010203037 4552 11 00102030374552 11 001020 30 40 50 11 001020 304050
12 0007 15223037 4552 12 0007 152230374552 12 001020 30 4050 12 001020 304050
13 0007 152230374552 13 0007 152230374552 13 0010203040 50 13 001020304050
14 0007 152230374552 14 0007 152230374552 14 001020304050 14 001020 304050
15 0007 152230374552 15 0007 152230374552 15 001020304050 15 001020304050
16 0007 152230374552 16 0007 152230374552 16 001020304050 16 001020 304050
17 0007 152230374552 17 0007 152230374552 17 001020304050 17 001020 304050
18 0007 15223037 45 52 18 0007 152230 37 4552 18 001020304050 18 001020304050
19 0007 1522 30 40 50 19 0007 1522 304050 19 001020304050 19 00 1020 3040 50
20 001020304050 20 00 1020304050 20 0010203045 20 0010203045
21 00 10 20 30 40 50 21 00 1020304050 21 00153045 21 00153045
22 00153045 22 00153045 22 00153045 22 00153045
23 001530 23 001530 23 001530 23 001530

& WienMobil B2

Kaufien Sie hre Tickets ’ o
Buy your tickets sasily via our WienMobil app. Auskunft Servicetelefon 0117909 100
‘Dot 10:00.2022 10:25.29; L 21574 0 Angeungen versehaten

Abb. 2: Fahrplan ,Wiener Linien“ 2022 [3] - Rudolfsheims, Anschiitzg. -> Burgring
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Die Haltestellen von der Anschiitzgasse in Richtung Burgring (stadteinwarts) befinden sich un-
gefahr bei folgenden Fahrwegmetern:
e 0Om Haltestelle/Endstation ,Rudolfsheim, Anschiitzgasse“
e 400m Haltestelle ,Weiglgasse*“
e 705m Haltestelle ,Hollergasse”
e 1020m Haltestelle ,,Grimmgasse“
e 1355m Haltestelle ,Stiegergasse”
e 1600m Haltestelle ,Fiinfhausgasse*”
e 1815m Haltestelle ,Gumpendorfer Strafse“
e 2305m Haltestelle ,Sonnenuhrgasse”“
e 2645m Haltestelle ,Briickengasse”
e 2855m Haltestelle ,,Hirschengasse“
e 3125m Haltestelle ,Esterhazygasse”
e 3410m Haltestelle ,Haus des Meeres*
o 3730m Haltestelle ,Stiegengasse“
e 3910m Haltestelle ,Laimgrubengasse“
e 4215m Haltestelle ,Getreidemarkt”
e 4540m Haltestelle/Endstation ,Burgring“
Die Gesamtldange betragt somit etwa 4540m.
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o © 04 0s oe o8 10 1 12 1 " 3 16 7 18 Fahrzeitin Minuten
2ur Hauptverkenrszeil

Montag-Freitag (Schule) Montag-Freitag (Ferien) Samstag Sonn- und Feiertag
5 1023354556 5 1023354556 5 103050 5 103353

6 06152331394655 6 061626354453 6 08233853 6 133353

7 02091622273237424854 7 0209172432404653 7 071929394959 7 08233853

8 000715223037 4553 8 000715223037 4553 8 081929394755 8 08233852

9 021222324252 9 021222324252 9 051525354555 9 07223752

10 021222324252 10 021222324252 10 051525354555 10 06 16 26 36 46 56
11 0209172432394754 11 02091724 32394754 11 051525354555 11 081626 3646 56
12 020917 24 323947 54 12 020917 24 323947 54 12 051525354555 12 06 16 26 36 46 56
13 02081724 32394754 13 02091724 32394754 13 051525354555 13 081626 3646 56
14 020917 24 323947 55 14 020917 24 32 3947 55 14 051525354555 14 06 16 26 36 46 56
15 0310182533404855 15 0310182533404855 15 051525354555 15 06 1626 36 46 56
16 03 101825334048 55 16 0310 18 25 334048 55 16 051525354555 16 06 16 26 36 46 56
17 0310182533404855 17 0310182533404855 17 051525354555 17 0616 26 3646 56
18 0310182533414957 18 0310182533414957 18 051525354556 18 061626 3646 56
19 051525354555 19 051525354555 19 06 1626 3646 57 19 061626 3646 57
20 051525354555 20 051525354555 20 08233853 20 08233853

21 0515253652 21 0515253652 21 08233853 21 08233853

22 08233853 22 08233853 22 08233853 22 08233853

23 08 23 08 23 08

re Tickets bequem mit der WisnMobi-Ape.
kots sasily via our WienMobil spp.

Auskunft Servicetelefon 01/7908 100

Dot #0.00.2022 10.26.0; Lin: 23574_ R) Ancecungen scrbebaten.

Abb. 2: Fahrplan ,Wiener Linien“ 2022 [3] - Rudolfsheims, Anschiitzg. -> Burgring

Befahren wird die Linie mit Mercedes Citaro Bussen mit Dieselantrieb. Diese haben drei Tiiren,
29 Sitzplatze und 64 Stehplatze.

2.2  Technische Eckdaten und Haltestellenlage

Die Buslinie 57A verlauft durch die Bezirke Mariahilf (6. Bezirk) und Rudolfsheim-Fiinfhaus (15.
Bezirk). Beginnend bei der Haltestelle ,Burgring” im ersten Bezirk verlauft die Strecke durch die
Gumpendorfer Strafde bis zur U-Bahnstation ,Gumpendorfer Straf3e“ am Gilirtel und dann gerade
aus weiter in Rudolfsheim-Fiinfhaus durch die der Sechshauser Strafie bis zur Haltestelle ,An-
schiitzgasse“. Auf der gesamten Linie gilt Tempo 30km/h.

Im Detail: Stadtauswarts hat die Linie 57A in Richtung Anschiitzgasse 17 Haltestellen mit einer
Streckenlidnge von etwa 4490m und einer fahrplanméafiigen Fahrzeit von 16 Minuten.
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Stadteinwdarts in Richtung Burgring gibt es 16 Haltestellen mit einer Streckenldnge von etwa
4415m und einer fahrplanmafiigen Fahrzeit von 18 Minuten.

Stadtauswarts beginnt die Strecke am Burgring, direkt neben den Stationen der Straf3enbahn-
linien 1, 2, 71, D und U2Z. Uber die Babenbergerstrafde geht es zur 1. Haltestelle ,Museumsquar-
tier in der Elisabethstrafde (Buchthaltestelle).

Dann biegt der Bus in die Eschenbachgasse (Verldngerung der Gumpendorfer Strafde) ein, iiber-
quert den Getreidemarkt (Ampel) und gelangt zur 2. Haltestelle ,Getreidemarkt” in der Gumpen-
dorfer Strafde (Busschleuse).

Nach wenigen Metern endet der Bereich der Busschleuse und es geht weiter auf der charakte-
ristischen beengten Fahrbahn mit zahlreichen Ab- und Einbiegern aus Nebengassen der Gumpen-
dorfer Strafde zur Haltestelle ,Laimgrubengasse” (Fahrbahnhaltestelle).

Von hier aus geht es geradeaus weiter bis zur Haltestelle ,Stiegengasse” (Schleuse) und im An-
schluss zur Haltestelle ,Haus des Meeres“ (Fahrbahnhaltestelle). Hier gibt es eine Umstiegsmog-
lichkeit zur Buslinie 13A in Richtung Hauptbahnhof (Alser Strafde -> Hauptbahnhof) und zur Bus-
linie 14A in Richtung Reumannplatz (Neubaugasse -> Reumannplatz).

In der darauffolgenden Haltestelle ,Esterhazygasse“ (Fahrbahnhaltestelle vor der Ampel) gibt
es dann die Umstiegsmoglichkeit in die andere Fahrtrichtung von 13A und 14A.

Uber drei kurze Haltestellenabschnitte geht es weiter geradeaus zu den Haltestellen ,Hirschen-
gasse” (Strafdenhaltestelle), ,Briickengasse (Buchthaltestelle nach der Ampel) und ,Sonnenuhr-
gasse” (Buchthaltestelle vor der Ampel).

Von hier aus fiihrt der mit 520m langste Haltestellenabstand der Linie mit Querung des Inneren
Glirtels zur Haltestelle ,Gumpendorfer Strafie” (Buchthaltestelle), direkt unterhalb der gleichna-
migen U-Bahn-Station mit Ampeln vor und nach der Station.

Dann geht es weiter iiber den AuReren Giirtel und somit vom Bezirk Mariahilf in den Bezirk
Rudolfsheim-Fiinfhaus. Nach einem kurzen Haltestellenabstand erreicht man die erste Haltestelle
der Sechshauser Strafse ,Fiinfhausgasse” (Fahrbahnhaltestelle).

Dann fiihrt ein langer Abschnitt zur ,Stiegergasse” (Buchthaltestelle), wo man zur Buslinie 12A
(Schmelz -> Eichenstrafde) umsteigen kann.

Weiter geht es immer geradeaus auf der Sechshauser Strafde zu den Haltestellen ,Grimmgasse”
(Kaphaltestelle) und ,Hollergasse” (Kaphaltestelle).

Nach der Hollergasse biegt der Bus in die Einbahn der Anschiitzgasse und somit in die Schleife
zum Richtungswechsel ein. Hier befindet sich die Haltestelle ,Siebeneichengasse” (Kaphalte-
stelle).

Nach kurzer Fahrt erreicht man die Endstation "Rudolfsheim, Anschiitzgasse" in der Schwen-
dergasse mit Umstiegsmoglichkeit zu den Straflenbahnlinien 52 (Hiitteldorf -> Westbahnhof) und
60 (Rodaun —> Westbahnhof).

Stadteinwarts in Richtung Burgring geht es durch die Einbahn in der Jheringgasse zur 1. Halte-
stelle ,Weiglgasse“ (Fahrbahnhaltestelle).

Die darauffolgende Station ,Hollergasse” (Fahrbahnhaltestelle) liegt dann schon auf der Sechs-
hauser Strafde und beendet die Schleife.

Von hier aus geht es immer geradeaus iiber die Haltestelle ,,Grimmgasse“ (Kaphaltestelle) zur
Haltestelle ,Stiegergasse” (Buchthaltestelle) mit Umstiegsmdglichkeit zum 12A.

Uber die Haltestelle ,Fiinfhausgasse” (Busschleuse) geht es weiter zur ,,Gumpendorfer Strale*
(Buchthaltestelle).

Anschliefend fahrt der Bus wieder entlang der Gumpendorfer Strafie iiber die Haltestellen
,Sonnenuhrgasse” (Buchthaltestelle), ,Briickengasse“ (Buchthaltestelle) und ,Hirschengasse*
(Busschleuse) zur ,Esterhazygasse” (Buchthaltestelle) mit Umstiegsmoglichkeiten zum 13A und
14A nach Norden und anschlieffend zum ,Haus des Meeres* (Busschleuse) mit Umstiegsmdglich-
keiten zum 13A und 14A nach Siiden.

Uber die Haltestellen ,Stiegengasse* (Busschleuse), ,Laimgrubengasse” (Busschleuse) und ,Ge-
treidemarkt” (Busschleuse) geht es zur Endstation ,Burgring“.
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2.3 Maessung

Durchgefiihrt wurden die GPS-Messungen an drei normalen Arbeitstagen von Dienstag bis Don-
nerstag in der Kalenderwoche 51 im Jahr 2017. Zusatzlich zur GPS-Messung wurden auch die Pas-
sagierzahlen erhoben.

Am Dienstag, dem 19.12.2017, wurden elf Fahrten von der Endstation Burgring bis zur Endsta-
tion Anschiitzgasse und elf Fahrten von der Endstation Anschiitzgasse zur Endstation Burgring
gemessen.

Am Mittwoch, dem 20.12.2017, wurden acht Fahrten von der Endstation Burgring bis zur End-
station Anschiitzgasse und acht Fahrten von der Endstation Anschiitzgasse zur Endstation Burg-
ring gemessen.

Am Donnerstag, dem 21.12.2017, wurden zehn Fahrten von der Endstation Burgring bis zur
Endstation Anschiitzgasse und zehn Fahrten von der Endstation Anschiitzgasse zur Endstation
Burgring gemessen.

Der Grund fiir die geringere Anzahl an Messungen am Mittwoch war ein Polizeieinsatz am fri-
hen Nachmittag. Ein - vom Augenschein her - alkoholisierter Fahrgast hat sich geweigert, den Bus
in der Endstation Anschiitzgasse zu verlassen.

Gemessen wurde mit einem Samsung Handy. Die GPS-Aufzeichnung wurde mit der Anwendung
Navigator durchgefiihrt.

2.4 Fahrzeiten

Um einen Uberblick iiber die Piinktlichkeit der Linie zu erhalten, wurden die fahrplanméifigen
Fahrzeiten mit den tatsiachlichen Fahrzeiten verglichen.

Der Mittelwert der tatsdchlichen Fahrzeit stadtauswarts vom Burgring bis zur Anschiitzgasse
betrug an den drei Tagen 21 Minuten und 35 Sekunden. Laut Fahrplan 16 Minuten.

Der Mittelwert der tatsdchlichen Fahrzeit stadteinwarts von der Anschiitzgasse bis zum Burg-
ring betrug 23 Minuten und 32 Sekunden. Laut Fahrplan 18 Minuten.

Da die Linie in zwei verkehrscharakteristische Abschnitte unterteilt werden kann, wurde die
Station ,,Gumpendorfer Straf3e” als Ubergang vom inneren zum duferen Abschnitt als pragnanten
Punkt gewahlt.

Tag 1l

Fahrtrichtung

stadtauswarts It. Fahrplan | 06:59 15:12 | 16:33 | 17:26
Gumpendorfer Str. 11:00 11:03

Anschitzg. 16:00 18:33

Tag 2

Fahrtrichtung

stadtauswarts It. Fahrplan | 07:15

Gumpendorfer Str. 11:00 11:15

Anschitzg. 16:00 18:05

Tag3

Fahrtrichtung

stadtauswarts It. Fahrplan 14:51 | 15:39 | 16:34 | 17:58
Gumpendorfer Str. 11:00

Rudolfsheim/An-

schitzg. 16:00
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Tag 1l

Fahrtrichtung

stadteinwarts It. Fahrplan | 07:24 | 08:14 | 09:15 14:47 | 15:41 | 17:01 | 17:56
Gumpendorfer Str. 08:00 ‘ 09:04 | 08:55
Burgring 18:00 ‘

Tag 2

Fahrtrichtung

stadteinwarts It. Fahrplan | 07:38 | 08:28 | 09:24 | 10:46 11:56 |12:52|16:54 | 17:48

Gumpendorfer Str. 08:00 10:57 | 08:55 | 08:46 | 09:18 10:48 |[08:26 | 09:23 | 09:43

Burgring 18:00 [ 2311 | 24:56 | 2439 [ 27:39 [ 2533 [21:34[23:1224:29

Tag 3
Fahrtrichtung
stadteinwarts It. Fahrplan 14:04 | 15:12
Gumpendorfer Str. 08:00
Burgring 18:00
Verspatung
plnktlich
Imin
LEGENDE 2min
3min

IR min
Tab. 1: fahrplanmafdige Fahrzeiten vs. Tatsdchliche Fahrzeiten und Legende

In Tab. 1 ist gut ersichtlich, dass die Busse im jeweils ersten Abschnitt von der Anfangshalte-
stelle bis zur Haltestelle ,Gumpendorfer Straf3e“ noch relativ gut innerhalb des prognostizierten
Fahrplanes liegen. Im jeweils zweiten Abschnitt von der Haltestelle ,Gumpendorfer Strafde“ bis
zur Endstation scheinen die Pufferzeiten jedoch relativ optimistisch, da der Bus nur in zwei von
insgesamt 58 Fahrten weniger als vier Minuten Verspatung bis zur Endhaltestelle hatte.

2.5 Haltestellen-Standzeiten und Fahrgastwechsel

Die Standzeiten haben einen zeitlich grofien Anteil an der Busfahrt. (siehe Kap. 2.7) Die Fahrzeit
wurde hier vor allem durch allgemeine Konflikte mit dem MIV, Wartezeiten beim Wiedereinfadeln
in den flieffenden Verkehr, Wartezeiten bei Ampelschaltungen aber auch durch die Psychologie
des Menschen beeinflusst.

Auf die Konflikte mit dem MIV wird im nachsten Kapitel eingegangen.

Zum Thema Psychologie des Menschen war vor allem auffallig, dass ein Grof3teil der Fahrgaste
bei der Haltestelle genau in der Mitte wartet. Das fithrt dazu, dass die Einstiege vorne und hinten
verwaisen, wahrend sich zentral am Bus eine Menschentraube bildet. Dieses Phinomen ist vor
allem bei stark beengten Haltestellen festzustellen, zu denen in der inneren Gumpendorfer Strafde
samtliche Haltestellen zdhlen. Hier konnte mehr Platz in Kombination mit Bodenmarkierungen
Abhilfe schaffen.

Um einen Uberblick von Haltezeiten, Fahrgastwechsel und Auslastung zu erméglichen, wurden
bei sdmtlichen Fahrten die Busstandzeit und die zugehorigen Fahrgastwechsel in Tabellen einge-
tragen.

Exemplarisch die Tab. 2 und Tab. 3 mit den Mittelwerten der Haltezeiten und Fahrgastwechsel
an den untersuchten drei Tagen in beide Fahrtrichtungen und die dazugehorige Legende Abb. 3.
Die detaillierten Untersuchungsergebnisse der einzelnen Tage befinden sich im Anhang.
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Tag Tag 1 Tag 2 Tag 3 Tag Tag 1 Tag 2 Tag 3
Burgring (Bucht) 0 0 0 Rudolfsheim/ 0 0 0
(1,2,71,0,U27) 8| 8 | 0 ’6| 15 | 0 9| 9 | 0 Anschiitzg. (52,60) [o] o lolz|l 7 [olz] 7 |0
Museumsquartier 11 12 6 Weiglgasse 16 19 15
(Bucht) 2| 10|o 2|17|0 1|10|0 (Schleuse) 2|11|o 2| 8|1 2|8|1
Getreidemarkt 18 15 21 Hollergasse 21 35 22
(Schleuse) 4| 14 |o s|24|1 5|14|1 (Schleuse) 5| 13 |s 11|19|o 8|14|1
Laimgrubengasse 17 17 21 Grimmgasse 20 27 22
(Schleuse) 3 r 16 | 1 8| 31 | 1 6| 18 | 2 (Schleuse) 8 r 19 | 2 11| 28 | 2 sl 20 | 2
Stiegengasse 32 32 30 Stiegergasse 35 25 36
(Schleuse) el 29 [1fe]3e[afa] 21 ]2 (12A) (Bucht) s[ 20 [af6] 31 [af6] 24 ]2
Haus des Meeres 21 29 25 Fiinfhausgasse 19 23 14
(13A,14A)(Schleuse)[s | 23 [a] o[ a0 [ 4[] 30| (Schleuse)

Esterhazygasse 30 35 35 Gumpendorfer Str.

(13A,14A)(Schleuse)[ s | 25 [3]o] a5 [s]s] 35 | 3 (6,18,U6) 32
Hirschengasse 27 24 24 Sonnenuhrgasse 28 36 25
(Schleuse) 5| 25 |s 9r46|8 5|35|5 (Bucht) 7| 23 |4 11|32|11 6|30|5
Briickengasse 25 35 31 Briickengasse 38 29 27
(Bucht) 6|24|s 8|44|10 10|36|9 (Bucht) 9|27|4 7|30|9 9|27|12
Sonnenuhrgasse 31 31 35 Hirschengasse 24 26 24

(Bucht) 45 37 (Schleuse) 5| 28 | 4 7| 30 | 6 e| 29 | 4
Gumpendorfer Str. Esterhazygasse 23 30 25
(6,18,U6)(Bucht) 27 23 (13A,24A)(Bucht)  [7] 29 | e[| 27 | 2[5| 29 [ 5
Flinfhausgasse 17 15 18 Haus des Meeres 25 20 19
(Schleuse) 2r17 | 2 3| 24 | 5 3| 21 | 4 (13A,14A)(schleuse) z| 21 |1o 4| 23 | 8 4| 27 | 6
Stiegergasse 25 35 31 Stiegengasse 23 20 17
(12A)(Bucht) 1[ 12 [e]2] 19 [7]1] 15]7 (128) (schleuse)  [1] 18 [af2] 21 [a]i4] 23 | s
Grimmgasse 21 23 25 Laimgrubengasse 15 17 23
(Schleuse) s| o [ofa]13|els[12]e (Schleuse) of 15 [4]2] 16| 7[1] 205
Hollergasse 21 21 21 Getreidemarkt 20 23 22
(Schleuse) zrs |5 2| 8 |7 2|7 |6 (Schleuse) zrg |s 1r8|9 or13|7
Siebeneichengasse 19 13 21 Burgring 0 0 0
(Schleuse) 1r2 |4 1r6|3 1r4|4 (1,2,71,D0,U27) o| 0 |9 olols ololn
Rudolfsheim/ 0 0 0
Anschutzg. (52,60) o| 0 |2 o| 0 |6 o| 0 |4
Tab. 2: Mittelwerte der Bushaltezeiten und Tab. 3: Mittelwerte der Bushaltezeiten und
Fahrgastwechsel, Fahrgastwechsel,
Fahrtrichtung Anschiitzgasse an 3 Tagen Fahrtrichtung Burgring an 3 Tagen
Haltezeiten
<5 <2
5 bis 15 2 bis 15
16 bis 25 16 bis 25
26 bis 50 26 bis 50
Haltezeit o . >50
LEGENDE
Fahr- Fahrgastwechsel
Zustieg |gastelausstie Obis 5
6 bis 10
11bis 19
>19 _
Fahrgaste
0bis 19
20 bis 39
>39

Abb. 3: Legende, Bushaltezeiten und Fahrgastwechsel
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In Tab. 2 ist gut ersichtlich, dass es die meisten Fahrgaste am Nachmittag rund um die Halte-
stelle ,Gumpendorfer Straf3e“ gibt.

Die langeren Bushaltezeiten in der Haltestelle ,Gumpendorfer Strafle“ sind auf die Ampeln auf
den Giirtelkreuzungen zuriickzufiihren.

Die restlichen ldngeren Haltezeiten bei starkem Fahrgastwechsel sind hauptsachlich auf die er-
wahnte Traubenbildung zuriickzufiihren.

Des weiteren ist ersichtlich, dass es viele langere Bushaltezeiten mit sehr geringem Fahrgast-
wechsel gibt, die vor allem auf Konflikte mit dem MIV zurtickzufiihren sind. Gerade in den Haupt-
verkehrszeiten ist der Verkehr zahfliissig mit einem hohen Anteil an Pendler- und Durchzugsver-
kehr. Das Einbahnsystem ist dabei im Unterschied zu den Quergassen der Mariahilfer Strafde nicht
auf eine Unterbindung des Durchzugsverkehrs ausgerichtet.

2.6  Geschwindigkeit-Weg-Diagramme

Um zu erkennen, wo es auf der Strecke vermehrt zu langeren Aufenthalten kommt und Ab-
schnitte abzugrenzen, in denen es regelméaf3ig zu Verzogerungen kommt, ist ein Geschwindigkeit-
Weg-Diagramm hilfreich.

Hier sieht man in welchen Bereichen es vermehrt zu Beschleunigungs- und Bremsvorgiangen
kommt. In Abb. 3 und Abb. 5 sind Ausziige aus den Geschwindigkeit-Weg-Diagrammen zu sehen
und zwar die fiinf kiirzeren Fahrten von der Haltestelle ,Burgring” zur Endstation ,Rudolfsheim,
Anschiitzgasse” und in die Gegenrichtung von der Haltestelle ,Rudolfsheim, Anschiitzgasse“ zur
Endstation ,Burgring” am Dienstag, dem 19.12.2017. Die horizontale Achse gibt den zuriickgeleg-
ten Fahrweg in Metern [m] an und die vertikale Achse die Geschwindigkeit in km/h. Hier sind drei
Bereiche auszumachen - die auch in den restlichen Geschwindigkeit-Weg-Diagrammen im Anhang
ersichtlich sind- in denen es wiederholt zu Verzégerungen kommt.

—06:59 =——07:53 =——09:39 11:39 =—17:26

"u / ‘._ ,I.’f‘m r'

il

,‘ ﬂ i u‘s, .‘ } [

Abb. 3: Geschwindigkeit-Weg-Diagramm, Dienstag 19.12.2017, kiirzere Fahrten, Fahrtrichtung Anschiitzgasse

| HO |Burgring

| H1 [Museumsquartier
| H2 [ Getreidemarkt

| H3 |Laimgrubengasse
| H4 |Stiegengasse

| H5 |Haus des Meeres
| H6 |Esterhdzygasse

| H7 [Hirschengasse

Briickengasse
Sonnenuhrgasse
Gumpendorfer Str.
Fiinfhausgasse
Stiegergasse
Grimmgasse
Hollergasse
Siebeneichengasse
Rudolfsheim

Abb. 3: Legende, Haltestellen - Fahrtrichtung Anschiitzgasse

[m]

0 200 400 600 BOO 1000 1200 1400 1600 1800 2000, 2200 2400 2600 2800 3000 3200 3100 360D 3800 4000 4200 4100, 4600 4800
| | 380 750 850 1195 1580 1830 2080 2325 2845 30703240 3650 3930 4280 4490
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Abb. 4: Geschwindigkeit-Weg-Diagramm, Dienstag 19.12.2017, kiirzere Fahrten, Fahrtrichtung Burgring

| HO |Rudolfsheim Briickengasse

| H1|Weiglgasse Hirschengasse

| H2 |Hollergasse Esterhdzygasse

| H3 |Grimmgasse Haus des Meeres
| H4 [Stiegergasse Stiegengasse

| H5 |Fiinfhausgasse Laimgrubengasse
| H6 |Gumpendorfer Str. Getreidemarkt

| H7 | Sonnenuhrgasse Burgring

Abb. 5: Legende, Haltestellen -
Fahrtrichtung Anschiitzgasse

Die erste Verzogerungszone liegt rund um den Getreidemarkt zwischen den Fahrmetern 150m
und 450m stadtauswarts und 4200m stadteinwarts. Grund dafiir sind in beiden Fahrtrichtungen
die Querung vom Getreidemarkt und die beengten Fahrbahnverhéltnisse der Gumpendorfer
Strafde. Stadtauswarts muss der Bus bei 60% der Fahrten bei der Ampel am Getreidemarkt halten,
stadteinwarts sogar bei 95% der Fahrten. Ab etwa 13 Uhr setzt im Bereich rund um den Getrei-
demarkt zusatzlich zahfliissiger Verkehr ein, der die Busse stadtauswarts bereits ab der Halte-
stelle ,Museumsquartier verlangsamt. Hauptgrund hierfiir besteht in der Uberlastung der
Eschenbachstrafie (Verlangerung der Gumpendorfer Strafée zum Ring), die eine fiir den MIV viel-
leicht zu verlockende Verbindung zwischen Ring und Getreidemarkt in beiden Fahrtrichtungen

in. =peed. kmih

Abb. 6: Legende, Geschwindigkeitstafel,
Software ,,GPS Track Editor”
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Abb. 7: Verzogerungszone 1, Getreidemarkt, Abb. 8: Verzogerungszone 1, Getreidemarkt,
Fahrtrichtung Rudolfsheim, Software ,,GPS Track Editor* Fahrtrichtung Burgring, Software ,GPS Track Editor”

Die zweite Verzogerungszone liegt im Bereich der Haltestellen ,Laimgrubengasse” und ,Stie-
gengasse” zwischen den Fahrmetern 750m und 900m stadtauswarts und 3700m und 3900m
stadteinwarts. Die Hausfluchten sind in diesem Bereich zu eng fiir zwei Parkstreifen und zwei
Fahrspuren. Die Gehsteige daneben scheinen auf beiden Strafienseiten gerade einmal fiir einen
halben Fufdgianger bemessen worden zu sein. Zumindest solange nicht mobile Halteverbotsschil-
der von Baustellen die letzten Zentimeter kosten. An mehreren Stellen miissen Busse warten, um
entgegenkommende Busse vorbeizulassen, um noch irgendwie voranzukommen.
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Abb. 9: Verzogerungszone 2, Laimgrubengasse, Abb. 10: Verzogerungszone 2, Laimgrubengasse,

Fahrtrichtung Rudolfsheim, Software ,,GPS Track Editor* Fahrtrichtung Burgring, Software ,,GPS Track Editor*”
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Die dritte Verzogerungszone liegt rund um den Giirtel bei den Fahrmetern 2750m bis 2850m

stadtauswirts und 1800m stadteinwirts. Grund dafiir ist die Querung von Innerem und AufReren
Giirtel.
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Abb. 11: Verzogerungszone 3, Giirtel, Abb. 12: Verzogerungszone 3, Giirtel,
Fahrtrichtung Rudolfsheim, Software ,,GPS Track Editor* Fahrtrichtung Burgring, Software ,,GPS Track Editor”

Auch die Anordnung der Haltestellen kann eine grofde Auswirkung auf die Fahrzeit haben. Be-
sonders ins Auge fillt bei der Linie 57A die Haltestelle ,Briickengasse®. In beiden Fahrtrichtungen
befindet sich die Haltestelle direkt nach der Ampel an der Kreuzung. Daher wurde auch hier er-
mittelt, wie oft der Bus an den drei Tagen zwei Mal halten musste. Dabei ist herausgekommen,
dass der Bus stadtauswarts bei liber 60% der Fahrten zwei Mal halten musste (bei 18 von 29
Fahrten). Stadteinwarts waren es sogar tiber 80% (bei 24 von 29 Fahrten). Bei genauerer Betrach-
tung wurde festgestellt, dass der geringere Anteil stadtauswarts mafdgeblich dadurch zustande
kommt, dass der Bus bereits bei der Kreuzung davor an der Ampel warten musste.

Die Kreuzung Briickengasse- Gumpendorfer Strafde ist des weiteren ein gutes Beispiel fiir den -
in diesem Bereich - liberproportionalen Anteil an Fahrbahnflache im Verhaltnis zur Gehsteigfla-
che. An dieser Stelle sei auf die Studie ,Gumpendorfer Strafde NEU“ von Dipl. -Ing. Harald Frey aus
dem Jahr 2015 Verwiesen, die diese Thematik entlang der Gumpendorfer Strafse behandelt. [4]
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Abb. 13: Verzogerungszone 4, Briickengasse, Abb. 14: Verzogerungszone 4, Briickengasse,
Fahrtrichtung Rudolfsheim, Software ,,GPS Track Editor” Fahrtrichtung Burgring, Software ,GPS Track Editor”
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2.7 Stand- und Fahrzeitenanteile

Wie bereits im Kap. 2.5 erwahnt haben die Standzeiten sowohl innerhalb als auch aufserhalb der
Haltestellen einen grof3en Anteil an der Gesamtfahrzeit.

Die Grinde fiir Verzogerungen und die Problembereiche wurden in Kap. 2.6 beschrieben.

Um nun deren Auswirkungen auf die Fahrzeiten zu veranschaulichen wurden samtliche Fahr-
ten in die Anteile ,Standzeitenanteil auf3erhalb der Haltestellen®, ,Standzeitenanteil in der Halte-
stelle”, ,Fahrzeitenanteil iiber Okm/h bis 30km/h“ und ,Fahrzeitenanteil iiber 30km/h bis
50km/h“ aufgeschliisselt.

Zur Veranschaulichung sind in Abb. 6 die Mittelwerte der besagten Anteile der untersuchten
drei Tage sowohl in Fahrtrichtung stadtauswarts, als auch in Fahrtrichtung stadteinwarts (Abb.
7) dargestellt.

Besonders Auffillig ist, dass im Mittel rund 40% einer Busfahrt sowohl stadtauswarts, als auch
stadteinwarts aus Standzeiten besteht, was auf oben beschriebene Probleme zurtickzufiihren ist.

Die detaillierten Untersuchungsergebnisse der einzelnen Tage befinden sich im Anhang. (Abb.
A16 bis Abb. A21)
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Abb. 15: Mittelwerte der Stand- und Fahrzeitenanteile an drei Tagen in Fahrtrichtung Rudolfsheim
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Abb. 16: Mittelwerte der Stand- und Fahrzeitenanteile an drei Tagen in Fahrtrichtung Burgring
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3 Ergebnis und Konklusion

Aufgrund der erhobenen Daten erscheint die Gumpendorfer Strafde in ihrer derzeitigen Form fiir
den Busverkehr ungeeignet. Abgesehen von den bereits genannten Punkten kommt es vor allem
aufgrund des Zulieferverkehrs zu unberechenbaren Verzégerungen, die sich - wie in Kap. 2.4
dargelegt - regelmafdig auf die prognostizierten Fahrzeiten auswirken. Es gdbe jedoch eine Reihe
von Mafdnahmen, die Abhilfe schaffen kdnnten.

Fiir den Zulieferverkehr, der momentan immer wieder auf der Fahrbahn durchgefiihrt wird,
konnten Zusatztafeln fiir festgeschriebene Ladezonen angeordnet werden. Raum dafiir konnte
durch vereinzelte Umfunktionierung der Parkstreifen geschaffen werden.

Die im Kap. 2.5 beschriebene ,Traubenbildung” der Reisenden kdnnte mit haltestellenseitigen
Bodenmarkierungen verringert werden. Da das Halten der Busse an immer genau der gleichen
Stelle voraussichtlich schwierig ist, konnte man zumindest die drei Bereiche bzw. Zonen markie-
ren, innerhalb derer sich der Einstieg befinden wird.

Im Bereich um die Kreuzung Gumpendorfer Strafde - Getreidemarkt (erste Verzégerungszone,
Kap. 2.6) konnte die Busschleuse auf beide Fahrtrichtungen ausgeweitet und eventuell in die
Eschenbachgasse verldngert werden.

Um in den Bereichen, in denen die Busse nicht aneinander vorbeikommen (zweite Verzoge-
rungszone, Kap. 2.6) Abhilfe zu schaffen, konnten seitlich abschnittsweise Parkverbote angeord-
net werden, um den Bussen Platz zum Ausweichen zu geben.

Im Bereich der Giirtelquerung (dritte Verzégerungszone, Kap 2.6) wird es kaum ein Konzept
zur Beschleunigung der Linie geben, das nicht den gesamten Giirtel beinhaltet, da die Verzégerun-
gen Grofteils durch die langen Wartezeiten bei Ampeln an den Kreuzungen zum Inneren und Au-
feren Glrtel zustande kommen. Abgesehen davon ist es jedoch ersichtlich, dass der Warteraum
im und rund um den Haltestellenbereich im Verhaltnis zu der grof3en Anzahl an Fahrgasten (siehe
Kap. 2.5) unverhaltnisméaf3ig klein ist. Eine Anhebung der Fahrbahn auf Gehsteigniveau in Kom-
bination mit der Umstellung der Haltestellenform von Buchthaltestelle auf Fahrbahnhaltestelle
wilrde sowohl mehr Raum fiir den Haltestellenbereich schaffen, als auch das ungleiche Kriftever-
héltnis zwischen MIV auf der einen Seite und OV samt Fuf3gingern auf der anderen Seite in diesem
Bereich ausgleichen.
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Anhang
Haltezeiten
<5 ] 2
5 bis 15 2 bis 15
16 bis 25 16 bis 25
26 bis 50 26 bis 50
50 [ ] 550
H a Itez e It Fahrgastwechsel
LEGENDE P~ Obis 5
. 6 bis 10
Zustieg gaste Ausstie 11 bis 19

>19 _

Fahrgaste
0bis 19
20bis 39
>39

Abb. A1: Legende, Bushaltezeiten und Fahrgastwechsel

Burgring (Bucht)
(1,2,71,D,U22)
Museumsquartier
(Bucht)
Getreidemarkt
(Schleuse)
Laimgrubengasse
(Schleuse)
Stiegengasse
(Schleuse)
Haus des Meeres
(13A,14A)(Schleuse)
Esterhazygasse
(13A,14A)(Schleuse)
Hirschengasse
(Schleuse)
Briickengasse
(Bucht)
Sonnenuhrgasse
(Bucht)
Gumpendorfer Str.
(6,18,U6)(Bucht)
Funfhausgasse
(Schleuse)
Stiegergasse
(12A)(Bucht)
Grimmgasse
(Schleuse) 14 |2 7|10|7 1|11|8 4| 2 |e 2| 12|2 2| 2 |7 e| 4 |7 2| 11 |B 1| 12 |4 5| 8 |n el 16 |1o
Hollergasse 28 14 27 19 27 18 17 20 20 19 19
(Schleuse)
Siebeneichengasse
(Schleuse)
Rudolfsheim/
Anschitzg. (52,60)

Tab. Al: Bushaltezeiten und Fahrgastwechsel, Dienstag 19.12.207, Fahrtrichtung Anschiitzgasse
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Fahrt 07:15 08:03 09:00 10:18 11:30 12:23 16:33 17:20
Burgring (Bucht)

(1,2,71,D,U27)

Museumsquartier 20

(Bucht) 2] 6 |

Getreidemarkt 15

(Schleuse)
Laimgrubengasse
(Schleuse)
Stiegengasse
(Schleuse)
Haus des Meeres
(13A,14A)(Schleuse)
Esterhazygasse
(13A,14A)(Schleuse)
Hirschengasse
(Schleuse)
Briickengasse
(Bucht)
Sonnenuhrgasse
(Bucht)
Gumpendorfer Str.

(6,18,U6) (Bucht)

Funfhausgasse 20
(Schleuse) n 4| 19 1| 31 |'0
Stiegergasse 26 13 18
(12A)(Bucht) 10 | 1 2| 6 |2 18 | 1 2| 23 |10
Grimmgasse 15 15 15 32
(Schleuse) 12 | 1 1| 7 1| 11 | 8 5| 13 |s

Hollergasse 14 15 18 20
(Schleuse) 11 | 1 4 |3 3l 9 |5 8| 11 |'o
Siebeneichengasse 16 14 7
(Schleuse) 10 |2 2 |2 n 4] 10 |5 10
Rudolfsheim/
Anschtzg. (52,60)

Tab. A2: Bushaltezeiten und Fahrgastwechsel, Mittwoch 20.12.207, Fahrtrichtung Anschiitzgasse

Fahrt 08:06 08:51 09:49 10:39 12:44 13:36 14:51 15:39 16:34 17:58
Burgring (Bucht)

(1,2,71,D,U27)

Museumsquartier

(Bucht)
Getreidemarkt 20
(Schleuse) 5| 26 |2
Laimgrubengasse 17
(Schleuse) 10| 31 |5
Stiegengasse 36
(Schleuse) s| 31 |s
Haus des Meeres

(13A,14A)(Schleuse)
Esterhazygasse
(13A,14A)(Schleuse)

8

Hirschengasse

(Schleuse)

Briickengasse

(Bucht)

Sonnenuhrgasse

(Bucht)

Gumpendorfer Str.

(6,18,U6)(Bucht) || 14 | 8[| 17 | o [EalEE s 88l o] 2 BBl s| 27 |
Funfhausgasse 17 7 16 23 16 18 11
(Schleuse) 3] 12 |5 2| 15 3| 28 |z 1o| 19 5| 8 |5 18 |5
Stiegergasse 46 46 12 21 21 44 14
(12A)(Bucht) . 5 |7[s] 10| o]o] 5 |o]o] 26 [2|a] 12 |s[s] &8 |s]o] 13 |5
Grimmgasse 15 21 21 28 33 36

(Schleuse) 1ERE 5 [s]1] 2 [a]o] 6 [BOs]| 19 |o|s] 13 o
Hollergasse 10 18 19 21 18 34

(Schleuse) .1|z 2|3 2|2|z 1|3|4 12|7 n|8|‘51|
Siebeneichengasse 20 17 20 24 37 20

(Schleuse) 1] o |2]1] 3 0 |2|3] 1 |s 2 |0 3 |s

Rudolfsheim/
Anschitzg. (52,60)

Tab. A3: Bushaltezeiten und Fahrgastwechsel, Donnerstag 21.12.207, Fahrtrichtung Anschiitzgasse
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Gumpendorfer Str.
(6,18,U6)

Fahrt 07:24 08:14 09:15 10:04 10:56 12:04 13:56 14:47 15:41 17:01 17:56
Rudolfsheim/ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Anschitzg. (52,60) 7| 7 |o 7|7|o 5|5|o Gl 6 |o 2| 2 |0 3| 3 |o e| 13|0 s| 8 |0 30|30|0 'o| 10|o 11|11|0
Weiglgasse 16 8 17 36 17 12 17 15
(Schleuse) 2|8|o 2|4|o z| 5 |o 3| 16|o z| 10|o o|30|o 3| 13|o o| 7 |4
Hollergasse 25 21 12 22 24 22 18 17
(Schleuse) s] a1 [2]o] a3 [1]s] 8 [2]e] 16 [e]e] s3] 1] 33 [s]s] a6 [2]2] 7 |2
Grimmgasse 26 13 25 15 12

(Schleuse) 8|18|1 5|17|1 1s| 21|2 11|3 1o|33|13

Stiegergasse 46 36 17 20 40

(12A) (Bucht) 10| 27|1 nl 26|1 5| 16|n 14|2 z| 35|0

Finfhausgasse 17 19 27 21 16 18 16 17

(Schleuse) 15 32

Sonnenuhrgasse

(Bucht) o] 28 [of2] 16 [ ¢ o] 34 [s
Briickengasse 30 20 41 25

(Bucht) 25 [ o]0 35 [a]o] a5 [ 1] e[ 36 [ 1]s] 34 |5
Hirschengasse 20 23 22 12 29 12 46 11

(Schleuse) 7] 20 [a]o]13]s s| 27 [slo] 23 [2]s] 35 [sfol aa [al 4] 36 [4]s] 29 [o]s] 35 [
Esterhazygasse 20 18 16 22 30 23 21 17
(13a,14A)(Bucht) | s| 10 [s]o[ 18] s| 22 [o|o] 33 [ofs]| 35 [s|a] a2 [ 1]2] 34 [4]s] 30 [s]s P
Haus des Meeres 17 19 20 16 20 22 38 23 26
(13A,14A)(sch|euse)5| 1o|s o|10|8 o|12|13 o| 13 .3|28|‘D z| 8 |s of 26 |8 1|25|'s 5|35|1o
Stiegengasse 15 16 26 26 19 14 17 22
(124) (schleuse) 2] 7 [s]o] 8 |2 1] 10 [sfo] 8 [s[a] 24 [sfol 6 J2] 1] 22 |s[s] 27 [a]=] 33 5
Laimgrubengasse 5 14 18 16 15 15 20 7 18
(Schleuse) o| 7|o 1|8|1 0|5|5 0|8 |o o|24|0 1| 7|0 0|17|5 0| 17|n o|23|1o
Getreidemarkt 19 18 21 21 22 17 24 16 16 18 24
(Schleuse) o|0|7 o|0|s 3|7|5 s|16.o|0|s o|3|51| 15|'o 3| 10|o o|15|2 3| 17|3 2|15|10
Burgring 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(1,2,71,D,U27) 0| 0 |o o|0|o o|0|7 0|0|16 o|0|o 0| 0 |3 o| 0 |1s 0| 0 |1) 0| 0 |‘5 0| 1 |s o| 0 |15

Fahrt 07:38 08:28 09:24 10:46 11:56 12:52 16:54 17:48
Rudolfsheim/ 0 0 0 0 0 0 0 0
Anschitzg. (52,60) n| 10|o z|2|o 2|2|o 10| 10|o 5| 5 |o s| 6 |o a| 8 |o 'o| 10|o
Weiglgasse 21 21 18 20 20 17 13 20
(Schleuse) 7] 17 [o]s] 5 Jo]2] 4 [ofo] 6 [<]s] 6 [2[:] 7 [o]z] 10 [ofo] o [
Hollergasse 36 33 29 30 21 19
(Schleuse) sl 13 Jo]2] s [+]s] 21 Jol 7] 13 Jole| 15 [o]+] 15 J2]2] 12 [0
Grimmgasse 21 18 30 23 19 19 24
(Schleuse) s| 21 [0 s] 10 [o] o] 21 [o]s] a5 [4]e] 21 [l o] 25 [of o] 10 [
Stiegergasse 23 17 26 37 18 25 26
(12A) (Bucht) s| 26 [0 6] 13 ]3] o] 26 [s]6] 20 [4]6] 25 [2]2] 22 [s]s] 22 [2
Flnfhausgasse 25 24 14 16 34
(Schleuse) o|23|3 5|26|5 z|20|2 2|24|o o| 21|1
Gumpendorfer Str. 47 48
(6,18,U6) o] 36 [a]s] 16 [ o
Sonnenuhrgasse a4 21
(Bucht) s[2] 15 ]2 10-22-1 sl 1a]o
Briickengasse 25 36 32 42 28 21
(Bucht) 5|37|1o 10|28|5 e|11|10 5|34|1s 10-10 5| 9 |1o
Hirschengasse 17 19 23 28 21 12
(Schleuse) 10| 37|10 3|27|4 e|17|2 5|34|5 3-3 2| 9 |2
Esterhazygasse 25 15 31 29 26
(13A,14A)(Bucht) 5[ 27] s o| 26 B <] 18 [s]|s] 34 [s[s] 38 [s]s] 12 ]>
Haus des Meeres 22 18 18 22 12 28 19
(13A,14A)(sch|euse)o|30|‘6 1|28|o 4|19|o 1o| 26|‘0 3|11|‘o o| 19|‘5 wl 38|10 z| 10|4
Stiegengasse 13 18 17 18 34 24 21 12
(12A) (Schleuse) 1|30|1 1|19|b o|18|1 5|21|b 5|11|5 o|16|3 z-o o| 8 |z
Laimgrubengasse 16 15 20 19 19 15 17 13
(Schleuse) 2] 29 [ala[ oo [a] ] aalsls]aa]sls] 22 Jol ] 12 [s]:] 26 [s]+] 6 |5
Getreidemarkt 25 15 19 16 14 49 21 22
(Schleuse) o| 9 .0|13|6 3|9|5 4| 5 |1o o| 6 |s o| 2 |1o 1| 1z|15 o| 3 |3
Burgring 0 0 0 0 0 0 0 0
(1,2,71,0,U22) o] o [ofo] afsfo] a[s]o] o ]s]e] o [sfo] o [2]o] o J2]o] o [=

Tab. A4: Bushaltezeiten und Fahrgastwechsel, Dienstag 19.12.207, Fahrtrichtung Burgring

Tab. A5: Bushaltezeiten und Fahrgastwechsel, Mittwoch 20.12.207, Fahrtrichtung Burgring
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Rudolfsheim/
Anschiitzg. (52,60)
Weiglgasse
(Schleuse)
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(Schleuse)

Grimmgasse
(Schleuse)

Stiegergasse
(12A) (Bucht)

Fiinfhausgasse
(Schleuse)

(6,18,U6)

Gumpendorfer Str.

Sonnenuhrgasse
(Bucht)

Briickengasse
(Bucht)

Hirschengasse
(Schleuse)

Esterhazygasse
(13A,14A)(Bucht)

Haus des Meeres

(13A,14A)(schleuse)

Stiegengasse
(12A) (Schleuse)
Laimgrubengasse
(Schleuse)

Getreidemarkt
(Schleuse)

Burgring
(1,2,71,D,U27)

Tab. A6: Bushaltezeiten und Fahrgastwechsel, Donnerstag 21.12.207, Fahrtrichtung Burgring

Burgring
Museumsquartier
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Hirschengasse

Briickengasse
Sonnenuhrgasse
Gumpendorfer Str.
Finfhausgasse
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Siebeneichengasse
Rudolfsheim

Abb. A2: Legende, Haltestellen -
Fahrtrichtung Anschiitzgasse

HO
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N

12
| H3 |
il
LH )
| H6 |
| H7 ]

(9]

Rudolfsheim
Weiglgasse
Hollergasse
Grimmgasse
Stiegergasse
Fiinfhausgasse
Gumpendorfer Str.
Sonnenuhrgasse

Briickengasse
Hirschengasse
Esterhdzygasse
Haus des Meeres
Stiegengasse
Laimgrubengasse
Getreidemarkt
Burgring

Abb. A3: Legende, Haltestellen -

Fahrtrichtung Burgring
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Okm/h Okm/h 50km/h
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relative Haufigkeit [%]

Abb. A16: Stand- und Fahrzeitenanteile, Dienstag 19.12.2017, Fahrtrichtung Rudolfsheim/Anschiitzg.
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Abb. A17: Stand- und Fahrzeitenanteile, Mittwoch 20.12.2017, Fahrtrichtung Rudolfsheim/Anschiitzg.
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Abb. A18: Stand- und Fahrzeitenanteile, Donnerstag 21.12.2017, Fahrtrichtung Rudolfsheim/Anschiitzg.
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Abb. A19: Stand- und Fahrzeitenanteile, Dienstag 19.12.2017, Fahrtrichtung Burgring
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Abb. A20: Stand- und Fahrzeitenanteile, Mittwoch 20.12.2017, Fahrtrichtung Burgring
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Abb. A21: Stand- und Fahrzeitenanteile, Donnerstag 21.12.2017, Fahrtrichtung Burgring
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