Exkursionsbericht MERAN / Stadt — Verkehr - Umwelt

Inhaltsverzeichnis
INNAISVEIZEICANIS ...ttt eeeeeeeeeas 1
ADDIAUNGSVEIZEICNNIS ...t e e e e e e e e e e e e eeeeeeaanes 2
TabellenverzeiChnis. ... 2
1 Bezirksgemeinschaft Burggrafenamt Meran — Ein Uberblick............cccccvovvivveeveeeeceieenne. 3
1.1 Stadtebauliche Struktur von Meran...............oovviviiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 4
1.2 Wirtschaftliche ENtWICKIUNG ........ooiiiiii e 5
1.3 TOUMSIMIUS .. 6
2 VerkenrSPIanUNG .....oooii ittt e e e e 8
2.1 ProblemsStellung ......cooooeeiie e 8
2.2 Erhebung der VerkehrsStarke ... 9
2.3 Verkehrsmittelwahl (Modal Split) ... 10
2.4 OffentliCher VEIKEN ...........covoueieeeeeeeeeee e, 10
2.5 FuBganger- und RadVerkenr. ... 12
2.6  Parkplatzsituation..............ooo i 12
2.7  Belastungen durch den Verkehr ... e 12
P8 S B4 =Y o 1= o1 5= o] o] o] =1 o 1= TSP 14
2.9 PTOJEKEE ..o e e 15
2.10 Umgesetzte MalnNahmen ..............ouuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 16
2.11 Erstellung und Bewertung von MaRnahmenpaketen ..............ovvvviiiiiiviiviiviiiinnnnnn, 17
212 Kernelemente der Planung............cooiiiiie e 20
213 TS 1o 23
B T U 0171 7= {0 g =T o | SR 24
K Nt I =] 1 . 11 SO 24
3.2 WertstoffsammIung ... 25
3.3 SperrmuUISaMMIUNG ......coiiiiee e e 26
3.4  Klaranlage Meran — SiniCh ..o, 26
3.5 Behandlung von organischen ABfAIIEN ..........ccoooiiiiiiiiiiie e, 26
[ T 1= o SRS 28

Sabine Neff, 9826847 1



Exkursionsbericht MERAN / Stadt — Verkehr - Umwelt

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Meran und UmMQEDUNG.........cooiiiiiiiiiee et e e e e e e e e e e e e e e e anraaeeeas 3
AbDIldUNG 2: ARSTAAE MEIAN ..ot e ettt e e aat e e e sae e e e e anbaeeeeanes 3
Abbildung 3: Laubengang MEFaN .............ooo i e e 6
ADDIldUNG 4: KUFNAUS IMEBIAN ....coiiiii ettt e e e e e e e st e e e e e e e e e e s nbreeeeeeeaannnes 7
Abbildung 5: Ubersicht Verkehrssituation RaUM MEran .............ccccoeueeueieeeeeeeeeeeeeee e 9
Abbildung 6: Uberblick Uber das Offentliche Verkehrsnetz von Meran und Umgebung ...................... 11
Abbildung 7: Ubersicht (iber den Ansatz der Gliederung vorliegender Verkehrsprojekte nach ihrer

Funktion und ihrem Wirkungsbereich ... 15
Abbildung 8: Ubersicht iiber den Ansatz zur Gliederung der Verkehrsprojekte nach Projekttypen...... 16
Abbildung 9: Ubersicht DetailDEWEIUNG ..........cccovoveuireeeeeeeeeeeeeeeeeee e 18
Abbildung 10: Ubersicht Kernelemente der Verkehrsstrategie ................ccccooveveeeeeeeeeeceeeeeeeeeeeeenns 20
Abbildung 11: ReStMUIIMENGE oo e e e e e e s e e eae e e e e e e e e aanes 25
Abbildung 12:Sammelaniage o e e e e e 25
Abbildung 13: RestmUll und WertStoffe ............ooi e 24
ABDIlAUNG 14: WSO ... e e 25
Abbildung 15: KIAranlage IMEIaN ............eeiiiii et e e e e e e e e e e e e s e nnreeee e e e e anns 26
ADBDIIAUNG 16: VEIGATUNG ... .ceeiiieieieiiiieeie e e e e e ettt e e e e e e st e e e e e e e e ea b e aeeeeaaeeeesastaseeeaeeseesanntsseeaeeesannsnrenes 26

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1:Ubersicht (iber die Larmbelastungen entlang wichtiger StraRenverbindungen in Meran . ... 12

Sabine Neff, 9826847 2



Exkursionsbericht MERAN / Stadt — Verkehr - Umwelt

1 Bezirksgemeinschaft Burggrafenamt Meran — Ein Uberblick

Die Bezirksgemeinschaft Burggrafenamt umfaflt die Gemeinden des Talkessels von Nals bis
Naturns, die Seitentaler Passeier und Ulten, das Tisener Mittelgebirge, die deutschen Gemeinden
des Nonstales, sowie die Gemeinden des Tschdggelberges Hafling und Véran. Insgesamt umfaldt
das Burggrafenamt 25 Gemeinden. Nachfolgend sind die Gemeinden des Burggrafenamtes im
Uberblick dargestelit:

Abbildung 1: Meran und Umgebung
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Abbildung 2: Altstadt Meran

Die Stadt Meran selbst liegt in einem Talkessel auf 324 m U. NN am Zusammenfluss von
Passer und Etsch und wird rundum von Bergketten begrenzt. Aus Westen mindet der
Vinschgau, aus Norden das Passeiertal ein wahrend der Studen in das Etschtal Uberfuhrt.
Durch die geographische Lage und die gunstigen klimatischen Bedingungen hat sich Meran
bereits im Mittelalter als wichtiger Handelsschwerpunkt und Verkehrsknoten entwickelt.
Meran ist die zweitgroRte Stadt Sudtirols mit rd. 33 400 Einwohnern und das Zentrum des
Burggrafenamtes sowie Standort zahlreicher Verwaltungseinrichtungen. Mit 1.268
Einwohnern je km? besitzt Meran die mit Abstand hdchste Bevélkerungsdichte.
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Die demographische Entwicklung weist wahrend der 70er und 80er Jahre eine
Bevdlkerungszunahme auf. Dieser Trend hat sich auch in den letzten 10 Jahren fortgesetzt,
wobei jedoch regionale Unterschiede bestehen. Eine Ausnahme bildet Meran. Mit -1 % weist
die Stadt in den letzten 20 Jahren eine leicht riicklaufige Bevolkerungsentwicklung auf. Die
unmittelbar an Meran angrenzenden Gemeinden verzeichnen hingegen eine deutliche
Zunahme.

Die bauliche Situation in den Umlandgemeinden von Meran und Gemeinden im hinteren
Passeiertal ist durch eine intensive touristische Nutzung gepragt. Durch die attraktive
Lage im Nahbereich der Stadt Meran und den landschaftlichen Vorzigen werden in den
Umlandgemeinden zahlreiche Wohngebaude auch flr touristische Zwecke (Beherbergung,
Gastronomie) genutzt. Hier sind neben Wohngebauden, Hotels und Pensionen entstanden,
die teilweise in den Wein- bzw. Obstgarten liegen. An den Talflanken haben sich die
Ortschaften zumeist bandférmig entwickelt, so dass ein Eindruck der Zersiedelung entsteht.

Daneben haben sich im Talraum auch Gewerbezonen entwickelt. GréRere Flachen liegen
am Nordrand von Riffian und vor allem noérdlich von St. Martin. In dieser ,Gewerbezone
Passeiertal®* haben sich etwa neben Baustoffhandel auch Fliesenhandel und
Getrankegrollhandel niedergelassen; nordlich davon liegt noch ein gréReres Schotter- und
Kieswerk. Die Gewerbezone Passeiertal bei St. Martin und St. Leonhard weist eine
FlachengréfRe von ca. 13,4 ha auf.

Weitere Entwicklungsmdglichkeiten des Gewerbegebiets ,Passeiertal® bestehen vor allem
Richtung Norden entlang der Passer. Die beschriebenen Gewerbegebietsentwicklungen
beeinflussen das Verkehrsgeschehen im Passeiertal.

1.1 Stadtebauliche Struktur von Meran

Meran selbst weist markante zonale Unterschiede in seiner stadtebaulichen Struktur auf.
Wahrend in den Innenstadtbereichen aufgrund ihrer historischen Entwicklung dicht bebaute
mehrgeschossige Wohn- und Geschéaftsbereiche bestehen, liegen in den sidlichen und
sudwestlichen Stadtteilen Handwerkerzonen sowie Wohnbereiche mit
Substandardwohnungen, im Nordosten eine Villenzone und im Nordwesten ein
Schulzentrum sowie das Krankenhaus.

Das Zentrum von Meran erstreckt sich auf einem schmalen Landzipfel, der im Norden durch den
Kuchelberg, im Stiden von der Passer und im Westen durch die Etsch begrenzt wird. Gepragt ist
dieser Bereich vor allem durch die historische Altstadt mit mehrgeschossigen Wohngeb&uden,
Hotels, Geschaften sowie Erholungs- und Offentlichen Einrichtungen. (Quelle: GEMEINDE MERAN,
UBERARBEITUNG DES BAULEITPLANES, 2000). Dieser Bereich wird einerseits aufgrund der
Sehenswirdigkeiten und Geschéafte und andererseits aufgrund der Erholungsbereiche stark von
Touristen frequentiert. Parkplatze befinden sich in fuRlaufiger Erreichbarkeit des Zentrums.

Im Stadtteil Obermais ist rund um den historischen Ortskern eine lockere Siedlungsstruktur
entstanden. Hier sind rund um die ehemaligen Adelssitze sowie Hotels und Pensionen eine
Vielzahl an Wohngebauden entstanden. Eine weitere bauliche Entwicklung erfolgte in
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Richtung Lazag. Von Obermais Richtung Suiden lichtet sich die Bebauung stark. Hier liegen
Gehofte in Obst- und Weinanbaubereichen. Viele dieser Ho6fe bieten auch
Ubernachtungsmdglichkeiten fiir Touristen an.

In Untermais hat sich ahnlich zu Obermais um das historische Ortszentrum entwickelt,
wenngleich die Siedlungsstruktur deutlich dichter ist. Hier haben sich um die
Jahrhundertwende neben Wohngebauden und Hotels verstarkt auch Gasthauser entwickelt
(Quelle: UBERARBEITUNG DES BAULEITPLANS MERAN, 2000). Am sudlichen Stadtrand in
Richtung Sinich sind neue grofiere Wohnhausanlagen entstanden.

Im Stadtteil noérdlich der GoethestraBe ist neben den Wohngebduden und dem
Krankenhaus ein Schulzentrum angesiedelt. Hier gibt es neben einer Mittelschule auch
hohere Schulen. Sudlich davon liegt das Bahnhofsviertel; hier sind Wohngebaude und
Gewerbebetriebe angesiedelt. Stdlich des Bahnhofs liegt das Gewerbegebiet Passer.

Sidlich der Passermiindung liegt das Gewerbegebiet ,Bosin-Kaserne®. Im aufgelassenen
Areal der ,Bosin-Kaserne® besteht auch ein Erweiterungspotential fir die Ansiedlung weiterer
Gewerbebetriebe.

Ostlich der Pferderennbahn liegt ein weiteres Gewerbegebiet mit groRem
Erweiterungspotential, die Handwerkerzone Untermais. Seitens des Landes ist der Bereich
stidostlich davon als Gewerbegebiet — Erweiterung mit Landesinteresse ausgewiesen.

Am sudlichen Rand der Gemeinde Meran liegt der Ortsteil Sinich. Von Meran kommend sind
hier teilweise mehrgeschossige Wohngebaude neben Einfamilienhdusern entstanden.
Sudlich davon liegt die grolRe Gewerbezone Sinich. Dieses Gebiet wurde auch als
Gewerbegebiet von Landesinteresse ausgewiesen und weist groles Potential fir eine
weitere gewerbliche Entwicklung auf. Durch die gute Verkehrsanbindung direkt an der
MEBO-Abfahrt haben sich hier zahlreiche Betriebe niedergelassen.

Hinsichtlich der Erweiterung fir Wohngebdude wurden seitens der Gemeinde Meran im
Uberarbeiteten Bauleitplan Meran insgesamt zehn Erweiterungszonen z. B. im Bereich
Sinich, St. Vigil, Oberrauch, Lazag mit einem Flachenvolumen von 6,9 ha ausgewiesen;
weiters stehen 7,9 ha an Flache in den Aufflllzonen zur Verfigung.

1.2 Wirtschaftliche Entwicklung

Die Zahl der Betriebe im primaren Sektor sowie auch die landwirtschaftlichen Flachen haben
einen leichten Riickgang zu verzeichnen, was vor allem durch RationalisierungsmalRnahmen
und Effizienzsteigerung verursacht wurde. Die provisorischen Ergebnisse der
Landwirtschaftszéhlung 2000 zeigen seit 1990 leicht ricklaufige Zahlen (EURAC, 2002). Die
Zahl der landwirtschaftlichen Betriebe hat im Burggrafenamt um 4 % abgenommen.

Die Zahl der Erwerbstatigen unterstreicht die zunehmende Bedeutung des
Dienstleistungssektors im Untersuchungsraum. Jedoch bestehen regionale Unterschiede.
Wahrend in Meran und den Umlandgemeinden ca. 2/3 der Erwerbstatigen im
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Dienstleistungssektor beschaftigt sind, nimmt dieser Anteil im Passeiertal immer weiter ab.
Meran weist mit 76 % den groten Anteil und St. Martin mit knapp 44 % den geringsten
Anteil an Erwerbstatigen im Dienstleistungssektor auf; der Bezirks- und Landesschnitt liegt
bei ca. 63 %.

Im produzierenden Gewerbe liegen die Zahlen der Erwerbstatigen weitgehend im Bezirks-
und Landesschnitt (ca. 23 %). Deutlich darunter liegen die Gemeinden Kuens, Schenna und
Tirol. Auffallend ist die hohe Zahl der Erwerbstatigen in diesem Sektor in St. Martin; dies ist
vor allem auf die Gewerbezonen “Passeiertal“ zurtickzufihren.

Rund 15.500 Beschaftigte, das sind knapp 50 % der Werktatigen des gesamten
Burggrafenamtes haben ihre Arbeitsstéitte in Meran. Den gréfiten Anteil an Beschaftigten
im Untersuchungsraum weisen Handel und Gastgewerbe auf. Hauptursache dafiir ist der
Fremdenverkehr.

Die wirtschaftliche Situation Merans wird stark vom Handel- und Dienstleistungssektor
dominiert. Auch bedingt durch den Fremdenverkehr ist der Handel vorwiegend auf den
Nichtlebensmittelsektor ausgerichtet. Die Verteilung der Geschifte konzentriert sich dabei
auf die Altstadtbereiche sowie die RomstraBe und das Gebiet zwischen Thermen und
Pferderennplatz.

Sudlich des Bahnhofs befindet sich die Handwerkerzone
.LPasser* und suddstlich des Pferderennplatzes die
Handwerkerzone ,Untermais“ sowie ein grofRRes
Gewerbegebiet in Sinich. Das grofte
Entwicklungspotential besitzt dabei die Handwerkerzone
,dntermais“ mit rdumlichen Entwicklungsmdglichkeiten
Richtung Stdosten.

In den Meraner Umlandgemeinden Algund, Marling
sowie Lana haben sich nicht zuletzt durch die gute
Anbindung an die MEBO grolde
Gewerbegebietsflichen entwickelt. Im Passeiertal ist neben einer kleineren Gewerbezone
nordlich von Riffian das Gewerbegebiet ,Passeiertal“ im Bereich St. Martin mit weiteren
Erweiterungsmaglichkeiten von Bedeutung.

1.3 Tourismus

Die klimatischen und landschaftlichen Besonderheiten des Untersuchungsraumes stellen die
Grundlage fur die grolirdumige Entwicklung eines Qualitatstourismus dar. Zur
landschaftsgebundenen Erholung sind im gesamten Burggrafenamt viele Tourismus- und
Erholungseinrichtungen entstanden.

In den Gemeinden des hinteren Passeiertales findet vor allem die landschaftsgebundene
Erholung statt. Neben dem Sport- und Freizeitangebot zeichnet dieser Raum durch seine
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landschaftliche Attraktivitat aus; in diesem Raum liegt auch der ,Naturpark Texelgruppe. Im
~Kursbuch Tourismus St. Leonhard — Passeiertal“ wird von einem Naturparadies Passeiertal
gesprochen, das Natur, Kultur, dem Naturerlebnis (Wandern) und Beherbergung sowie
Gastronomie als wichtigste Positionierung festgelegt hat (siehe dazu: ETB DINGER
TOURISMUSBERATUNGS GMBH, KURSBUCH TOURISMUS, ST. LEONHARD — PASSEIERTAL, 2001 —
20010).

Die Umlandgemeinden von Meran sind durch eine intensive touristische Nutzung gepragt.
Neben vielen Sport- und Erholungseinrichtungen (Tennisplatzen, Freibad, Golf, etc.) bieten
diese Gemeinden eine Vielzahl von Wanderwegen sowie Gastronomiebetrieben. Tirol bietet
dariberhinaus die Mdglichkeit neben dem historischen Schloss Tirol auch einen Blick Uber
Meran und in das Etschtal zu machen. Erreichbar ist Dorf Tirol neben der StralRe aus Meran
auch mittels einer Seilbahn aus Meran.

Abbildung 4: Kurhaus Meran

Meran selbst ist bekannt als Kur- und
Kongressstadt und verfliigt Uber Vviele
Erholungs- und Tourismuseinrichtungen.
Neben einem umfangreichen kulturellen
Angebot (Stadtisches Museum, Judisches
Museum, Theater, etc.) gehoéren die Altstadt
von Meran, der Tappeinerweg, das Kurhaus

Passer zu den touristischen Schwerpunkten.
Die Besucher Merans kommen dabei
vorrangig mit dem Pkw in die Stadt und
nutzen die Parkplatze in der Nahe des Stadtzentrums.

Aulierhalb der Altstadtbereiche gibt es in der Stadt einige Parkanlagen sowie im Osten an
der Schennastral’e den Botanischen Garten von Schloss Trauttmansdorff. Meran weist ca.
18 km Promenadenwege und 16 ha Parkanlagen auf, die von Gasten und Meranern intensiv
genutzt werden.

Weitere Freizeit- und Erholungsbereiche sind der Pferderennplatz mit einem Reitzentrum.
Radwegverbindungen, eine Vielzahl von Wanderwegen sowie innerstadtische Freizeit- und
Sporteinrichtungen (Schwimmen, Tennis etc.) vervollstandigen das Angebot.

Fir die hinklinftige Entwicklung von des Tourismus wird gemal Leitbild Meran eine:
e Ausweitung des Kongresstourismus
e Verschiebung von Kur- zum Gesundheits- und Wellnesstourismus
e Ausbau und Verbesserung der Einkaufsstrukturen
e Abgrenzung von Rickzugs- und Kurzonen
angestrebt.
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2 Verkehrsplanung'

2.1 Problemstellung

Meran liegt in einem Talkessel, an der EinmiUndung des Passeiertals in das Etschtal. Die
geographische Lage Merans bedingt, dass der Zugang in den Vinschgau und in das
Passeiertal, aber auch in die Tourismushochburgen Tirol und Schenna Uber das
Gemeindegebiet von Meran erfolgt. Daraus resultieren erhebliche Probleme flr den Verkehr.
Seit Jahren wird deshalb in Meran und Umgebung uber geeignete Losungen nachgedacht.
Die Vorschlage reichen vom Bau neuer Infrastrukturen, Uber die Verbesserung des
offentlichen Verkehrs bis hin zu verkehrsberuhigenden MaRnahmen.

Meran besitzt fur die gesamte westliche Landeshalfte Sidtirols aber im speziellen fur das
Burggrafenamt zentralortliche Funktionen. Die Stadt beherbergt das Krankenhaus,
verschiedene bezirkstbergreifende Dienste, Schulen sowie zahlreiche Einkaufs- und
Arbeitsgelegenheiten. Meran ist zudem eine wichtige Attraktion fiir Touristen, die in
Meran selbst aber vor allem in seiner Umgebung ihren Urlaub verbringen.

Die besondere Funktion Merans als Kur-, Handels-, Dienstleistungs- und Gewerbeort
erfordert zudem eine spezielle Verkehrssituation. Um diese Funktion zu erflllen konnen, ist
ein bestimmtes Mal} an Verkehr notwendig. Die Pendlerentwicklung zeigt die wirtschaftliche
Bedeutung Merans. Deutlich wird dies durch den hohen Einpendleranteil aus den
Umlandgemeinden. So hat die Zahl der Einpendler nach Meran in den letzten zehn Jahren
um 30 % zugenommen, wobei der Grofteil aus den Umlandgemeinden kommt.

Auch bei den Auspendlern zeigen sich durchwegs Zunahmen. Nicht zuletzt durch die MEBO
hat sich aber der Auspendleranteil im engeren Untersuchungsraum Richtung Bozen
deutlich verstarkt. Vor allem in Meran zeigt sich dieser Umstand besonders stark. So
pendelten im Jahr 2000 ca. 2.300 Beschaftigte nach Bozen aus. Dieser Trend ist auch in den
Umlandgemeinden zu beobachten.

Die engen Wechselbeziehungen mit dem direkten Umland und insbesondere mit dem
Passeiertal bedeuten jedoch auch, dass Entwicklungen im Verkehrssektor in den
Umlandgemeinden Auswirkungen auf das Meraner Stadtgebiet haben und umgekehrt. Eine
Losung der Verkehrsfrage kann deshalb nicht alleine im Passeiertal oder in Meran erfolgen,
sondern nur liber eine gemeinsame, gemeindeiibergreifende Vorgehensweise.

Bei der urbanen Entwicklung ist fur die verkehrliche Entwicklung anzunehmen, dal} bei
Ausbleiben von entsprechenden MalRnahmen ein:

" zusatzliches Verkehrsaufkommen im MIV

] zusatzliche Parkmaoglichkeiten, sowie

. Erhéhung der OV-Nutzer

zu erwarten sind.

' Quellen: Burggrafenamt Meran, Oktober 2003-11-20
Vertraglichkeitsstudie Verkehr MERAN, Bozen 2003
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Abbildung 5: Ubersicht Verkehrssituation Raum Meran (Quelle: Burggrafenamt Meran, Oktober 2003)
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2.2 Erhebung der Verkehrsstarke

In den vergangenen Jahren wurden mehrere Untersuchungen Uber das Verkehrsaufkommen
in  Meran durchgefihrt?. Die Kfz-Verkehrsstarke wurde an acht wichtigen
StraBenquerschnitten mittels automatischer Zahlstellen erhoben und anschlieltend
ausgewertet und mit den vorliegenden Erhebungen verglichen. Zur Ermittlung der Quell-Ziel-
Beziehungen im Kfz-Verkehr (Durchgangsverkehr, Ziel-, Quell- und Binnenverkehr)
befragten die Erheber in einem stichprobenartigen Ansatz Kfz-Lenker an den drei
Hauptzufahrtsstra’en der Stadt.

Die im Jahr 2002 durchgefiihrten Verkehrszahlungen zeigten eine leichte Abnahme des
Verkehrsaufkommens gegenuber 1996 (KocH 2002). Zwischen 1996 und 2002 hat der
Verkehr an den Hauptzufahrtsstralen leicht zugenommen. Insbesondere gilt dies fir die
Verbindungsstrallen zur MEBO. Das Verkehrsaufkommen aus dem Passeiertal ist
weitgehend gleich geblieben. Jedoch hat sich der Anteil des Durchgangsverkehrs aus dem
Passeiertal durch Meran seit 1996 verdoppelt.

2 Bericht basierend auf einer zweiw6chige Zahlung April/Mai 2002 durchgefiihrt von , Trafico“-Gmunden und Biro ,Bergmeister*
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Im Zuge einer Lenkerbefragung an drei Zahlistellen wurden auch die Fahrziele im
Durchgangsverkehr, Ziel-/ Quell- und Binnenverkehr ermittelt (Koch 2002). ). Es zeigte sich,
dass der Grofteil des in Meran auftretenden Verkehrs (Uber 80 %) von bzw. nach Meran
fahrt oder in der Stadt bleibt. Nur an der Zahlstelle an der SS 44 ist ein hdherer Anteil an
Durchgangsverkehr zu verzeichnen (bis zu 44 %).

2.3 Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

In Meran wird ein sehr hoher Anteil der Wege im Binnenverkehr zu Full oder mit dem
Fahrrad zuriickgelegt (iber 60 %). Im Vergleich dazu, ist der Anteil des Offentlichen
Verkehrs sehr gering (7-8 %). Dies ist primar auf die kurzen Wege in Meran zurtickzufiihren.
Mit zunehmender Entfernung von Meran steigt der Anteil des Offentlichen Verkehrs und vor
allem des Motorisierten Individualverkehrs.

Seit der im Zuge Ausarbeitung der Verkehrs- und Wirtschaftsstudie (KNOFLACHER 1996)
durchgefiihrten Erhebung, wurden im Bereich des Offentlichen Verkehrs verschiedene
MaRnahmen umgesetzt. Diese Malinahmen kénnten auf den betroffenen Strecken eine
Verschiebung des Modal Split zugunsten des OV bewirkt haben. Hinweise dafiir lassen sich
aus der Passagierzunahme im stadtische Busverkehr im Ausmall von 13 % seit 1996
ableiten (SASA 2002).

Der Motorisierungsgrad stieg in den letzten Jahrzehnten stark an. Im Vergleich zu Meran
und seiner unmittelbaren Umgebung weisen die Gemeinden im hinteren Passeiertal einen
deutlich geringeren Motorisierungsgrad auf. In Gemeinden mit hohem Auspendleranteil ist
dagegen einen signifikant héheren Motorisierungsgrad zu verzeichnen.

2.4 Offentlicher Verkehr

Meran ist gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichbar. Neben der Bahnverbindung nach
Bozen gibt es eine Vielzahl lokaler und regionaler Verkehrsanbindungen. Darluberhinaus
bestehen in den Sommermonaten direkte Busverbindungen aus Deutschland (sog.
.Ferienexpress® aus Midnchen) und Schweiz (sog. ,Sudtirolerexpress® aus St. Gallen).

Im Uberregionalen und regionalen Verkehr sind im Rahmen der gegenstandlichen
Verkehrsstudie vor allem die

] bestehende Eisenbahn nach Bozen: Fahrzeit 38 min; Intervalle: Tagsiber Stundentakt,
Tagesrandzeiten 72-Stundentakt

] Linie 30: Fahrzeit ins Passeiertal bzw. Saltaus 27 min., Fahrzeit nach St. Leonhard 50
min; Intervall: Wochentags 2-Stundentakt, Wochenende Stundentakt

. Linie 112: Fahrzeit nach Marling 15 min; Intervall: Stundentakt

" Linie 113: Fahrzeit nach Algund 8 min, Fahrzeit nach Partschins 20 min; Intervall:
Stundentakt

" Linie 10: Fahrzeit ab Bhf. nach Burgstall 21 min; Intervall: Stundentakt

] Linie 121: Fahrzeit ab Bhf. nach Dorf Tirol, 25 min; Intervalle: Stunden bis '2-Stundentakt,

zwischen 9 und 17 Uhr 20-Minutentakt
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= Linie 125: Fahrzeit ab Bhf. nach Schenna 20 min; Intervalle: ¥2-Stundentakt, zwischen 9
und 18 Uhr 20-Minutentakt
von Bedeutung.

Darliber hinaus gibt es in den Sommermonaten einen eigenen ,Touristenbus® zwischen
Schenna und dem Botanischen Garten. Zusétzliche Einrichtungen sind die Seilbahnen und
Sessellifte in und um Meran, die vor allem dem Tourismus dienen:

" Seilbahn Lana — Vigiljoch,

. Sessellift Plars — Vellau mit Anschluss Gondelbahn Leiteralm,
" Seilbahn Saring (Algund) — Aschbach,

] Seilbahn Dorf Tirol — Hochmut,

. Seilbahn Schenna — Taser,

" Seilbahn Naif-Piffling (,lIflingerseilbahn®) sowie

] Seilbahn Hirzer im Passeiertal.

Diese Bahnen verkehren im Stunden bis '2-Stundentakt, bzw. nach Bedarf wahrend der
touristischen Hochsaison.

Das innerstadtische Bussystem in Meran weist sechs Buslinien auf und besitzt ein
vergleichsweise sehr dichtes Haltestellennetz:

] Linie 101: Maria Himmelfahrt — Zentrum - llfingerseilbahn bzw. Botanischer Garten;
Intervalle: 13 bis 30 min.

" Linie 102: Bahnhof - Zentrum — Romstral3e - Forstlerhof (Sinich); Intervalle: 16 bis 25 min.

] Linie 103: Bahnhof — Zentrum - Vergilstralte; Intervalle: 12 bis 30 min.

] Linie 104: Krankenhaus — Zentrum - Botanischer Garten; Intervalle: 20 bis 30 min.

] Linie 105: Sandplatz - Bhf. Untermais - Handwerkerzone Untermais; Intervalle: 20 bis 40
min.

" Linie 106: Marlinger Steig — Bahnhof — Zentrum; Intervalle: 10 bis 30 min.

Abbildung 6: Uberblick iiber das Offentliche Verkehrsnetz von Meran und Umgebung (Quelle: BURGGRAFENAMT:
Fahrplan-Orario Sommer-Estate 2002).
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2.5 FuBganger- und Radverkehr

In Meran bestehen gute Voraussetzungen im Fuldgéanger- und Radverkehr, dies vor allem
wegen kurzen Wege. Diese erklarten auch den hohen Anteil der Wege, die in der Stadt zu
Fuld oder mit dem Rad zurlickgelegt werden (lber 60 %).

Fur FuRganger sind vor allem die Passer-Promenaden eine attraktive Verbindung quer durch
die Stadt. Das Stadtzentrum selbst — im Altstadtbereich zwischen Passer (inkl. Postbricke)
und Rennweg — ist verkehrsberuhigt. Die Zufahrt ist in dieser Zone nur fir Radverkehr,
Busverkehr, Taxis sowie autorisierte Fahrzeuge erlaubt.

Dem Radverkehr im Stadtgebiet stehen entweder baulich getrennte Radwege (z. B.
Europaallee) oder Radfahrstreifen zur Verfugung, entlang derer gegen die Einbahn
gefahren werden kann (z. B. O.-Huber-Stral3e). Vorteile fir den Radverkehr bestehen auch
in den Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h in einem Groldteil des Stadtgebietes
(ausgenommen der Einfalls- und HauptstralRen).

In den letzten Jahren wurden auch die Radwege in die Umlandgemeinden schrittweise
ausgebaut (z. B. nach Algund, ins Passeiertal) oder befinden sich derzeit in Realisierung
(z. B. nach Burgstall oder in den Vinschgau). Fir die Attraktivitat der Radverbindungen ins
Umland sind oftmals die topographischen Gegebenheiten ausschlaggebend. Probleme und
damit Gefahrdungen treten auf Strallen mit hoher Verkehrsbelastung auf, wo Radfahrer und
Kfz im Mischverkehr unterwegs sind.

2.6 Parkplatzsituation

Die groBten Parkplatze in Meran liegen bei den Thermen, beim Pferderennplatz, beim
Krankenhaus und in der Karl-WolfstraBe. Einige weitere Parkplatze befinden sich derzeit in
Bau oder stehen kurz vor der Umsetzung. Ferner sind in Meran 1.165 Stellplatze in den
blauen Zonen (Parken gegen Bezahlung entlang von Stral’en) verfligbar. Auf das
Stadtzentrum selbst fallen ca. 1.300 Parkplatze. Weiters bestehen auch private Parkplatze
im Stadtzentrum.

Die Auslastung der Parkplatze ist sehr unterschiedlich. Besonders stark ist sie bei den
Parkplatzen im Stadtzentrum (Algunder Kellerei, Volksbank und Alpina). Eine schlechte
Auslastung weist der Parkplatz beim Pferderennplatz auf. Dieser wir derzeit nur von
Touristenbussen genutzt.

2.7 Belastungen durch den Verkehr

Die ,Larmbelastungsstudie in der Gemeinde Meran“ (PERETTI, FARINA, DE MASI, BONALDO,
BAIAMONTE, 2002) zeigt die Larmbelastung an den Hauptstralen der Stadt auf. Die
starksten Belastungen wurden in der Romstrale gemessen (63 dB(A) in der Nacht). Stark
belastet sind auch die Piave-, Zuegg- und Gampenstralle (Tab. 23).

Tabelle 1:Ubersicht iiber die Lirmbelastungen entlang wichtiger StraBenverbindungen in Meran (Peretti, Farina, De
Masi, Bonaldo, Baiamonte, 2002).
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StraRe Aquivalenter Aquivalenter
Dauerschallpegel tagsiiber in Dauerschallpegel nachts in
dB(A) dB(A)

Romstralle 70,3 63,0

PiavestralRe 69,7 61,8

Zueggstralle 68,6 60,6

Schennastralte 68,6 58,9

Gampenstralle 68,6 59,8

Freiheitsstralle 67,0 58,7

GoethestralRe 65,3 59,3

Was die Luftschadstoffe in der Stadt Meran betrifft, gab es fiir Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid,
Kohlenstoffmonoxid, Gesamtstaub und Feinstaub im Jahr 2000 keine Uberschreitung der Warn-
und Alarmschwellen. Die Ozon-Konzentration Uberschritt an einem Tag die Warnschwelle von
180 pg/m?3. Die Schadstoffkonzentrationen in der Stadt Meran lasst sich zusammenfassend als
gering bis maRig beurteilen(STEINERT, GRESSER, UNTERHOLZNER, 2001).
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2.8 Verkehrsprobleme

Neben der aktuellen Verkehrssituation und der zu erwartenden -entwicklung spielen auch die
von der Bevdlkerung vordringlich empfundenen Probleme eine grof3e Rolle. Aufder den oben
genannten Verkehrsbelastungen durch Larm und Luftschadstoffe werden von der
Bevolkerung auch andere Auswirkungen des Verkehrs als Probleme wahrgenommen. In
einer 1998 durchgefiihrten Befragung definierte die Bevolkerung folgende Probleme auf dem
Verkehrssektor als vordringlich zu 16sen (KNOFLACHER 1998):

Verkehrsbelastungen durch Durchgangsverkehr ins Passeiertal sowie Freitagsmarkt,
Belastungen durch von Meran-Touristen verursachtem Verkehr,
Mangel an Parkplatzen fir PKW im Zentrum Merans flir Anrainer,

unzureichendes Radwegenetz in Meran uns vom Umland nach Meran,

O o o o o

Gefahrenstellen und Behinderungen fiir FuRganger: unzureichende Querungsmaglichkeiten,
nicht kinder- und behindertengerecht,

O zu lange Intervalle im stadtischen Busverkehr, unzureichende OV-Verbindungen, zu wenig
Komfort.

O zulange Intervalle im regionalen Bahn- und Busverkehr, unzureichende OV-Verbindungen,

Die genannten Verkehrsprobleme werden regional unterschiedlich wahrgenommen. Es
zeigte sich, dass flr die Gemeinden des Passeiertals der Mangel an Parkplatzen im
Stadtzentrum von Meran sowie Belastungen des Durchgangsverkehrs am vordringlichsten
sind. Fur die Vertreter der Stadt Meran sind die Umweltprobleme durch zuviel Ldrm und
Abgase und das hohe Verkehrsaufkommen, von hoher Bedeutung. Insbesonders die
Auswirkungen auf die Wohn- und Lebensqualitat im Stadtzentrum werden als negativ
empfunden. Fir Autofahrer aus den Umlandgemeinden wird der Verkehrsfluss durch
Baustellen und Ampelregelungen behindert. Ferner weisen sie auf unzureichende
Verbindungen im Bahnverkehr hin.

Auf Grund der erhobenen Problemstellungen wurden zwei wesentliche Zielsetzungen fir die
Verkehrsplanung beschlossen:

Ziel 1: Verbesserung der Verkehrssituation
Unterziel 1: Verbesserung des Stadtischen Verteilungssystems mit auRerstadtischen Busverkehr
Unterziel 2: Verbesserung der verkehrlichen Anbindung der MEBO an das Stadtzentrum
Unterziel 3: Gewabhrleistung von entsprechenden Verkehrsanbindungen zu den Produktionszonen

Ziel 2: Verbesserung des Verkehrsangebotes

Unterziel 1: Vermeidung von Zwangsmobilitdt durch schlecht ausgestattete Raumstrukturen
Unterziel 2: Forderung des Fulganger- und Fahrradverkehrs
Unterziel 3: Ausbau des offentlichen Verkehrs
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2.9 Projekte

Die vorliegenden Projekte, Planungen und Uberlegungen (iber die Verkehrssituation in
Meran und Umgebung wurden systematisch ausgewertet und gegliedert. Die Experten
ordneten die gesammelten Mallnahmen gemal ihrer Funktion und ihrem raumlichen
Wirkungsbereich systematisch verschiedenen Gruppen zu. Die so abgeleiteten
MafRnahmengruppen, dienten einer bestimmten Aufgabenstellung bzw. betreffen einen
bestimmten Verkehrstyp (z. B. Zielverkehr, Durchgangsverkehr) (Abb. 2):

0 Modul ,MEBO“ — umfasst MaRnahmen zur Anbindung Merans an die Schnellstralle Meran-
Bozen (MEBO) und die Verteilung des Verkehrs im Meraner Strallennetz. Dieses Modul ist
insbesondere flr den (bergeordneten Verkehr nach Bozen und in den Vinschgau relevant,
der Uber die MEBO heran- bzw. weggefuhrt wird.

O Modul ,Umfahrung Meran“ — umfasst MalRnahmen zur Anbindung des Passeiertales an die
Schnellstralle Meran-Bozen (MEBO) und ist damit fur den Durchgangsverkehr durch Meran
relevant.

0 Modul ,,AuBenanbindung Meran“ - beinhaltet MalRnahmen zur Verbesserung der
Verbindung zwischen Meran und seinen Umlandgemeinden mit den verschiedenen
Verkehrsmitteln  (Offentlicher Verkehr, Rad- und FuRgangerverkehr, motorisierter
Individualverkehr). Die Malinahmen zielen darauf ab, den Quell- und Zielverkehr von bzw.
nach Meran zu verbessern.

O Modul ,InnenstadtmafBnahmen Meran“ - umfasst VerkehrsmafRnahmen fir den
Innenstadtbereich in Meran, die darauf abzielen, den nach Meran kommenden Zielverkehr
und den in Meran selbst entstehenden Verkehr zu verteilen.

O Modul ,,MaBnahmen Umlandgemeinden“ — umfasst Projekte zur Verbesserung der
Verkehrssituation in den Umlandgemeinden Merans und im Passeiertal, die vorrangig dort
wirksam werden.

Abbildung 7: Ubersicht iiber den Ansatz der Gliederung vorliegender Verkehrsprojekte nach ihrer Funktion und ihrem
Wirkungsbereich (Quelle: Vertraglichkeitsstudie Verkehr MERAN,; Bozen 2003)
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Diese Aufbereitung bot einen Uberblick liber die Eigenheiten der vorliegenden Planungen und
diente dazu, verschiedene Ldsungen fir eine Problemstellung leichter vergleichen zu kdnnen. In
einem weiteren Schritt wurden die einzelnen Projekte nach Projekttypen gegliedert:

Abbildung 8: Ubersicht iiber den Ansatz zur Gliederung der Verkehrsprojekte nach Projekttypen (Quelle: Vertréglichkeitsstudie
Verkehr MERAN; Bozen 2003)

VERKEHRSPROJEKTE - PROJEKTTYPEN

* Neubau / Ausbau
freie Strecke

* Verlegung Bahn

« Stellplatz Rad

» FuBgéangerbriicke
» FuBgéngerfreund-

GROSSPROJEKTE OFFENTLICHER RADVERKEHR FURGANGER- VERKEHRS-
STRASSE VERKEHR VERKEHR ORGANISATION
« Anschlussstelle * Verbesserung * Radweg * FuBweg « Aufteilung in
Bahn Zonen

* Regelung Einbahn /

» Neubau Tunnel / « Verbesserung liche Gestaltung Gegenverkehr
Unterflurtrasse Bus « Vorfahrtsspur
« Strassenriickbau * Neubau / Verbes- * Ruhender Verkehr
serung Seilbahn - Kreuzungs-
gestaltung

« Verlegung Verkehrs
erreger

2.10 Umgesetzte MaBnahmen

Zu den prominentesten Projekten, die in den letzten Jahren umgesetzt wurden, zahlen:

e der unterirdische Ausbau der Thermenallee,

e die Errichtung der Umfahrungsstrale in St. Leonhard,

e der Riuckbau der Josef-Weingartner-Stral3e,

o die Errichtung eines Kreisverkehrs am Mazziniplatz,

o die Verbreiterung des Passersteges,

e die Errichtung oder der Ausbau von Parkplatzen (Pferderennplatz, Algunder
Kellerei, Trauttmansdorff),

¢ die Errichtung von Radwegen (nach Algund, ins Passeiertal, von Untermais nach
Sinich),

e die Einfuhrung der Buslinie 5 im stadtischen Verkehr,

e Taktverdichtungen auf zahlreichen Buslinien (z. B. ins Passeiertal, nach Dorf Tirol,
Algund, Lana etc.).

e die Errichtung eines provisorischen MEBO-Anschlusses bei der ehemaligen Bosin-
Kaserne,

o die Errichtung eines Parkhauses bei den Thermen,

In Bezug auf die verkehrliche Wirkung waren diejenigen Malnahmen besonders interessant,
die wahrend der Verkehrszahlung im Frahjahr 2002 (Koch 2002) noch nicht in Betrieb waren.
Diese konnen eine Anderung der Verkehrsstrome nach sich ziehen, z. B. der provisorische
MEBO-Anschluss. Durch andere Malinahmen, die in den letzen Jahren realisiert wurden, (z.
B. MaRnahmen im regionalen und stadtischen Offentlichen Verkehr) kann sich eine
Anderung der Verkehrsmittelwahl ergeben haben. Die mdglichen Anderungen wurden den
von Knoflacher erhobenen Daten gegentibergestellt.
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Mit grofler Wahrscheinlichkeit wird die sich provisorische MEBO-Ausfahrt bei der
ehemaligen Bosin-Kaserne die bestehenden Verkehrsstrome am starksten verandern.
Voraussichtlich wird das Provisorium mit ca. 11.000 Kfz pro Tag belastet sein. Die
provisorische MEBO-Ausfahrt fihrt zu einer Verlagerung des Verkehrs und entlastet damit
die RomstralRe vor allem am Stadtrand sehr stark. Dort kann die Entlastung gegentber der
aktuellen Situation um bis zu 50 % betragen. Hingegen wird der Verkehr auf der MEBO um
20-40 % zunehmen.

2.11 Erstellung und Bewertung von MaBnahmenpaketen

Jedes der Malnahmenpakete ist schwerpunktmaRig auf einen bestimmten Projekttyp
ausgerichtet. Ausgangspunkt ist die Gliederung der bestehenden Projekte und ihre
Zuordnung zu verschiedenen Projekttypen. Die Malnahmenpakete im einzelnen sind:

= MaRnahmenpaket 1 — Offentlicher Verkehr:
MalRnahmenpaket 1a — Bahn- und Busverkehr,
MalRnahmenpaket 1b — Seilbahn,

] Malnahmenpaket 2 — Radverkehr,

] MalRnahmenpaket 3 — Verkehrsberuhigung,

= Malnahmenpaket 4 — Ruhender Verkehr:
MalRnahmenpaket 4a — Ruhender Verkehr / Innenstadt,
MaRnahmenpaket 4b — Ruhender Verkehr / Stadtrand,

" MalRnahmenpaket 5 — Umfahrung:
MafRnahmenpaket 5a — Nordwest-Umfahrung,
MaRnahmenpaket 5b — Passer-Unterflurtrasse,
Maflnahmenpaket 5¢ — Ost-Umfahrung,

" MaRnahmenpaket 6 — MEBO-Anschlisse.

Fir jedes MalRnahmenpaket wurden aus der Liste der bestehenden Projekte diejenigen
herangezogen, die zum Zeitpunkt der Analyse noch nicht umgesetzt waren oder sich in
Ausfiihrung befanden. Die MalBnahmenpakete wurden nach ihrem raumlichen
Wirkungsbereich unterteilt, wie z.B. bei den Malnahmenpaketen ,Umfahrung“ und
.Ruhender Verkehr. Die Pakete aus den bestehenden Planungen wurden durch weitere
Malnahmen, meist nicht baulicher Art, erganzt (z. B. administrative Malinahmen,
Informationsarbeit).

Die Beurteilung der Wirksamkeit der einzelnen MalRnahmenpakete erfolgte ferner nicht fur
detailliert ausgearbeitete technische Losungen oder exakte Projektstandorte. Vielmehr ging
es um die grundsatzlichen Wirkungen, die verschiedene Typen von Verkehrsmaflinahmen im
Untersuchungsraum haben. Daher wurden Projekte von der Ebene der technischen Planung
auf eine generellere Ebene gehoben.

Die Bearbeiter untersuchten die Mallnahmenpakete im Hinblick darauf, in welcher Form sie die
festgelegten raumlichen Entwicklungsziele unterstitzten bzw. welche Starken und Schwachen
sie aufweisen. Da die MalRnahmenpakete immer nur auf die Lésung eines Teilbereichs der
Verkehrsproblematik ausgerichtet waren, konnte keines der Pakete allein alle Anforderungen
erfullen.
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Abbildung 9: Ubersicht Detailbewertung (Quelle: Vertréglichkeitsstudie Verkehr MERAN; Bozen 2003)
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+

Slarke Verbesserung,

Leichte Verbessemng,

Keine Anderung,

Leichte Verschlechterung,

Slarke Verschlechterung.
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2.12 Kernelemente der Planung

Die LAsung der Verkehrsproblematik in Meran Idsst sich nicht durch Einzelmallinahmen
erreichen. Nur das Zusammenspiel verschiedenster MalRnahmen bringt positive Effekte. In
der Umsetzung der Verkehrsstrategie missen jedoch auch bestimmte Voraussetzungen
erflllt werden, um negative Wirkungen zu vermeiden und unerwinschten Entwicklungen
vorzubeugen. Fur die einzelnen Elemente der Verkehrsstrategie werden daher die
wesentlichsten Vorgaben zusammengefasst, die im Zuge der weiteren Planungsschritte zu

bertcksichtigen sind.

Abbildung 10: Ubersicht Kernelemente der Verkehrsstrategie (Quelle: Vertraglichkeitsstudie Verkehr MERAN; Bozen 2003)
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MEBO-Anschluss West und Auffangparkplatz beim Bahnhof:

Errichtung des MEBO-Anschlusses mit einem flachensparenden
AnknUpfungssystem und als Unterflurtrasse auf dem Gemeindegebiet von Algund;
Einhalten eines ausreichenden Abstandes zur Siedlung Maria Himmelfahrt und bei
Bedarf Vorsehen baulicher Schutzmafinahmen;

Treffen raumplanerischer Vorkehrungen, um der Entwicklung von Gewerbezonen
bzw. der Grundspekulation um den geplanten MEBO-Anschluss im
Gemeindegebiet von Algund vorzubeugen;

Direkte Anbindung des MEBO-Anschlusses an den geplanten Auffangparkplatz in
der Nahe des Bahnhofes;

Planung so, dass eine Verlangerung als NW-Umfahrung raumlich und technisch
moglich ist;

Berlcksichtigung der Bestrebungen zur stadtebaulichen Aufwertung des
Bahnhofsviertels bei der Planung des Parkplatzes und der Ausfahrten, laufende
Abstimmung mit diesbeziglichen Entwicklungen.

Wiederherstellung des urspringlichen Zustandes innerhalb des Grinkeils;
Offenhalten der Option zur Verlegung der Eisenbahntrasse Meran Bozen aus dem
Stadtbereich;

Durchfiihrung einer Variantengrobprifung vor Eintragung in den Bauleitplan.

Auffangparkplatze:

Abstimmung der Tarife mit den Parkplatzen im Stadtzentrum, Parken auf den
Auffangparkplatzen muss glnstiger sein als im Stadtzentrum und muss auch das Ticket
fur die Fahrt ins Stadtzentrum beinhalten;

Einrichtung eines Parkleitsystems und gute Beschilderung;

Bei der Planung der OV-Verbindung von den Auffangparkplatzen ins Zentrum sind
neben den traditionellen Stadtbussen auch alternative Bussysteme zu prifen
(kleine Shuttle-Busse, elektrisch betriebene Kleinbusse o. 4.);

attraktive und benutzerfreundliche Gestaltung der Parkplatze;

attraktive Gestaltung der FulR- und Radwegverbindungen ins Zentrum;

Vor der Eréffnung der Auffangparkplatze gezielte Informationsarbeit in Meran und
den Umlandgemeinden sowohl fiir Einheimische als auch Touristen;

Abstimmung der Stellplatzzahlen im Zuge der Detailplanung der Projekte
»Auffangparkplatz Bahnhof*, ,NW-Umfahrung“ und ,Seilbahn®, zu denen ebenfalls
die Errichtung von Parkplatzen tberlegt wird; damit sollen Uberkapazitaten
vermieden werden; ebenso ist zu beachten, dass ein Auffangparkplatz am
Ortseingang aus dem Passeiertal nur dann wirksam ist, wenn kein Parkplatz im
Tunnel in Zentrumsnahe errichtet wird.

Parkplatze im Stadtzentrum:

Kein weiterer Ausbau der Parkplatze im Stadtzentrum neben den derzeit in
Umsetzung befindlichen (Thermen, Volksbank, Algunder Kellerei);
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e Schaffung von Parkraum fUr Anrainer im Stadtzentrum, ohne die
Gesamtstellplatzzahl zu erhéhen (z. B. durch Umwandlung der Parkplatze im
Stadtkern, evtl. ,Kallmiinz/Sandplatz®, ,Algunder Kellerei“ und Blaue Zonen in der
Galileistralie.);

e Schaffung von Zufahrtsregelungen zu bestehenden und in Ausbau befindlichen
Parkplatzen im Stadtzentrum ,

o Detailliertes Parkplatzkonzept fiir das Stadtzentrum in Abstimmung mit den
schrittweise umzusetzenden MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung und der grof3en
Infrastrukturprojekte.

NW-Umfahrung:

¢ Planung von alternativen Trassenflihrungen mit und ohne Einbeziehung eines
zentrumsnahen Parkplatzes in Tunnellage (inkl. Kostenvergleich);

e Berucksichtigung der landschaftlich sensiblen Hangzonen bei der Planung des
Ostlichen Tunnelportals.

¢ Variantenprifung und Sicherstellung einer transparenten Informationspolitik.

Seilbahn:

Planung einer Seilbahnverbindung bis zum Ortsrand von Dorf Tirol;

Einbeziehen von Uberlegungen flr einen Ausbau der Seilbahn auch nach
Schenna;

Besondere Bericksichtigung der landschaftlich sensiblen Hangzonen durch Tras-
senwahl und asthetische Gestaltung der technischen Anlagen;

Einbeziehung von Uberlegungen zur Errichtung des Parkplatzes bei der Talstation
als Auffangparkplatz unter Berlicksichtigung der in anderen Projekten geplanten
Parkplatze;

abgestimmte Preispolitik flir Pendler und gesonderte Behandlung der Gaste der
Gemeinde Tirol.
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2.13 Resiimee

Die Verkehrsstrategie sieht eine Kombination verschiedener Malinahmen vor, die einander
sinnvoll erganzen. Durch die phasenweise Umsetzung gelingt es, rasch einige wesentliche
MalRnahmen umzusetzen, um maglichst bald erste Effekte zu erzielen.

Der MEBO-Anschluss nordlich der Passer entlastet — gemeinsam mit der provisorischen
MEBO-Ausfahrt — das innerstadtische StralRennetz und verbessert die Durchfahrtssituation
durch Meran. Die Projekte zum Parkplatzmanagement mit Auffangparkplatzen und
verbesserter Parkraumbewirtschaftung im Zentrum erzielen eine weitere Verkehrsentlastung.
Dadurch dass auch umgehend mit der Planung einer NW-Umfahrung begonnen wird, gehen
keine Zeit und kein zusatzlicher Aufwand verloren, auch wenn die letztgiltige Entscheidung
erst nach einer Beobachtungsphase getroffen wird. Denn die entsprechenden
Planungsarbeiten sind jedenfalls zu leisten und nehmen fur ein Tunnelprojekt eine gewisse
Zeit in Anspruch.

Durch die schrittweise Umsetzung der Verkehrsstrategie werden Entscheidungsspielraume
bzw. wirtschaftliche Chancen und Entwicklungsspielrdume fur die Zukunft Merans und seiner
Umgebung nicht zu sehr eingeschrankt. Eine inhaltliche Abstimmung der Projekte vermeidet
Doppelgleisigkeiten und Fehlentwicklungen.

Einige der erwarteten Effekte, vor allem eine gesamthafte Verkehrsreduktion durch
verkehrsberuhigende Mallinahmen, werden einer langeren Einstellungsphase bedurfen. Es
wird sich aber schon friher abzeichnen, ob die Entwicklung tendenziell in die richtige
Richtung weist.
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3 Umweltkonzept

Das Burggrafenamt Meran hat durch eine Neustrukturierung im Entsorgungsbereich eine
moderne Strategie zur effizienten und o6kologischen Abfallbehandlung und Verwertung
entwickelt. Es folgt eine kurze Beschreibung der einzelnen Konzepte:

3.1  Restmiull

Die Restmiillsammlung

Die Bezirksgemeinschaft organisiert flir 21 Gemeinden des Bezirkes die Restmillsammlung.
In den letzten Jahren wurden eine Reihe von Rationalisierungen und Verbesserungen im
Restmillbereich durchgefuhrt:

Durch Zoneneinteilung im Bezirk - bessere Durchfuhrbarkeit der Sammlung;

Die Sammlung wurde neu ausgeschrieben und anhand strenger Kriterien an ein privates
Unternehmen aus Bozen delegiert - Personaleinsparung und qualitative Steigerung des
Dienstes;

Einflhrung eines elektronischen Erfassungssystems - genaue Regisitrierung der
Entleerungen, Erstellung von Routenplanen fur zukinftige Ausschreibungen; Bau der neuen
Umladestation in der Industriezone Sinich.

Die Restmiillentsorgung

Der gesammelte Hausmill wird zentral an der Umladestation der Bezirksgemeinschaft
zwischengelagert und in Containern fur den Abtransport an den Verbrennungsofen nach
Bozen bereitgestellt.
Fir die Mitgliedsgemeinden des Burggrafenamtes bedeutet die neu erbaute
Miullumladestation einen wichtigen Fortschritt in Sachen Qualitat, Hygiene und vor allen
Dingen fur die Schonung der Umwelt - durch die enorm hohe Pressung des Mull mussen
weniger Transporte zum Verbrennungsofen durchgefiihrt werden, der Arbeitsablauf fir die
Entladung des Mills wickelt sich schneller ab und durch die Einhausung der
Abladevorrichtung entsteht keine Geruchsbelastigung in der Umgebung.

Abbildung 11: Restmiillmenge Abbildung 12:Sammelanlage Abbildung 13: Restmiill und Wertstoffe

Entwicklung der Restmillmaenge

Quelle: www.bzgbga.it, November 2003
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3.2 Wertstoffsammlung

Die Bezirksgemeinschaft Burggrafenamt organisiert fir die meisten Gemeinden des Bezirkes
die Wertstoffsammlung. Damit ein Maximum an Wertstoffen gesammelt werden kann und um
dem Bulrger weite Wege zu Entsorgungsstellen zu ersparen, ist unser Sammelsystem
folgendermalien gegliedert:

e zahlreiche Glas- u. Papierglocken in und um die Dorfer.

¢ Minirecyclinghofe in den meisten Gemeinden oder Fraktionen.

e Recyclinghdfe in vielen Gemeinden.

e Zentrales Wertstoffzwischenlager der Bezirksgemeinschaft

Was wird gesammelt?

e Papier
e Karton Menganentwickiung Wertstoffe
e Eisen !:;
e Glas . ,;-": :
v
&
e Dosen .
- 7
e Reifen !:‘
. w4
e Plastikflaschen. U N

e Zusatzliche Stoffe in einigen Recyclinghofen
Abbildung 14: Wertstoffe (Quelle:

www.bzgbga.it, November 2003)
Alle Wertstoffe, die im Bezirk gesammelt werden, kommen ins Wertstoffzwischenlager
"Tisner Auen"; dort werden sie gewogen und zwischengelagert. Papier, Karton und
Plastikflaschen werden gepresst, in gro3e Ballen geschnurt und fur den Abtransport
bereitgestellt.

Mittlerweile werden alle Wertstoffe aul3er Eisen an das staatliche Konsortium "Conai"
(Consorzio Nazionale Imballagi) geliefert. Hieraus resultieren Einnahmen, welche den
Gemeinden und somit jedem einzelnen Burger gutgeschrieben werden.

Das Wertstoffzwischenlager "Tisner Auen " ist die zentrale Wertstoffannahmestelle des
Burggrafenamtes. Unser Zwischenlager hat folgende Funktionen:
e Zwischenlagerung der getrennt gesammelten Fraktionen;
¢ maschinelle bzw. manuelle Verarbeitung der Wertstoffe, um einen effizienten
Weitertransport zu ermoglichen;
e Plattform zur Weiterfihrung von Wertstoffen zu den Entsorgungs-betrieben;
¢ Vermarktungszentrale von Wertstoffen;
e zentrale Stelle fur die Wartung des Maschinenparkes;
« Informations- und Anlaufstelle fir Gemeinden, Privatpersonen, Schulen und anderen
Einrichtungen.

Sabine Neff, 9826847 25


http://www.bzgbga.it/

Exkursionsbericht MERAN / Stadt — Verkehr - Umwelt

3.3 Sperrmiillsammliung

Auch die Sperrmillmengen sind in den letzten Jahren stetig angestiegen. Deshalb fuhrt die
Bezirksgemeinschaft Burggrafenamt in vielen Gemeinden die 6ffentliche Sperrmillsammlung
durch.

Diese Art von Sammlung hat bei den Blrgern einen groflen Anklang gefunden und ist
deshalb auch gar nicht mehr wegzudenken. Aufgrund der gro3en Mengen, nehmen einige
Gemeinden den Sperrmdill in ihren Recyclinghdfen an.

3.4 Klaranlage Meran — Sinich

Nach fast 10-jahriger Bauzeit wurde die Klaranlage Meran am 30.09.2000 feierlich erdffnet.
Die Abwasser der 15 Gemeinden Meran, Algund, Hafling, Kuens, Lana, Marling, Naturns,
Partschins, Plaus, Riffian, Schenna, St. Leonhard, St. Martin, Tirol, Tscherms kbnnen nun
wieder sauber in den naturlichen Kreislauf des Wassers zurlickgegeben werden. Die
Bezirksgemeinschaft wird im Interesse der Gemeinden bis 2014 die verwaltungstechnische
FUhrung der Klaranlage Gbernehmen.

Abbildung 15: Kldranlage Meran (Quelle: www.bzgbga.it, November 2003)

3.5 Behandlung von organischen Abfallen

Die organischen Abfédlle bzw. die Abfdlle welche hauptsachlich aus Kichen und Garten
stammen, bilden mit 35% an Gewicht den groten Anteil des Hausmudlls in Sidtirol. Die
Entsorgung des Hausmiills mit einem grof3en Anteil an organischen Komponenten Uber die
Deponie bringt eine Menge Probleme mit sich und erschwierigt die Fihrung derselben, sowie
deren Sanierung und Rekultivierung nach der SchlieRung.

Abbildung 16: Vergarung (Quelle: Burggrafenamt Meran)
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welches nach Erfassung in dafiir vorgesehenen Auffangbecken, weil so verunreinigt, einer
fachgerechten Behandlung zugefiihrt werden muss.

Zudem sind die organischen Abfélle wegen des hohen Wassergehaltes auch fir die
Verbrennung nicht geeignet. Eine Verwertung dieser Abfélle ist trotzdem moglich und es
resultiert daraus eine erdeahnliches Material, besser bekannt unter dem Namen Kompost.
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