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Anmerkung: Bei den dargestellten Gehsteigbreiten handelt es sich um ndherungsweise berechnete Werte ohne Anspruch auf Vollstandigkeit.

Forschungsbereich fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik

Institut fir Verkehrswissenschaften

Technische Universitat Wien
facebook.com/FVV.TUW

Datum: 23.05.2017
Darstellung: Ulrich Leth, TU Wien

Datenquelle: Stadt Wien - open.wien.at
Methodik: http://link.springer.com/article/10.1007%2Fs10109-017-0245-2
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