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Kurzfassung

Die Ausgangsfrage dieser Arbeit ist, ob sich Tempo-30-Zonen geschwindigkeitsreduzie-
rend auf den offentlichen Verkehr auswirken. In einer Studie, in der mehrere Straffenbahn-
und Buslinien untersucht wurden, zeigte sich, dass lediglich 20% der Geschwindigkeiten
iiber 30 km/h liegen. In dieser Bachelorarbeit wird nun speziell die Buslinie 59A untersucht.
Dabei werden Geschwindigkeitsprofile zu peak- und off-peak-Zeiten erstellt, Ursachen von
Stehzeiten ermittelt und Aussagen iiber mogliche alternative Verkehrsorganisationen ent-
lang der Strecke getroffen.

1 Einleitung

Dieser Bachelorarbeit geht eine intensive, schon lianger gefiihrte Diskussion beziiglich stadti-
scher Verkehrsplanung voraus. Dabei geht es um die Senkung der Geschwindigkeit in 50 km /h-
Zonen auf 30 km/h. Es stellt sich die Frage, ob diese Mafdnahme den 6ffentlichen Verkehr brem-
sen und somit auch verteuern wiirde. Eine bereits durchgefiihrte Untersuchung von mehreren
Strafdenbahn- und Buslinien in Wien [1] ergab, dass lediglich 20% der gemessenen Geschwin-
digkeiten tiber 30 km/h liegen. Insgesamt wurden 31 Linien einmal gemessen. Die Messung er-
folgte mit einem GPS-Gerat und einer kostenlosen App fiir Smartphones.

Diese Arbeit konzentriert sich nun speziell auf die Buslinie 59A. Der Bus fahrt vom Karntner
Ring/Oper liber den Margaretenplatz zum Bahnhof Meidling. Eine Fahrt dauert ca. 20 Minuten.
Gemessen wurde an drei Werktagen in einer Woche ohne Feiertage in der Zeit von 06:00 -
20:00 Uhr.

2 GPS-Tracker

Die Messung wurde mit einem Samsung Galaxy S4 mini (Android 4.4.2) durchgefiihrt. Der Akku
des Smartphones hielt dabei zwischen 12 und 14 Stunden.
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2.1 Auswahl

Vor der Durchfiithrung der Messungen wurden mehrere Testfahrten mit verschiedenen kosten-
losen Apps durchgefiihrt. Folgende Apps sind dann in die engere Auswahl gekommen:

® MapFactor Navigator
® inViu routes

e SpeedView

SR

® Geo Tracker

A

Zur Darstellung der Testfahrten am Laptop kam das kostenlose Programm ,GPS-Track-
Analyse.NET“ zum Einsatz.

2.2 Probleme

Die Apps inViu routes, Speed View und Geo Tracker haben zwar den gefahrenen Verlauf gut dar-
gestellt, waren aber beziiglich der Messpunkte (Waypoints) sehr ungenau. Die Zeitabstande zwi-
schen den Messpunkten waren zum Teil sehr grof3. Sie erstreckten sich von 1 Sekunde bis zu 30
Sekunden, obwohl in den Einstellungen ein kiirzeres Intervall gewéhlt wurde. So grof3e Messab-
stiande sind fiir Geschwindigkeitsprofile sehr ungenau und nicht aussagekraftig.

Der mapFactor Navigator hat die besten Ergebnisse geliefert. Zur Standortbestimmung stan-
den meistens 14 Satelliten zur Verfiigung. Die Messabstdnde lagen zwischen einer und zwei Se-
kunden.

3 Messungen

Alle Messungen erfolgten in einer Woche ohne Feiertag und von Dienstag bis Donnerstag . Insge-
samt wurden an drei Tagen 82 Messfahrten durchgefiihrt, wobei nur 60 ausgewertet werden
konnten. Die Smartphone-App hat nach einer Pause trotz scheinbar funktionierender Aufnahme
keine Messdaten aufgezeichnet. Dadurch sind 22 Messungen unbrauchbar geworden. Um den-
noch geniigend Messdaten zu erhalten, wurde eine dritte Messung im Dezember durchgefiihrt.
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3.1

Ubersichtspldne Fahrstrecke

In Abb. 1 und Abb. 2 sind die Ubersichtsplane der Fahrstrecken der Buslinie 59A ersichtlich
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Abb. 2: Ubersichtsplan Fahrstrecke Start Oper (Verwendung des Programms ,,GPS-Track-Analyse.NET*)
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3.2 1.&2.Messung -20/21.07.2015

Die ersten beiden Messungen wurden in der dritten Woche der Sommerferien, am 20.07.15 und
21.07.15, durchgefiihrt. Es war leicht bewolkt und die Temperatur lag zwischen 22°C und 35°C.

Zu dieser Zeit gab es auf der Strecke zwei Baustellen. Eine Baustelle war zwischen Meidling
Bhf./Eichenstrafie und Bhf. Meidling. Dadurch konnte der Bus zwischen den letzten beiden Sta-
tionen nur sehr langsam um die Kurve fahren. Eine weitere Baustelle befand sich auf der rechten
Wienzeile. Die zwei Fahrspuren wurden um eine Spur nach rechts versetzt. Fiir den Bus kam es
zu keiner Beeintrachtigung, aber es zeigte sich, dass eine Busspur in diesem Bereich moglich
wadre.

3.3 3. Messung —16.12.2015

Die dritte Messung wurde durchgefiihrt, um zuséatzlich Daten zu sammeln, da von der ersten
Messung, wie bereits erwahnt, viele Dateien unbrauchbar waren. An diesem Tag war es neblig
und die Temperatur lag zwischen 3°C und 5°C. Seit den Messungen im Sommer wurde bei der
Station Bacherplatz eine Mittelinsel gebaut, um eine ungehinderte Ausfahrt aus der Station zu
gewdhrleisten.

4 Auswertung

4.1 Aligemeine Auswertung

Die durch die Smartphone-App erhaltenen gpx-Dateien wurden zuerst mit dem Programm GPS-
Track-Analyse.NET bearbeitet. An den Stationen, bei Ampeln oder anderen Haltepunkten kam es
zu einer wirren Haufung von Waypoints. Diese Haufung von Waypoints wurde manuell geléscht
und es ergab sich eine Linge zwischen zwei Waypoints, die die Haltestelle mit der jeweiligen
Stehzeit darstellte. Spater wurde diese Lange dann Null gesetzt. Dadurch ergab sich fiir die Hal-
testelle ein Waypoint mit der Stehzeit in der Haltestelle. Zusatzlich wurde diese Stelle im Pro-
gramm als Haltestelle oder Ampel markiert, um spater in Excel die Berechnungen durchfiihren
zu konnen. Diese Zusammenfassung zu einem einzelnen Waypoint ist in Abb. 3 dargestellt. Ab-
schlieflend wurde die Datei als csv-Datei abgespeichert.

2im
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Abb. 3: Haltestelle Pref3gasse vor (links) und nach (rechts) der Bereinigung der Waypoints (Verwendung
des Programms ,,GPS-Track-Analyse.NET*)
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Die Auswertung der Messdaten erfolgte mit Excel. In den csv-Dateien sind die einzelnen Way-
points mit der zeitlichen Differenz, den Langen- und Breitengraden und der Distanz zwischen
den Waypoints gegeben. Da das Geschwindigkeitsdiagramm auf die Fahrstrecke bezogen wird
und die Haltestellen immer im gleichen Abstand dargestellt werden miissen, mussten die Stre-
cken zwischen den Haltestellen normiert werden, da sie bei jeder Messung unterschiedlich lang
waren. Um die Strecke zu normieren, wurde mit den Distanzen aus der GPS-Messung und den
aus einer Karte herausgemessenen Abstdnden ein Faktor berechnet, mit dem dann die Distanz
aus der GPS-Messung multipliziert wurde. Mit dem resultierenden Weg errechnete sich dann die
Geschwindigkeit. Um die Abstinde der Ampeln im Diagramm darstellen zu kénnen, erfolgte
auch hier eine Normierung der Abstidnde zwischen den Ampeln.

Fiir die Auswertung wurden der Mittelwert der Geschwindigkeit, der Geschwindigkeitsanteil
>30km/h bezogen auf die Zeit, in der der Bus schneller als 30 km/h gefahren ist, die Stehzeiten
an Ampeln und Haltestellen, die prozentuelle Stehzeit sowie die gesamte Fahrzeit, in der der Bus
auf der Strecke unterwegs war, berechnet. Der Mittelwert der Geschwindigkeit wurde wie folgt
berechnet:

Yvxt
Umittel = T (1)

In Tab. 1 sind die berechneten Werte fiir jede Fahrtrichtung gemittelt dargestellt. Eine detail-
lierte Darstellung der einzelnen Fahrten ist im Anhang in Tab. 6 und Tab. 7 ersichtlich. Die Be-
griffe Haltestelle/Ampel bedeuten, dass sich direkt bei einer Haltestelle eine Ampel befindet.

Tab. 1: Mittelwerte von Durchschnittsgeschwindigkeit, Stehzeiten und Fahrzeiten

Aligemeine Mittelwerte
Start Meidling [ Start Oper
v Mittelwert 12,95 12,94
[km/h]
Anteil >30 km/h [% ] 16% 18%
Stehzeit 2 Ampeln 2,84 2,61
[min]
Stehzeit an I:Ialtestellen 3,18 2,47
[min]
Stehzeit an Halt.estelle/AmpeI 3,59 5,00
[min]
Summe St-ehzelten 9,69 10,08
[min]
Stehzeit prozentuell [%] 45% 45%
Fahrzeit I.(omplett 22,00 22,22
[min]

Die mittlere Geschwindigkeit lag bei ca. 13 km/h. Es zeigte sich, dass der Geschwindigkeitsanteil
tiber 30 km/h bei 16% und 18% lag. Das spiegelt in etwa das Ergebnis der in der Einleitung er-
wahnten Studie wieder.

4.2  Auswertung der Streckenabschnitte

Zur Veranschaulichung der Geschwindigkeitsverteilung und Fahrzeiten zwischen den Stationen
wurden die Geschwindigkeit und die Fahrzeit iiber alle Messungen je Fahrtrichtung dargestellt.
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In Tab. 2 sind die durchschnittlichen Ergebnisse in Fahrtrichtung Oper und in Tab. 3 die Ergeb-
nisse in Fahrtrichtung Meidling dargestellt. In Tab. 8 bis Tab. 13 sind die Ergebnisse der einzel-
nen Messtage ersichtlich. Diese Tabellen befinden sich im Anhang.

In den Tabellen sind jeweils die durchschnittliche Geschwindigkeit, der Anteil der Geschwin-
digkeit tiber 30 km/h, die durchschnittliche, tatsiachlich bendétigte Fahrzeit, die durchschnittliche
theoretische Fahrzeit bei einem Tempolimit von 30 km/h, die Differenz dieser beiden Fahrzeiten
und die kiirzest bendtigte Fahrzeit von allen drei Messtagen eingetragen. Die Stehzeit in den
Haltestellen ist dabei nicht beriicksichtigt worden.

Am dritten Messtag wurden die Daten in Fahrtrichtung Meidling nur bis zur Station Bhf. Meid-
ling/Eichenstrafie erfasst. Diese Station ist 100 m von der eigentlichen Endstation Bhf. Meidling
entfernt. Wahrend der durchgefiihrten Messungen sind die letzten Fahrgaste immer bereits bei
der Station Bhf. Meidling/Eichenstrafie ausgestiegen.

Die Differenz zwischen der durchschnittlichen Fahrzeit ohne und mit Tempolimit von 30
km/h betrdgt in Fahrtrichtung Oper durchschnittlich 43,2 Sekunden je Fahrt. In Fahrtrichtung
Meidling betrdgt der Unterschied 62,8 Sekunden. Durch Bevorzugungen an Ampeln und durch
andere Mafdnahmen auf der Strecke konnte ein Vielfaches dieser Zeit wieder eingespart werden.

Die Differenz in der letzten Spalte zwischen der durchschnittlichen Fahrzeit mit Tempolimit
und der minimalen Fahrzeit mit Tempolimit ergibt aufsummiert auf die Strecke in Fahrtrich-
tung Oper 4,9 Minuten und in Fahrtrichtung Meidling 4,8 Minuten. Diese Differenzen zeigen,
dass durch verschiedene Mafdnahmen eine Zeitersparnis von zumindest 4,8 Minuten maoglich
ware.

Die drei grofdten Differenzen in der letzten Spalte treten in Fahrtrichtung Oper vor allem zwi-
schen der Station Prefdgasse und Karlsplatz auf. Der Grund dafiir wird bei den Verbesserungs-
vorschlagen erwadhnt. Auch zwischen den Stationen Einsiedlerplatz und Reinprechts-
dorferstr./Arbeitergasse kommt es zu einer zeitlichen Differenz von ca. 30 Sekunden. Dies ist
damit zu erklaren, dass die Straf3e zwischen diesen Stationen relativ schmal ist und es bei erh6h-
tem Verkehrsaufkommen deswegen zu einer Verringerung der Geschwindigkeit kommt.

In Fahrtrichtung Meidling treten die grofdten Differenzen zwischen den Stationen Kérntner
Ring/Oper und Barenmiihldurchgang und zwischen dem Margaretenplatz und der Reinprechts-
dorferstr./Arbeitergasse auf. Auf der ersten Strecke ist die Differenz mit der Einfahrt in die
Operngasse und dem Erreichen einer Griinphase zu erkldren. Auf der zweiten Strecke ist die
Differenz wiederum durch eine Griinphase und den schmalen Strafienabschnitt auf Héhe des
Bacherparks zu erklaren. Auf diese Stelle wird auch spater in den Verbesserungsvorschlagen
eingegangen.



Allgemeine Auswertung der Abschnitte Start Meidling

Abschnitt

Durchschnittliche

Anteil Geschw.

durchschn. Fahrzeit

durchschn. Fahrzeit mit

Differenz Fahrzeit

Minimale Fahrzeit

Minimale Fahrzeit

Differenz zw. Fahrzeit und min.

Geschwindigkeit >30km/h ohne Tempolimit | Tempolimit30 km/h | mit/ohne Tempolimit | ohne Tempolimit | mit Tempolimit Fahrzeit (mit Tempolimit)
[km/h] [%] [s] [s] [s] [s] [s] [s]
Bahnhof Meidling 24,35 32% 44,28 46,08 1,81 34,00 37,08 9,01
DérfelstraRe/WilhelmstraRe
zgrfe'“ra@e/ WilhelmstraRe 13,75 21% 72,57 76,80 4,23 36,00 44,37 32,43
mayergasse
:Bma’\\/:rgslss; reschul 17,40 24% 47,51 51,01 3,50 37,00 42,95 8,07
ans-IivVlandl-bBerursschule
Hans-Mandl-Berufsschule 12,88 23% 42,20 45,48 3,28 33,00 41,53 3,94
Wolfganggasse/Steinbauergasse
Wolfganggasse/Steinbauergasse 14,56 20% 55,45 57,46 2,01 33,00 39,31 18,15
Arbeiterg./Margaretengiirtel
':,'b"j'tslrg'/ 'l\/':rgarem"g“rte' 10,87 19% 36,34 39,68 3,34 29,00 35,28 4,40
Insiealerplatz
Einsiedlerplatz ) 14,84 25% 63,88 70,99 7,12 39,00 48,77 22,23
Reinprechtsd. Str/Arbeiterg.
Sel:prelchttsd. Str/Arbeiterg. 13,23 14% 70,16 72,10 1,93 44,00 47,84 24,25
acherplatz
EaCh,elzp'atzt " . 11,20 13% 80,89 84,30 3,41 54,00 58,02 26,28
erzirksams argareten
::"'rksimt '\l/'j;gf]r_?tsn . 12,73 18% 42,10 44,09 1,99 21,00 25,94 18,16
argaretenpl./>chonpr. r.
Margaretenpl./Schgnbr. Str. 19,08 25% 66,73 69,78 3,05 51,00 57,34 12,43
Schonbr. Str./Kettenbriickengasse
zChg”b" Str./Kettenbriickengasse 13,44 7% 61,98 62,70 0,72 40,00 43,30 19,40
relsgasse
;[e Bgasfild X 14,63 18% 96,88 99,84 2,97 40,00 51,58 48,26
arenmu urcngang
Earr”T:hldWChga”g 9,36 11% 99,45 103,15 3,70 61,00 66,27 36,88
arlsplatz
i?”stpla:_ o 8,81 1% 33,58 33,76 0,18 24,00 24,00 9,76
4rnter Ring, Oper
Mittelwert 12,95 km/h 18,1% 60,95 63,85 2,95 3845 4425 196
Summe 914,0s 957,2s 432s 576,0s 663,6s 4,9 min

c'qelL
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Allgemeine Auswertung der Abschnitte Start Oper

Durchschnittliche

Anteil Geschw.

durchschn. Fahrzeit

durchschn. Fahrzeit mit

Differenz Fahrzeit

Minimale Fahrzeit

Minimale Fahrzeit

Differenz zw. Fahrzeit und min.

Abschnitt
Geschwindigkeit >30km/h ohne Tempolimit Tempolimit 30 km/h | mit/ohne Tempolimit | ohne Tempolimit | mit Tempolimit Fahrzeit (mit Tempolimit)
[km/h] [%] [s] [s] [s] [s] [s] [s]
g?mter RL’:S O‘;er 14,88 19% 104,14 108,23 4,09 44,00 53,18 55,05
arenmu urchgang
Sa}:‘r",?”_h:]‘lj”mhga”g 13,14 23% 46,95 53,02 6,07 23,00 35,06 17,96
chleiTmuhigasse
z‘:h'[:'fm”h'gasse 20,08 34% 38,74 43,95 5,21 26,00 37,11 6,84
relsgasse
;‘reﬁglasfse 16,17 21% 60,92 63,52 2,60 30,00 41,91 21,61
iegelofengasse
i/'legemfte”galssf 13,98 21% 43,53 46,69 3,16 26,00 35,75 10,95
argaretenplatz
g/'afareltet”p'atz 15,18 21% 76,85 80,74 3,89 45,00 53,17 27,57
acherplatz
Bacherplatz , 13,82 21% 77,68 83,36 5,68 45,00 55,51 27,85
Reinprechtsd. Str./ Arbeiterg.
Eé'ﬁp;‘elChtsldé Str./ Arbeiterg. 15,08 26% 37,80 42,02 4,22 25,00 33,77 8,25
Insiedierplatz
Einsiedlerplatz 12,13 19% 64,37 69,25 4,88 30,00 42,99 26,26
Arbeiterg./Margaretengiirtel
Arbeiterg./Margaretengirtel 9,66 16% 32,29 35,77 3,48 26,00 33,18 2,59
Wolfganggasse/Steinbauergasse
:V"'fgs/l”ggdals;e/ Stfe'”:a:‘ergasse 15,44 21% 70,09 73,21 3,12 41,00 49,20 24,01
ans-lVianal-Berursschule
2Z”S"Ma"d'"Ber“fSS°hu'e 15,73 21% 48,82 52,71 3,88 42,00 46,31 6,40
mayergasse
g?:alyirgzsse 17,73 31% 55,14 62,94 7,80 47,00 57,26 5,68
orrelstralse
DorfelstraRe 10,04 14% 63,10 67,81 4,70 44,00 49,19 18,62
Bahnhof Meidling, EichenstralRe
:a:n:o: me!g:!ng, EichenstraBe 3,79 0% 70,04 70,04 0,00 43,00 43,00 27,04
annho elaling
Mittelwert 12,94 km/h 20,6% 59,4s 63,65 4,2s 35,85 4445 19,1s
Summe 890,5s 953,3s 62,85 537,0s 666,6 s 4,8 min
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4.3  Auswertung der Haltestellen

In Tab. 4 und Tab. 5 sind die durchschnittlichen Stehzeiten an den Stationen iiber alle Messun-
gen mit Anmerkungen zu den eventuell vorhandenen Griinden einer ldngeren Stehzeit ersicht-

lich.

Tab. 4: Auswertung Stationen Start Meidling

Allgemeine Auswertung der Haltestellen Start Meidling
Stationen Stehzeit Anmerkung

[s]

Bahnhof Meidling -

DorfelstraRe/WilhelmstraRe 18,8

ABmayergasse 20,0

Hans-Mandl-Berufsschule 61,0 Haltestelle + Ampel

Wolfganggasse/Steinbauergasse 21,6

Arbeiterg./Margaretengirtel 55,9 Haltestelle + Ampel

Einsiedlerplatz 31,3 Haltestelle + Ampel

Reinprechtsd. Str/Arbeiterg. 26,9

Bacherplatz 22,5

Berzirksamt Margareten 19,6

Margaretenpl./Schénbr. Str. 21,3

Schonbr. Str./Kettenbriickengasse 18,0

PreRRgasse 20,3 Haltestelle + Ampel

Barenmuhldurchgang 47,7 Haltestelle + Ampel

Karlsplatz 20,0

Karnter Ring, Oper -

Mittelwert 28,93s

Tab. 5: Auswertung Stationen Start Oper

Allgemeine Auswertung der Haltestellen Start Oper
Stationen Stehzeit Anmerkung

[s]

Karnter Ring, Oper -

Barenmihldurchgang 31,5 Haltestelle + Ampel

Schleifmihlgasse 16,4

PreRgasse 22,5

Ziegelofengasse 35,3 Haltestelle + Ampel

Margaretenplatz 21,3

Bacherplatz 30,6 Haltestelle + Ampel

Reinprechtsd. Str./ Arbeiterg. 29,4

Einsiedlerplatz 37,6 Haltestelle + Ampel

Arbeiterg./Margaretengirtel 65,8 Haltestelle + Ampel

Wolfganggasse/Steinbauergasse 23,8

Hans-Mandl-Berufsschule 26,6

ARmayergasse 36,2 Haltestelle + Ampel

Dorfelstralle 57,6 Haltestelle + Ampel

Bahnhof Meidling, EichenstralRe 29,8

Bahnhof Meidling -

Mittelwert 33,185

Bei der Station Bacherplatz wurde, wie schon erwadhnt, eine Mittelinsel errichtet. In Fahrtrich-
tung Meidling kam es zu keiner nennenswerten Verringerung der Stehzeit in der Station. Ein
Grund dafiir ist die vorhandene Ampel bei der Station. In Fahrtrichtung Oper hat sich jedoch
eine Verkiirzung der Stehzeit von ca. 10 Sekunden ergeben. Das zeigt, dass die Mittelinsel ihren
Nutzen erfiillt.

Die hohen Standzeiten in gewissen Haltestellen kommen aufgrund einer vorhandenen Ampel
zustande. Die Werte der einzelnen Messtage sind im Anhang in Tab. 14 und Tab. 15 aufgelistet.
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5 Verbesserungen entlang der Strecke

In folgendem Abschnitt werden Abschnitte bzw. Bereiche entlang der Strecke beschrieben, an
denen es vermehrt zu Verzogerungen oder Behinderungen gekommen ist.

5.1 Fahrtrichtung Oper
5.1.1 Haltestelle Reinprechtsdorfer StraBe/Arbeitergasse

Die Haltestelle Reinprechtsdorfer Strafie/Arbeitergasse ist in beiden Richtungen eine Haltestelle
mit einem hohen Fahrgastwechsel und mit wenig Platz zum Ein- und Aussteigen. Auf3erdem ist
die Haltestelle in beiden Richtungen nach einer Ampel platziert, was zusdtzliche Haltezeiten
verursacht.

Ein Anderungsvorschlag wire die Errichtung von Kaphaltestellen und die Verschiebung der
Station vor die Kreuzung. So kdme es nicht zu zwei Halten und es entstiinde fiir die Fahrgaste
mehr Platz zum Ein- und Aussteigen. In Fahrtrichtung Oper miisste der vorhandene Taxistreifen
etwas verkiirzt werden.

5.1.2 Rechte Wienzeile

Wie in den Geschwindigkeitsprofilen im Anhang (Abb. 4 bis Abb. 9) sehr gut ersichtlich ist,
kommt es entlang der rechten Wienzeile zwischen den Stationen Prefdgasse und Barenmiihl-
durchgang aufgrund des grofden Verkehrsaufkommens, vor allem zu den Stof3zeiten, zu erhebli-
chen Behinderungen der Buslinie. Zurzeit gibt es zwei Fahrspuren und teilweise auch zwei Park-
streifen.

Zur Erhéhung der Geschwindigkeit konnte auf der rechten Fahrspur eine Busspur errichtet
werden. Dafiir miisste der linke Parkstreifen in eine Fahrspur gedndert werden. Der rechte
Parkstreifen kann nicht entfernt werden, da teilweise Gebdudevorspriinge vorhanden sind. Die
Busspur kdnnte temporar eingefiihrt werden. Das bedeutet, dass sie am Wochenende und in der
Nacht als Parkstreifen oder Fahrstreifen geniitzt werden koénnte. Uber eine Busspur auf der
Wienzeile wurde auch schon ofters in den Medien diskutiert [2].

5.1.3 Ampel Barenmiihldurchgang

Bei der Haltestelle Barenmiihldurchgang befinden sich zwei Ampeln. Eine regelt den Verkehr
vom Getreidemarkt und die andere den Verkehr von der Operngasse. Der Bus hat in der Station
an der ersten Ampel ein Vorfahrtsrecht, muss jedoch bei der zweiten gleich wieder stehen blei-
ben.

Da es sich bei der Ampelschaltung nur um wenige Sekunden handelt, in denen der Bus die
zweite Ampel nicht mehr iiberqueren kann, kénnte die Griinphase fiir das Vorfahrtsrecht der
ersten Ampel um etwa fiinf Sekunden verlidngert werden, was eine Uberquerung beider Ampeln
ermoglichen wiirde.

5.2  Fahrtrichtung Meidling
5.2.1 Ausfahrt Operngasse

Nachdem der Bus in der Station Karntner Ring/Oper gestartet ist, muss er aufgrund der Links-
abbieger vom Ring warten, bis er sich einordnen kann. Diese Zeit konnte er besser in der Station
verbringen und so noch eventuell Fahrgiste aufnehmen.
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Ein Verbesserungsvorschlag wire die Installation einer Signalanlage, die dem Busfahrer sig-
nalisiert, wann er die Station am besten verlasst, um nicht wegen der Linksabbieger Zeit zu ver-
lieren.

5.2.2 Busspur MargaretenstraBe

Entlang der Margaretenstrafle in Fahrtrichtung Bhf. Meidling zwischen den Stationen
Schleifmiihlgasse und Prefdgasse ist auf der rechten Spur eine Busspur angelegt. Angrenzend an
die Busspur gibt es schrag angeordnete Parkpldtze. Bei grofieren und schlecht abgestellten
Fahrzeugen kann der Bus nicht ungehindert vorbeifahren und muss seine Geschwindigkeit re-
duzieren.

Der Losungsvorschlag wire die Anderung von einer Schrigaufstellung zu einer Lingsaufstel-
lung der Parkplétze, damit der Bus die vorhandene Busspur auch ungehindert niitzen kann.

5.2.3 Haltestelle PreRgasse

Der Bus hat in der Station Prefdgasse eine Stehzeit von durchschnittlich 22,56 Sekunden. Im Ver-
gleich zu den anderen Haltestellen liegt der Wert tiber dem Durchschnitt.

Auffallend ist auferdem in Abb. 5, Abb. 7 und Abb. 9, dass die mittlere Geschwindigkeit zwi-
schen den Stationen Pressgasse und Ziegelofengasse sehr gering ist. Die Station liegt in einer
Busbucht und anschlief3end an diese kommt es zu einer Zusammenfiihrung zweier Fahrstreifen.

Um dem Bus ein Zeitpolster zur nachsten Ampel zu verschaffen und somit die mittlere Ge-
schwindigkeit zu erhohen, konnte eine Kaphaltestelle errichtet werden. Bei einer Kaphaltestelle
bleibt der Bus auf der Fahrspur stehen und verhindert so, dass er von anderen Fahrzeugen
iiberholt wird. So kann eine schnellere und ungehinderte Ausfahrt aus der Station ermdglicht
werden. Die Zusammenfiihrung der Fahrstreifen miisste dann vor der Station erfolgen.

5.2.4 Haltestelle Ziegelofengasse

Ahnlich wie in der Station Pressgasse kénnte hier eine Kaphaltestelle errichtet werden, um so
eine schnellere und ungehinderte Ausfahrt aus der Station zu erreichen.

5.2.5 Bacherpark

In Abb. 7 ist ersichtlich, dass es am 21.07.2015 auf Hohe des Bacherparks zwischen den Statio-
nen Bacherplatz und Reinprechtsdorferstr./Arbeitergasse zu Behinderungen gekommen ist. Das
liegt vor allem an der Breite der Strafde in diesem Bereich. Wenn sich zwei entgegenkommende
Busse treffen, muss einer von beiden warten, um dem anderen die Weiterfahrt zu erméglichen.
In diesem Bereich befinden sich auf beiden Strafienseiten Parkstreifen. Einer der Parkstreifen
konnte entfernt werden, um so eine ungehinderte Vorbeifahrt zweier Busse zu ermoglichen.

5.2.6 Haltestelle Reinprechtsdorfer StraBe/Arbeitergasse

Der Verbesserungsvorschlag fiir diese Haltestelle ist unter Punkt 5.1.1 ersichtlich.

6 Conclusio

Die Hauptaufgaben dieser Arbeit waren die Erstellung von Geschwindigkeitsprofilen zu peak-
und off-peak-Zeiten in Tempo 30 Zonen, die Ermittlung der Ursachen von Stehzeiten und das
Aufzeigen von Verbesserungsvorschldgen entlang der Strecke der Buslinie 59A.

Die Geschwindigkeitsmessungen zeigten, dass der Bus im Durchschnitt nur 17% der Fahrzeit
schneller als 30 km/h fahrt. Die Durchschnittsgeschwindigkeit betrug dabei 13 km/h. Die Be-
rechnungen ergaben eine zeitliche Differenz zwischen einer Fahrt ohne und mit Tempolimit von
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ca. 50 Sekunden. Diese Zeit kann durch verschiedene Mafinahmen entlang der Strecke leicht
eingespart werden. Die Differenz der durchschnittlichen Fahrzeit mit Tempolimit und der mini-
malen Fahrzeit mit Tempolimit betrug durchschnittlich 4,9 Minuten. Das zeigt, dass durch ver-
schiedene Mafdnahmen entlang der Strecke und durch die Veranderung einiger Haltestellen eine
Zeitersparnis von etwa 4,9 Minuten moglich wére. Eine Harmonisierung der Busgeschwindigkeit
wirkt sich aufRerdem positiv auf die Emissionen aus. Die Ergebnisse zeigen, dass die Zeitverluste
infolge einer Senkung der Geschwindigkeit auf 30 km/h durch Begleitmafnahmen kompensiert
werden konnten.
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Anhang

Tab. 6: Mittelwerte von Durchschnittsgeschwindigkeit, Stehzeiten und Fahrzeiten; Start: Meidling

20.07.2015 Start Meidling
Messung v Mittelwert | Anteil >30km/h | Stehzeit an Ampeln|Stehzeit an Haltest. | Stehzeit an Haltest./Ampel | Summe Steh h Fahrzeit k
Uhrzeit [km/h] [%] [min] [min] [min] [min] [%] [min]
06-15-52 14,99 16% 2,03 2,53 2,13 6,70 36% 18,87
07-11-39 13,88 16% 1,70 2,97 3,30 7,97 39% 20,37
08-04-46 11,93 14% 2,90 3,50 4,00 10,40 44% 23,72
09-01-04 13,57 16% 3,62 2,80 2,50 8,92 43% 20,83
Mittelwert 13,59 16% 2,56 2,95 2,98 8,50 40% 20,95
21.07.2015 Start Meidling
Messung v Mittelwert | Anteil >30km/h | Stehzeit an Ampeln|Stehzeit an Haltest. | Stehzeit an Haltest./Ampel | Summe Steh h Fahrzeit k
Uhrzeit [km/h] [%] [min] [min] [min] [min] [%] [min]
06-16-39 15,20 21% 2,60 2,43 2,17 7,20 39% 18,60
06-57-54 13,26 17% 2,28 3,48 3,85 9,62 45% 21,33
07-51-57 12,07 12% 1,75 3,57 4,93 10,25 44% 23,43
08-58-32_Kurzfiihrung 11,37 12% 3,70 3,65 4,53 11,88 48% 24,87
10-10-14_Pause 12,36 13% 3,22 2,65 4,45 10,32 45% 22,88
12-01-30 11,91 14% 4,17 2,62 4,53 11,32 48% 23,73
13-02-05 14,13 21% 2,75 2,97 3,05 8,77 44% 20,02
13-57-50 12,58 16% 2,45 3,48 4,53 10,47 47% 22,48
14-51-46 13,88 18% 2,90 2,73 3,43 9,07 45% 20,37
15-45-10 12,04 13% 4,47 3,25 3,40 11,12 47% 23,48
16-57-40 13,47 17% 1,70 3,80 3,60 9,10 43% 21,00
17-54-44 12,66 11% 3,23 3,80 2,83 9,87 44% 22,33
18-53-34 12,06 12% 3,25 3,12 4,68 11,05 47% 23,45
19-46-56 14,10 18% 3,00 2,05 3,00 8,05 40% 20,05
Mittelwert 12,94 15% 2,96 311 3,79 9,86 45% 22,00
16.12.2015 Start Meidling
Messung v Mittelwert | Anteil >30km/h | Stehzeit an Ampeln|Stehzeit an Haltest. | Stehzeit an Haltest./Ampel | Summe Steh h Fahrzeit k
Uhrzeit [km/h] [%] [min] [min] [min] [min] [%] [min]
06-11-07 13,76 20% 3,17 2,75 3,53 9,45 46% 20,55
06-58-55 12,52 17% 2,23 3,42 4,77 10,42 46% 22,58
07-52-35 13,69 20% 2,07 3,75 3,68 9,50 46% 20,65
08-42-00 12,34 16% 2,77 4,73 3,60 11,10 48% 22,92
09-39-33 12,84 15% 3,78 3,02 3,25 10,05 46% 22,02
10-32-53 12,87 17% 3,62 3,43 3,75 10,80 49% 21,97
12-34-06 12,61 15% 2,17 2,87 4,25 9,28 41% 22,43
13-22-12 12,45 17% 2,37 3,60 5,10 11,07 49% 22,72
14-10-13 12,29 17% 3,95 3,35 3,47 10,77 47% 23,02
15-04-00 10,90 14% 3,45 3,90 4,58 11,93 46% 25,93
15-57-55 11,18 14% 3,42 3,52 4,20 11,13 44% 25,28
17-10-08 11,41 15% 3,22 3,32 3,52 10,05 41% 24,78
18-00-12 11,35 10% 2,67 3,37 4,45 10,48 42% 24,92
Mittelwert 12,32 16% 2,99 3,46 4,01 10,46 45% 23,06
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Tab. 7: Mittelwerte von Durchschnittsgeschwindigkeit, Stehzeiten und Fahrzeiten; Start: Oper

20.07.2015 Start Oper
Messung v Mittelwert Anteil >30 km/h | Stehzeit an Ampeln | Stehzeit an Haltest. | Stehzeit an Haltest./Ampel | Summe t Fahrzeit komplett
Uhrzeit [km/h] [%] [min] [min] [min] [min] [%] [min]
06-43-46 13,42 19% 1,32 2,50 5,67 9,48 4% 21,42
07-38-55 12,51 15% 2,88 2,42 4,90 10,20 44% 22,97
08-31-13 12,97 18% 3,73 2,27 4,18 10,18 46% 22,15
09-27-41 12,86 20% 2,52 2,68 5,23 10,43 47% 22,35
Mittelwert 12,94 18% 2,61 2,47 5,00 10,08 45% 2,22
21.07.2015 Start Oper
Messung v Mittelwert Anteil >30 km/h | Stehzeit an Ampeln | Stehzeit an Haltest. | Stehzeit an Haltest./Ampel | Summe Fahrzeit k lett
Uhrzeit [km/h] [%] [min] [min] [min] [min] [%] [min]
06-35-49 15,11 25% 1,15 3,03 4,87 9,05 48% 19,02
07-24-49 12,03 15% 3,13 2,22 5,07 10,42 44% 23,88
08-18-52_Unfall 10,56 14% 3,00 4,22 4,73 11,95 44% 27,22
09-45-20 13,23 21% 1,98 2,27 5,92 10,17 47% 21,72
11-36-00 11,90 15% 3,28 2,93 5,35 11,57 48% 24,15
12-29-12 11,82 15% 3,72 2,58 5,02 11,32 47% 24,30
13-28-57 12,49 17% 2,88 2,75 4,88 10,52 46% 23,00
14-24-49 13,07 19% 2,77 2,40 4,95 10,12 46% 21,98
15-18-37 13,50 19% 2,03 2,50 5,57 10,10 47% 21,28
16-32-03 12,37 19% 2,22 4,63 5,28 12,13 52% 23,23
17-24-51 11,29 14% 2,57 3,30 5,62 11,48 45% 25,45
18-20-47 11,91 16% 2,98 3,02 4,92 10,92 45% 24,13
19-21-43 13,20 18% 3,38 1,95 4,13 9,47 43% 21,77
Mittelwert 12,50 17% 2,70 2,91 5,10 10,71 46% 23,16
16.12.2015 Start Oper
Messung v Mittelwert Anteil >30 km/h | Stehzeit an Ampeln | Stehzeit an Haltest. | Stehzeit an Haltest./Ampel | Summe b Fahrzeit komplett
Uhrzeit [km/h] [%] [min] [min] [min] [min] [%] [min]
06-35-46 13,50 21% 3,32 1,72 4,18 9,22 4% 20,83
07-23-51 11,57 18% 3,72 2,43 6,52 12,67 52% 24,30
08-17-55 13,89 22% 2,42 1,57 5,35 9,33 6% 20,23
09-17-11 13,48 21% 2,88 1,53 5,22 9,63 6% 20,85
10-05-58 13,59 16% 1,53 1,95 6,15 9,63 47% 20,70
10-59-52_Pause 14,44 20% 1,20 1,47 5,38 8,05 4% 19,47
12-59-18 13,75 19% 1,18 1,98 5,57 8,73 43% 20,45
13-47-43 13,81 19% 1,68 2,05 5,27 9,00 44% 20,35
14-36-12 13,92 22% 1,80 2,42 4,85 9,07 45% 20,20
15-30-44 13,54 22% 2,55 1,60 5,88 10,03 48% 20,77
16-44-08 14,70 23% 1,37 1,97 5,05 8,38 44% 19,12
17-36-21 12,85 20% 2,68 1,62 6,13 10,43 48% 21,88
Mittelwert 13,59 20% 2,19 1,86 5,46 9,52 46% 20,76




20.07.2015 Start Meidling

Abschnitt

Durchschnittliche

Anteil Geschw.

durchschn. Fahrzeit

durchschn. Fahrzeit mit

Differenz zwischen

Minimale Fahrzeit

Minimale Fahrzeit

Differenz zw. Fahrzeit und min.

Geschwindigkeit >30km/h ohne Tempolimit | Tempolimit 30 km/h Fahrzeiten ohne Tempolimit | mit Tempolimit Fahrzeit (mit Tempolimit)
[km/h] [%] [s] [s] [s] [s] [s] [s]
Bahnhof Meidling 23,69 25% 44,75 45,97 1,22 42,00 43,25 2,72
DérfelstraRe/WilhelmstraRe
zgrfe'“ra@e/ WilhelmstraRe 11,41 17% 87,50 90,43 2,93 79,00 82,17 8,27
mayergasse
:Bma’\\/:rgslss; reschul 17,98 24% 46,75 50,32 3,57 43,00 47,75 2,57
ans-IivVlandl-bBerursschule
Hans-Mandl-Berufsschule 13,64 23% 43,00 45,15 2,15 41,00 42,68 2,47
Wolfganggasse/Steinbauergasse
Wolfganggasse/Steinbauergasse 13,28 18% 58,75 60,37 1,62 38,00 41,53 18,85
Arbeiterg./Margaretengiirtel
':,'b"j'tslrg'/ 'l\/':rgarem"g“rte' 11,72 21% 36,00 39,72 3,72 32,00 37,11 2,61
Insiealerplatz
Einsiedlerplatz ) 16,63 30% 55,50 63,78 8,28 43,00 52,30 11,48
Reinprechtsd. Str/Arbeiterg.
Ee':prelch:Sd' Str/Arbeitere. 12,79 10% 72,50 73,75 1,25 54,00 54,32 19,43
acherplatz
EaCh,elzp'atzt " . 11,29 14% 81,00 85,16 4,16 73,00 76,92 8,24
erzirksams argareten
::"'rksimt '\l/'j;gf]r_?tsn . 13,81 20% 37,00 39,05 2,05 25,00 28,20 10,84
argaretenpl./>chonpr. r.
Margaretenpl./Schgnbr. Str. 18,56 17% 70,25 71,77 1,52 66,00 67,20 4,57
Schonbr. Str./Kettenbriickengasse
zChg”b" Str./Kettenbriickengasse 13,56 7% 68,50 69,13 0,63 50,00 50,12 19,01
relsgasse
;[e Bgasfild X 15,88 17% 83,25 86,47 3,22 51,00 58,21 28,26
arenmu urcngang
Earr”T:hldWChga”g 11,89 14% 84,50 87,84 3,34 61,00 66,27 21,56
arlsplatz
i?”stpla:_ o 9,04 0% 31,50 31,59 0,09 24,00 24,00 7,59
4rnter Ring, Oper
Mittelwert 13,59 km/h 17,3% 60,15 62,75 2,7s 48,1s 5155 11,2
Summe 900,8s 940,5s 39,85 722,0s 772,0s 2,8 min

8'qelL
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21.07.2015 Start Meidling

Abschnitt

Durchschnittliche

Anteil Geschw.

durchschn. Fahrzeit

durchschn. Fahrzeit mit

Differenz zwischen

Minimale Fahrzeit

Minimale Fahrzeit

Differenz zw. Fahrzeit und min.

Geschwindigkeit >30km/h ohne Tempolimit | Tempolimit 30 km/h Fahrzeiten ohne Tempolimit | mit Tempolimit Fahrzeit (mit Tempolimit)
[km/h] [%] [s] [s] [s] [s] [s] [s]
Bahnhof Meidling 24,35 29% 43,86 45,47 1,61 34,00 38,36 7,11
DérfelstraRe/WilhelmstraRe
ZErfeIstraBe/WllheImstraBe 13,95 20% 71,29 75,20 3,91 41,00 46,45 28,74
mayergasse
:Bma’\\/:rgslss; reschul 17,23 2% 47,79 51,08 3,30 41,00 45,39 5,69
ans-IivVlandl-bBerursschule
Hans-Mandl-Berufsschule 13,64 25% 44,21 47,02 2,80 40,00 43,59 3,43
Wolfganggasse/Steinbauergasse
Wolfganggasse/Steinbauergasse 14,92 17% 56,29 57,82 1,53 39,00 41,66 16,15
Arbeiterg./Margaretengiirtel
':,'b"j'tslrg'/ 'l\/':rgarem"g“rte' 10,34 16% 36,93 39,90 2,97 32,00 35,80 4,10
Insiealerplatz
Einsiedlerplatz , 14,22 24% 65,36 71,64 6,29 39,00 48,77 22,88
Reinprechtsd. Str/Arbeiterg.
Ee':prelch:Sd' Str/Arbeitere. 13,02 11% 76,14 77,58 1,44 48,00 48,77 28,81
acherplatz
EaCh,elzp'atzt " . 11,06 13% 81,29 84,47 3,18 54,00 58,02 26,44
erzirksams argareten
::"'rksimt '\l/'j;gf]r_?tsn . 12,64 16% 43,00 44,53 1,53 21,00 25,94 18,60
argaretenpl./>chonpr. r.
Margaretenpl./Schgnbr. Str. 19,59 29% 64,86 68,28 3,42 51,00 57,34 10,94
Schonbr. Str./Kettenbriickengasse
zChg”b" Str./Kettenbriickengasse 13,24 6% 59,29 60,08 0,80 49,00 50,52 9,56
relsgasse
;[e Bgasfild X 16,93 25% 70,00 73,97 3,97 40,00 51,58 22,39
arenmu urcngang
Earr”T:hldWChga”g 7,98 10% 106,79 110,90 4,12 83,00 86,54 24,36
arlsplatz
i?”stpla:_ o 8,11 1% 39,07 39,09 0,02 30,00 30,00 9,09
4rnter Ring, Oper
Mittelwert 12,94 km/h 17,6% 60,45 63,15 2,7s 42,85 47,2 15,9
Summe 906,15 947,0s 40,9s 642,0s 708,7 s 4,0 min

6 'qelL
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16.12.2015 Start Meidling

Durchschnittliche

Anteil Geschw.

durchschn. Fahrzeit

durchschn. Fahrzeit mit

Differenz zwischen

Minimale Fahrzeit

Minimale Fahrzeit

Differenz zw. Fahrzeit und min.

Abschnitt
Geschwindigkeit >30km/h ohne Tempolimit | Tempolimit 30 km/h Fahrzeiten ohne Tempolimit | mit Tempolimit Fahrzeit (mit Tempolimit)
[km/h] [%] [s] [s] [s] [s] [s] [s]
Biihnhof ME|dI|r‘1g 25,01 42% 44,23 46,81 2,58 34,00 37,08 9,73
DérfelstraRe/WilhelmstraRe
Ezrfe'“rage/ Wilhelmstrafte 15,90 25% 58,92 64,76 5,84 36,00 44,37 20,39
mayergasse
:BmaK: rg:lssBe ceschul 17,00 26% 48,00 51,64 3,64 37,00 42,95 8,69
ans-iViandl-berursschule
Hans-MandI-Berufsschule 11,36 22% 39,38 44,26 4,87 33,00 41,53 2,73
Wolfganggasse/Steinbauergasse
Wolfganggasse/Steinbauergasse 15,48 25% 51,31 54,18 2,87 33,00 39,31 14,87
Arbeiterg./Margaretengirtel
:rbej'tjlrg'/ 'I\/':rgame"g” rtel 10,54 18% 36,08 39,40 3,33 29,00 35,28 412
Insiealerplatz
FE{'”,S'ed'e;i"thSt - 13,67 21% 70,77 77,55 6,78 40,00 49,34 28,21
elnprecntsa. r, roeiterg.
:e”;prelchfd‘ Str/Arbeiterg. 13,89 2% 61,85 64,95 3,11 44,00 47,84 17,11
acherplatz
:aCh,e;p'atZt " . 11,24 12% 80,38 83,28 2,89 66,00 67,51 15,77
erzirksam argareten
E;rz”ksimt '\I/';‘;gf]r,_etsn « 11,74 17% 46,31 48,70 2,39 24,00 26,91 21,79
argaretenpl./>chonbr. r.
Margaretenpl./Schanbr. Str. 19,08 30% 65,08 69,28 4,20 55,00 59,87 9,41
Schénbr. Str./Kettenbriickengasse
ffhz"br' str./Kettenbriickengasse 13,51 7% 58,15 58,89 0,74 40,00 43,30 15,59
relsgasse
:ﬁeggasfild X 11,07 11% 137,38 139,09 1,70 48,00 54,97 84,12
arenmu urchgang
Earfml"‘t‘h'd“mhga”g 8,20 10% 107,08 110,71 3,63 71,00 73,96 36,75
arlsplatz
Karlsplat
arispiatz 9,26 2% 30,15 30,60 0,44 25,00 26,00 4,60
Karnter Ring, Oper
Mittelwert 12,32 km/h 19,3% 62,3s 65,65 33s 41,05 46,05 19,65
Summe 935,15 984,15 49,0 615,0s 690,2s 4,9 min

0T 'qelL
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20.07.2015 Start Oper
Abschnitt Durchschnittliche | Anteil Geschw. | durchschn. Fahrzeit | durchschn. Fahrzeit mit | Differenz zwischen | Minimale Fahrzeit | Minimale Fahrzeit | Differenz zw. Fahrzeit und min.
Geschwindigkeit >30km/h ohne Tempolimit Tempolimit 30 km/h Fahrzeiten ohne Tempolimit | mit Tempolimit Fahrzeit (mit Tempolimit)
[km/h] [%] [s] [s] [s] [s] [s] [s]
g?mter RL’:S O‘;er 16,72 22% 93,00 96,30 3,80 61,00 66,00 30,80
arenmu urchgang
Sa}:‘r",?”_h:]‘lj”mhga”g 12,20 21% 58,25 63,37 5,12 34,00 38,30 25,08
chleiTmuhigasse
z‘:h'[:'fm”h'gasse 18,58 27% 44,75 48,27 3,52 35,00 39,66 8,61
relsgasse
;,re Bglasfse 16,77 27% 54,50 57,54 3,04 43,00 46,40 11,14
iegelofengasse
i/'legemfte”galssf 13,29 21% 45,00 47,78 2,78 34,00 38,10 9,68
argaretenplatz
g/'a rhgareltet”p'atz 13,91 16% 86,00 88,60 2,60 62,00 63,18 25,42
acherplatz
Bacherplatz , 13,76 22% 75,25 81,89 6,64 59,00 63,52 18,37
Reinprechtsd. Str./ Arbeiterg.
Eé'ﬁp;‘elChtsldé Str./ Arbeiterg. 16,03 29% 35,25 39,78 4,53 31,00 36,39 3,39
Insiedierplatz
Einsiedlerplatz 12,15 19% 63,00 68,26 5,26 55,00 59,31 8,94
Arbeiterg./Margaretengiirtel
Arbeiterg./Margaretengirtel 9,57 12% 34,75 36,20 1,45 32,00 34,46 1,75
Wolfganggasse/Steinbauergasse
:V"'fgs/l”ggdals;e/ Stfe'”:a:‘ergasse 16,24 25% 60,50 63,99 3,49 43,00 49,77 14,22
ans-lVianal-Berursschule
2Z”S"Ma"d'"Ber“fSS°hu'e 16,51 24% 45,25 49,22 3,97 42,00 46,31 2,91
mayergasse
g?:alyirgzsse 17,36 28% 54,00 61,85 7,85 51,00 58,44 3,41
orrelstralse
DorfelstraRe 9,46 14% 64,00 69,36 5,36 58,00 63,08 6,29
Bahnhof Meidling, EichenstralRe
:a:":": mefg:f”g' BichenstraRe 3,72 0% 72,00 72,00 0,00 63,00 63,00 9,00
annho elaling
Mittelwert 12,94 km/h 20,4% 59,0s 63,0s 4,0s 46,9s 51,1s 11,9s
Summe 885,55 944,9s 59,4s 703,0s 765,9s 3,0 min
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21.07.2015 Start Oper
Abschnitt Durchschnittliche | Anteil Geschw. | durchschn. Fahrzeit | durchschn. Fahrzeit mit | Differenz zwischen | Minimale Fahrzeit | Minimale Fahrzeit | Differenz zw. Fahrzeit und min.
Geschwindigkeit >30km/h ohne Tempolimit Tempolimit 30 km/h Fahrzeiten ohne Tempolimit | mit Tempolimit Fahrzeit (mit Tempolimit)
[km/h] [%] [s] [s] [s] [s] [s] [s]
g?mter ij O‘;er 14,67 18% 110,00 113,61 3,61 44,00 53,18 60,43
arenmu urchgang
Sa}:‘r",?”_h:]‘lj”mhga”g 12,52 22% 37,85 45,74 7,89 23,00 35,06 10,68
chleiTmuhigasse
z‘:h'[:'fm”h'gasse 21,99 39% 36,23 42,36 6,12 26,00 37,55 4,80
relsgasse
;,re Bglasfse 16,05 17% 66,85 69,39 2,54 30,00 41,91 27,48
iegelofengasse
i/'legemfte”galssf 15,50 22% 44,85 47,93 3,08 26,00 35,75 12,18
argaretenplatz
g/'a rhgareltet”p'atz 14,45 20% 72,23 76,60 437 48,00 55,55 21,05
acherplatz
Bacherplatz , 12,57 19% 84,62 89,79 5,17 48,00 56,03 33,75
Reinprechtsd. Str./ Arbeiterg.
Eé'ﬁp;‘elChtsldé Str./ Arbeiterg. 14,60 27% 34,31 38,67 4,37 26,00 34,35 432
Insiedierplatz
Einsiedlerplatz 12,50 21% 69,77 74,01 4,25 39,00 44,26 29,75
Arbeiterg./Margaretengiirtel
Arbeiterg./Margaretengirtel 9,66 18% 31,54 35,86 4,32 26,00 33,58 2,29
Wolfganggasse/Steinbauergasse
:V"'fgs/l”ggdals;e/ Stfe'”:a:‘ergasse 13,46 15% 83,62 85,23 1,61 49,00 50,51 34,72
ans-lVianal-Berursschule
2Z”S"Ma"d'"Ber“fSS°hu'e 14,90 20% 50,31 54,15 3,84 42,00 47,82 6,32
mayergasse
g?:alyirgzsse 17,24 31% 56,92 64,51 7,58 50,00 58,02 6,49
orrelstralse
DorfelstraRe 11,02 15% 62,23 66,59 4,36 44,00 49,19 17,40
Bahnhof Meidling, EichenstralRe
:a:n:o: me!g:!ng, EichenstraBe 3,85 0% 68,08 68,08 0,00 43,00 43,00 25,08
annho elaling
Mittelwert 12,50 km/h 20,3% 60,65 64,8 42s 37,6 45,15 19,85
Summe 909,4 s 972,5s 63,1s 564,0s 675,8s 4,9 min
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16.12.2015 Start Oper
Abschnitt Durchschnittliche | Anteil Geschw. | durchschn. Fahrzeit | durchschn. Fahrzeit mit | Differenz zwischen | Minimale Fahrzeit | Minimale Fahrzeit | Differenz zw. Fahrzeit und min.
Geschwindigkeit >30km/h ohne Tempolimit Tempolimit 30 km/h Fahrzeiten ohne Tempolimit | mit Tempolimit Fahrzeit (mit Tempolimit)
[km/h] [%] [s] [s] [s] [s] [s] [s]
g?mter 'BLTSI O‘;e r 13,24 18% 109,42 114,27 4,85 85,00 87,79 26,47
arenmu urchgang
sa}:‘r",:‘“_ﬂ:‘r”mhga"g 14,71 25% 44,75 49,96 5,21 28,00 36,78 13,18
chleiTmunigasse
;Ch'r:'fm”h'gasse 19,67 36% 35,25 41,23 5,98 30,00 37,11 412
relsgasse
;re Bglasfse 15,68 19% 61,42 63,64 2,22 42,00 45,64 18,01
iegelofengasse
i/'legemfte”galssf 13,16 20% 40,75 44,37 3,62 33,00 38,45 5,92
argaretenplatz
g/'a rhgareltet”p'atz 17,19 28% 72,33 77,03 4,70 45,00 53,17 23,86
acherplatz
Bacherplatz 15,14 2% 73,17 78,41 5,24 45,00 55,51 22,90
Reinprechtsd. Str./ Arbeiterg.
Ef"”_pzcmjdt' Str./ Arbeiterg. 14,60 23% 43,83 47,60 3,76 25,00 33,77 13,83
Insiedlerplatz
Einsiedlerplatz 11,75 18% 60,33 65,48 5,15 30,00 42,99 22,49
Arbeiterg./Margaretengiirtel
Arbeiterg./Margaretenglrte| 9,74 18% 30,58 35,25 4,67 27,00 33,18 2,07
Wolfganggasse/Steinbauergasse
:V"'fg;l”ggdals;e/ Stfe'”:a:‘ergasse 16,62 25% 66,17 70,42 4,26 41,00 49,20 21,22
ans-ivVlandl-Berursschule
2Z"S"Ma"d'"Ber“fSS°h“'e 15,78 19% 50,92 54,76 3,84 42,00 47,35 7,41
mayergasse
g?:al"irgssse 18,59 33% 54,50 62,45 7,95 47,00 57,26 5,20
orrelstralse
DorfelstraBe 9,64 12% 63,08 67,47 4,39 51,00 58,10 9,37
Bahnhof Meidling, EichenstralRe
Mittelwert 13,59 km/h 22,6% 57,6 62,3s 47s 40,8 483s 14,05
Summe 806,5 s 872,3s 65,8s 571,0s 676,3s 3,3 min
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Untersuchung des Geschwindigkeitsprofils der Buslinie 59A

Tab. 14: Auswertung Haltestellen Start Meidling

20.07.2015 Start Meidling

Stationen Stehzeit Anmerkung
[s]
Bahnhof Meidling 0,0
Dérfelstrale/WilhelmstraRe 17,8
ABmayergasse 18,0
Hans-Mandl|-Berufsschule 56,8 Haltestelle + Ampel
Wolfganggasse/Steinbauergasse 23,8
Arbeiterg./Margaretengiirtel 49,8 Haltestelle + Ampel
Einsiedlerplatz 27,5 Haltestelle + Ampel
Reinprechtsd. Str/Arbeiterg. 25,3
Bacherplatz 21,3 ohne Mittelinsel
Berzirksamt Margareten 18,0
Margaretenpl./Schénbr. Str. 19,3
Schonbr. Str./Kettenbriickengasse 12,5
Prelgasse 15,0 Haltestelle + Ampel
Barenmiihldurchgang 30,0 Haltestelle + Ampel
Karlsplatz 20,0
Karnter Ring, Oper 13
Mittelwert 22,255
21.07.2015 Start Meidling
Stationen Stehzeit Anmerkung
[s]
Bahnhof Meidling 0,0
DérfelstraRe/WilhelmstraRe 17,3
ABmayergasse 20,1
Hans-MandlI-Berufsschule 52,9 Haltestelle + Ampel
Wolfganggasse/Steinbauergasse 18,9
Arbeiterg./Margaretengiirtel 59,4 Haltestelle + Ampel
Einsiedlerplatz 33,8 Haltestelle + Ampel
Reinprechtsd. Str/Arbeiterg. 25,4
Bacherplatz 23,6 ohne Mittelinsel
Berzirksamt Margareten 20,0
Margaretenpl./Schénbr. Str. 21,1
Schonbr. Str./Kettenbriickengasse 20,0
PrefRgasse 22,3 Haltestelle + Ampel
Barenmiihldurchgang 58,8 Haltestelle + Ampel
Karlsplatz 19,5
Karnter Ring, Oper 1,1
Mittelwert 25,885
16.12.2015 Start Meidling
Stationen Stehzeit Anmerkung
[s]
Bahnhof Meidling 0,0
DorfelstraBe/WilhelmstraRe 21,2
ABmayergasse 21,9
Hans-MandlI-Berufsschule 73,3 Haltestelle + Ampel
Wolfganggasse/Steinbauergasse 22,3
Arbeiterg./Margaretengiirtel 58,5 Haltestelle + Ampel
Einsiedlerplatz 32,6 Haltestelle + Ampel
Reinprechtsd. Str/Arbeiterg. 30,2
Bacherplatz 22,6 mit Mittelinsel
Berzirksamt Margareten 20,9
Margaretenpl./Schénbr. Str. 23,7
Schonbr. Str./Kettenbriickengasse 21,6
PrelRgasse 23,7 Haltestelle + Ampel
Barenmiihldurchgang 54,4 Haltestelle + Ampel
Karlsplatz 20,4
Karnter Ring, Oper 1,1

Mittelwert

28,03s

IX



Untersuchung des Geschwindigkeitsprofils der Buslinie 59A

Tab. 15: Auswertung Haltestellen Start Oper

20.07.2015 Start Oper
Stationen Stehzeit Anmerkung
[s]
Karnter Ring, Oper 0,0
Barenmihldurchgang 24,5 Haltestelle + Ampel
Schleifmiihlgasse 14,8
PreRgasse 22,0
Ziegelofengasse 34,5 Haltestelle + Ampel
Margaretenplatz 18,8
Bacherplatz 29,0 Haltest. + Ampel, ohne Mittelinsel
Reinprechtsd. Str./ Arbeiterg. 26,0
Einsiedlerplatz 37,5 Haltestelle + Ampel
Arbeiterg./Margaretengiirtel 62,8 Haltestelle + Ampel
Wolfganggasse/Steinbauergasse 25,8
Hans-MandI-Berufsschule 25,8
ARmayergasse 38,3 Haltestelle + Ampel
DorfelstralRe 58,5 Haltestelle + Ampel
Bahnhof Meidling, Eichenstralle 28,8
Bahnhof Meidling 1,0
Mittelwert 27,98s
21.07.2015 Start Oper
Stationen Stehzeit Anmerkung
[s]
Karnter Ring, Oper 0,0
Barenmihldurchgang 42,5 Haltestelle + Ampel
Schleifmiihlgasse 14,2
PreRgasse 24,6
Ziegelofengasse 31,2 Haltestelle + Ampel
Margaretenplatz 28,8
Bacherplatz 36,3 Haltest. + Ampel, ohne Mittelinsel
Reinprechtsd. Str./ Arbeiterg. 35,2
Einsiedlerplatz 30,2 Haltestelle + Ampel
Arbeiterg./Margaretengiirtel 67,5 Haltestelle + Ampel
Wolfganggasse/Steinbauergasse 23,6
Hans-MandI-Berufsschule 29,9
ARmayergasse 35,2 Haltestelle + Ampel
Dorfelstralle 48,9 Haltestelle + Ampel
Bahnhof Meidling, Eichenstralle 30,8
Bahnhof Meidling 1,5
Mittelwert 30,03 s
16.12.2015 Start Oper
Stationen Stehzeit Anmerkung
[s]
Karnter Ring, Oper 0,0
Barenmuhldurchgang 27,6 Haltestelle + Ampel
Schleifmiihlgasse 20,3
PreRgasse 20,8
Ziegelofengasse 40,2 Haltestelle + Ampel
Margaretenplatz 16,3
Bacherplatz 26,6 Haltest. + Ampel, mit Mittelinsel
Reinprechtsd. Str./ Arbeiterg. 27,0
Einsiedlerplatz 45,2 Haltestelle + Ampel
Arbeiterg./Margaretengirtel 67,3 Haltestelle + Ampel
Wolfganggasse/Steinbauergasse 22,0
Hans-MandI-Berufsschule 24,2
ABmayergasse 35,3 Haltestelle + Ampel
DorfelstralRe 65,3 Haltestelle + Ampel
Bahnhof Meidling, Eichenstralle 1,2

Mittelwert

29,28 s




Untersuchung des Geschwindigkeitsprofils der Buslinie 59A
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Untersuchung des Geschwindigkeitsprofils der Buslinie 59A

20.07.2015 Start Oper
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Untersuchung des Geschwindigkeitsprofils der Buslinie 59A

21.07.2015 Start Meidling
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Untersuchung des Geschwindigkeitsprofils der Buslinie 59A

21.07.2015 Start Oper
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Untersuchung des Geschwindigkeitsprofils der Buslinie 59A

16.12.2015 Start Meidling
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XVI Untersuchung des Geschwindigkeitsprofils der Buslinie 59A
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Abb. 9: Geschwindigkeitsverlauf iiber Fahrstrecke; 16.12.2015 Start Oper





