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Kurzfassung

Im Zuge einer Blirgerinitiative wird die Umgestaltung der Frauenfelderstrafie gefordert. Die
Anwohner wiinschen sich einen verkehrsberuhigten Straffenraum und ausreichend Platz fiir
Freizeitaktivitdten von Kindern und Jugendlichen Diese Arbeit befasst sich vorrangig mit zwei
Umplanungskonzepten betreffend der Frauenfelderstrafie, der Beringgasse, Dr. Josef-Resch-
Platz und der Josef-Moser-Gasse. Es werden zwei Konzepte fiir eine Umgestaltung vorgestellt,
die eine Verkehrsberuhigung und Schaffung von Lebensraum zum Ziel hat. Zum einen wird
eine intensive Umgestaltung im Sinne einer Fufdgiangerzone geplant und zum anderen eine
Begegnungszone. Abschlieffend werden die charakteristischen Eigenschaften und Planungs-
grundsatze von Fuf3giangerzonen und Begegnungszonen beschrieben.

1 FrauenfelderstraBBe: Problemstellung und Umplanung

Die derzeitige Problemstellung wird in der Bachelorarbeit Strafdenraumanalyse Frauenfelder-
straRe [Schuster, 2017] ausfiihrlich behandelt und es soll hier nur ein kurzer Uberblick iiber die
aktuelle Situation erfolgen.

Die untersuchte Parkraumerhebung rund um die Frauenfelderstrafde hat ergeben, dass die
Parkplitze bei weitem nicht ausgeniitzt werden und somit ein deutliches Uberangebot an Abstell-
flichen besteht. Die Parkplatze in der Frauenfelderstrafde, die direkt vor den Eingangstiiren zu
den Hausern liegen, fiihren dazu, dass sich die Anwohner weniger fiir den 6ffentlichen Verkehr
entscheiden. Einerseits liegt ein unfairer Wettbewerb vor, da die Autos direkt vor den Wohnungen
geparkt sind, andererseits wird der Weg zu den Haltestellen der 6ffentlichen Verkehrsmittel sub-
jektiv als sehr unangenehm wahrgenommen. Grund dafiir sind die schmalen Gehsteige, die zuge-
parkten Strafen und die fehlenden Begriinungen bzw. BAume. Des Weiteren fehlt in der Bering-
gasse ein Schutzweg, um die Strafde zu tiberqueren. Die erhobenen Gehlinien stellen ganz klar dar,
dass viele Fufdgeher die Fahrbahnen im Bereich Frauenfelderstrafie-Beringgasse-Dr. Josef-Resch-
Platz queren, jedoch ohne vorhandenen Schutzweg. Erschwerend kommt hinzu, dass die Bering-
gasse wahrend der Stofdzeiten als Umfahrungsweg fiir den Stau auf der Hernalser Hauptstrafde
geniitzt wird.

Wie in der Problemstellung kurz erwihnt, besteht ein Uberangebot an Stellflichen fiir den mo-
torisierten Individualverkehr. Es wird von einer Biirgerinitiative gefordert, dass die Parkflachen
umgestaltet werden und Platz fiir FufRgeher und Radfahrer geschaffen wird.

Folglich werden zwei Konzepte zur Umgestaltung der Frauenfelderstrafe inklusive Bering-
gasse und Dr. Josef-Resch-Platz vorgestellt. Einerseits wird eine sehr intensive Umgestaltung pra-
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sentiert, eine Fufdgdngerzone, die sich liber mehrere Strafienziige ausdehnt (siehe Lageplan Fuf3-
gangerzone), und nur Einfahrt von Anrainern zu ihren Parkgaragen gewahrt. Andererseits wird
eine Begegnungszone dargestellt, welche mit weniger Umgestaltungsaufwand zu realisieren ist
und welche nicht die gleiche Ausdehnung wie oben erwédhnte Fuf3gdngerzone besitzen wird

1.1 Konzept 1: FuBgangerzone

Das erste Konzept fiir die Frauenfelderstrafe ist eine Fufigangerzone, die sich vom westlichen
(Stadion Wiener Sportklub) Beginn der Frauenfelderstrafde bis zum 6stlichen Ende des Dr. Josef-
Resch-Platz zieht. Weiters werden auch die Beringgasse und die Josef-Moser-Gasse miteingebun-
den. Es werden die Zufahrtswege fiir Anwohner zu ihren Garagen so vorgeschrieben, dass keine
Querung des durch die Umgestaltung entstehenden Platzes méglich ist und somit hier eine sichere
Zone fiir Freizeitaktivitaten etc. entstehen kann.

Diese Gestaltung lehnt sich an die Idee der Superblocks in Barcelona an, jedoch wird die Aus-
dehnung nur auf eine Strafdenkreuzung beschrankt und umschlief3t nicht, wie in Barcelona vorge-
sehen, vier Strafdenkreuzungen. Hinsichtlich Verkehrsfiihrung ist der Ansatz jedoch gleich und
verspricht eine deutliche Reduzierung der Verkehrsbelastung.

Dariiber hinaus garantiert die FuRgidngerzone geschiitzte Wege fiir Schulkinder, Besucher der
Gottesdienste, Fufdballfans und Anwohner.

Die Fufdgdngerzone bietet eine optimale Verbindung verschiedener Einrichtungen. Es befinden
sich mehrere Wohnquartiere, eine 6ffentliche Schule, eine Kirche, ein Pensionistenverein und eine
Parkanlage in und um die Fufdgingerzone. Somit entsteht durch die Fufdgidngerzone ein geschiitz-
ter urbaner Raum fiir viele verschiedene Aktivititen jeglicher Altersklasse mitten in der Stadt.
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Abb. 1: FuRgingerzone - Ubersicht

In der obigen Abbildung sind die geplanten Einrichtungen der Fufdgdngerzonen zu sehen. Diese
sind:
Fahrradstidnder
Mobile Beete fiir Gemeinschaftsgarten
Begriinungsstreifen
Stahl- oder Holzkonstruktion als Witterungsschutz in der Mitte der Kreuzung
Trinkbrunnen in der Mitte der Kreuzung
Mobile oder stationéare Sitz- oder Liegemobel
Offentlicher Biicherschrank
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1.2 Konzept 2: Begegnungszone

Die geplante Begegnungszone ist ein kleiner Umgestaltungsansatz und zielt vor allem auf die For-
derung der Stellfaichenreduzierung in der Frauenfelderstrafie ab. Es werden die Parkfldchen in
der Frauenfelderstrafien vollstandig entfernt. Zusatzlich wird eine Niveauangleichung von Fahr-
bahn und Gehsteig vorgenommen (Barierrefreieheit) und die ,Verkehrsinsel“ Ecke Bering-
gasse/Frauenfelderstrafde wird umgestaltet. Bodenmarkierungen oder Betonsteine ,leiten“ Autos
durch die Begegnungszone. Fiir Ladetatigkeiten sind drei Halteplatze vorgesehen.

Die Begegnungszone wird mit Sitzbdnken, mobilen und stationdre Griinflichen aufgelockert,
wie in Referenzprojekten im Kapitel 3 zu sehen ist.
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Abb. 2: Ubersicht der Begegnungszone

1) Bodenmarkierungen zur optischen Unterbrechung der Fahrbahn
2) Fahrradstander

3) Mobile Baumtroge

4) Mobile Beete fiir Gemeinschaftsgarten

5) Stationdre oder mobile Sitz- und Liegemdoglichkeiten

6) Halteplatz fiir Anwohner

2 Realisierte Projekte

Im Folgenden werden Umgestaltungsansatze (Superblocks), Sitz- und Liegemoglichkeiten und re-
alisierte Begegnungszonen vorgestellt um die geplante Umgestaltung der Frauenfelderstrafie zu
veranschaulichen.

2.1  Superblocks in Barcelona

Die Straflennetze in Barcelona sind strikt in ein Rasternetz gegliedert. Hier bietet sich die Umor-
ganisation der Strafdennetze (VO Verkehrsplanung Kapitel 11) wie sie in der VO Verkehrsplanung
vorgestellt wird an. Der positivste Effekt dieser Umorganisation ist die starke Verkehrsberuhi-
gung aufgrund fehlenden Durchzugsverkehrs, welche mittels Einbahnstrafien und Diagonalsper-
ren eingschrankt wird.
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Abb. 3: Auflésung von Rasternetzen

In Abbildung 1 sehen wir drei Stufen der Rasternetzauflosung. Im 1. Schritt werden Diagonal-
sperren eingefiihrt, welche im Schritt 2 durch Einbahnen erginzt werden. Im 3. Schritt wird der
Straflenraum zum einen geschwindigkeitsdiampfend und zum anderen intensiv umgestaltet. In-
tensive Umgestaltung findet vor und rund um spezielle Platze und Einrichtungen, wie Schulen und
Amtshauser, statt.

Barcelonas Stadtregierung verwirklichte diese Idee und geht noch einen Schritt weiter und ent-
wickelte die sogenannten Superblocks (=Superilles). Im Rahmen der Umgestaltung werden meh-
rere bereits bestehende Blocks, die zusammengefasst rund 400m Seitenldnge haben, zu fuf3gin-
gerfreundlichen Zonen umgewandelt.

Die aktuelle Situation, quasi jede Straf3e ist eine Durchzugsstrafie (Abb. 2 linkes Bild), wird da-
hin gedndert, dass der Durchzugsverkehr auf ein Hauptstrafiennetz konzentriert wird und die da-
zwischenliegenden Blocks und deren Kreuzungen werden zu fufdgingerfreundlichen Zonen
(Abb.2 rechtes Bild). Ahnlich zu Fuf3gingerzonen diirfen in die verkehrsberuhigten Zonen nur
Lieferanten, Gewerbetreibende und Anwohner mit einer Maximalgeschwindigkeit von 10 km/h
einfahren.

Zusatzliche Mafinahmen sind der massive Ausbau an Radwegen, bis zu 300 neue Radwegkilo-
meter sollen in Zukunft geschaffen werden, und die Ausweitung der Buslinien, so dass kein An-
wohner mehr als 300m Fuf3weg zu einer Bushaltestelle zuriicklegen muss.

Ziel dieser weitreichenden Umgestaltung ist es, Barcelona wieder zu einer lebenswerten Stadt
zu machen. Vor allem sollen die Kreuzungen und StrafSenrdume zu einem zweiten Wohnzimmer
der Bewohner Barcelonas werden, die aufgrund der mediterranen Kultur viel Zeit auf den Strafien
verbringen.
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Abb. 4: Konzept der Superblocks in Barcelona
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Abb. 5: Gestaltungsbeispiel Superblock in Barcelona

2.2 Sitz- und Liegemdoglichkeiten in FuBgangerzone

Es gibt unzahlige Beispiele fiir gelungene Fufdgdngerzonen, jedoch soll hier nur ein kurzer Denk-
anstof3 fiir Sitz- und Liegegelegenheiten gegeben werden.

Hierbei sind der Fantasie und der kiinstlerischen Gestaltung keine Grenzen gesetzt. Es kdnnen
Sitz- und Liegefunktion verbunden oder getrennt gestaltet werden und auch die Komposition der
einzelnen Sitz- oder Liegemoglichkeiten ist vollig frei. Mobile Sitz- und Liegeanlagen bieten grofite
Freiheit in der Platzgestaltung und sind somit besonders geeignet fiir Begegnungszonen in Wohn-
quartiere. Anwohner kénnen sich je nach Anlass eine gewiinschte Aufstellung anordnen.

Abb. 6: Sitz- und Liegemdbel Museumsquartier Wien Abb. 7: Kombinierte Sitz- und Liegemdglichkeit
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Abb. 8: Kombinierte Sitz- und Liegemdglichkeit




6 Strafenraumumplanung

2.3 Begegnungszone

Im Folgenden werden einige Best Practice Projekte aus der Schweiz angefiihrt, die vom Fachver-
band fiir Fussgdngerinnen und Fussgdnger [5], besonders hervorgehoben wurden. Die Begeg-
nungszone wurde in der Schweiz bereits 2002 als ein neues Verkehrsregime in die Gesetzgebung
aufgenommen. Diese Datenbank des Fachverbands ist insofern interessant, weil bereits tiber 100
Begegnungszonen in Wohnquartieren in der Schweiz realisiert wurden.

Die folgenden Projekte beziehen sich speziell auf Wohnquartiere, da auch die Frauenfelderstrafie
ein solches ist.

Bern, Burgfeldquartier. Hier entstand die erste grofdflachige Begegnungszone in der Schweiz.
Es wurden mehrere Strafdenziige zu einer integralen Begegnungszone zusammengefiihrt. Diese
Begegnungszone erhoht die Verkehrssicherheit und steigert die Aufenthaltsqualitit, vor allem
aber garantiert sie vielzdhlige Spielmdoglichkeiten fiir Kinder und Jugendliche. In der Abbildung
sieht man, dass die Begegnungszone nur mit minimalen Verdnderung des Straflenraums aus-
kommt und somit wenig Umgestaltungsmafinahmen gesetzt werden miissen.

2

Abb. 9: Burgfeldquartier

Genf, Rue Camille Martin. Die Begegnungszone wurde im Rahmen eines Schulneubaus reali-
siert und soll den Durchgangsverkehr reduzieren und die Sicherheit der Schiiler auf ein Maximum
erhohen. Einige charakteristische Gestaltungselemente fiir Begegnungszonen sind hier gut zu se-
hen. Es wurden Pfosten zum Schutz der Fuffganger und gegen Falschparker aufgestellt. Des wei-
teren, Bianke, Biume und Bodenmarkierungen eingesetzt um die Linearitit der Strafie zu unter-
brechen. Die Begegnungszone ist eine Einbahnstrafde mit Radverkehr in Gegenrichtung.

Abb. 10: Rue Camille Martin, Bodenmarkierungen und Griinflichen
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Abb. 11: Rue Camille Martin, Schutz der Fufdginger mittels Poller

Zirich, Bullingerplatz. Ein neu gestalteter Brunnen bildet den Mittelpunkt der Begegnungs-
zone. Insgesamt wurden in der gesamten umgestalteten Zone mehr als 370 Badume gepflanzt. Ein
neues Restaurant inklusive Schanigarten sorgt fiir zusétzliche Belebung des Platzes. Aufgrund der
weitreichenden Umgestaltungen wurden im Nachhinein und auf Druck der Bevolkerung Nachbes-
serungen notwendig. Es wurden zuséatzliche Sitzgelegenheiten und Mdblierungselemente plat-
ziert um den Aufenthaltscharakter und die Langsamfahrt noch weiter zu erhéhen.

Abb. 12: Bullingerplatz
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Abb. 13: Bullingerplatz, Moblierungselemente und Schanigarten

3 Theoretische Abhandlung

In diesem Kapitel sollen die charakteristischen Eigenschaften von Fufdgidngerzonen und Begeg-
nungszonen erldutert werden. Es wird zusatzlich auf die Akteure in den Zonen, die Sinnhaftigkeit
der Zonen, die Planungsgrundsatze und die rechtlichen Grundlagen eingegangen. Im Besonderen
werden im Zuge der Planungsgrundsitze die Gestaltung, die Radfahrer, der 6ffentliche Verkehr,
Stellplatze, Infrastruktur und Einbauten behandelt.

3.1 FuBgangerzone
3.11 Was ist eine Fullgdngerzone?

FufRgingerzonen sind in Osterreich in der StraRenverkehrsordnung gesetzlich definiert. Es ist so-
mit sinnvoll diese Definition zu libernehmen. Diese Definition ist in der StVO - Strafdenverkehrs-
ordnung - unter dem Paragrafen §76a Fufdgdngerzonen zu finden.

Fufdgingerzonen sind innenstddtische Gebiete, die nur fiir Fu3geher vorgesehen sind und nur
fiir den Fufdgeherverkehr freigegeben sind. Laut StVO § 76 a Fufdgdngerzonen diirfen bis auf we-
nige Ausnahmen keine Fahrzeuge diesen Bereich befahren, jedoch sind Lade- und Liefertatigkei-
ten in bestimmten Zeitraumen erlaubt. Zusitzliche Ausnahmengenehmigungen werden mit be-
treffenden Hinweiszeichen an Anfang und Ende der Fufdgidngerzonen kundgemacht. Im
Besonderen betreffen diese Ausnahmegenehmigungen das Einfahren von Taxis, Fiakern und
Fahrradern. Da im Allgemeinen keine Fahrzeuge in der Fufsgdngerzone zugelassen sind unterteilt
sich der Straflenraum auch nicht in Fahrbahn, Gehsteig etc, sondern in eine, im Hinblick auf Bar-
rierefreiheit, niveaugleiche ebene Fliche. Diese ebene Fliche kann sich je nach Ortlichkeit {iber
einzelne Platze oder Strafienziige ausdehnen, sowie auch tiber gesamte Innenstadtbereiche, die
mehrere Pldtze und Strafdenziige beinhalten.

3.1.2 Akteure

Hinsichtlich der Ziele und dem Erfolg einer Fufdgiangerzone ist die Betrachtung der Akteure un-
umganglich. Die Akteure sind direkt oder indirekt von der Umgestaltung betroffen und beeinflus-
sen auch mafdgebende den Erfolg und die Zufriedenheit der Umgestaltung.

Es lassen sich folgende Akteure identifizieren:
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e Die Gemeinde ermdoglicht iiberhaupt erst eine Fufdgdngerzone. Sie ist fiir die Finanzierung,
Errichtung, Wartung, Verwaltung und Sauberkeit zustiandig.

e Die Wirtschaftstreibenden sind einerseits temporar vorhandene Markte, die ein- bis zweimal
in der Woche die Fuflgdngerzone pragen, andererseits nicht temporare Wirtschaftstrei-
bende. Hier ist das grofdte Konfliktpotenzial vorhanden, da, obwohl sich Fuf3geherzonen als
Vorteil fiir Geschifte und Kaufkraft herausgestellt haben, , Wirtschaftstreibende sich vor Ver-
dnderungen und Verlust der Kunden durch Begrenzung der Parkflachen und erschwerte Zu-
ganglichkeit fiirchten und somit massive Vorbehalte haben.

¢ Kunden und Anrainer spielen eine grofde Rolle und stehen in enger Beziehung zu den Wirt-
schaftstreibenden. Grundsatzlich ldsst sich feststellen, dass umso gréfier das Angebot und
attraktiver die Fufdgdngerzone ist, desto zahlreicher finden sich Kunden und Touristen ein
und kurbeln den Umsatz an.

e Die Lebensqualitit nimmt fiir Anrainer mit der Errichtung einer Fufdgingerzone erheblich
zu, da Lirm und Abgase des motorisierten Individualverkehrs massiv sinken. Allerdings brin-
gen Gastgarten und hohe Auslastung der Zone ein gewisses Maf} Lirm mit sich. Obwohl die
Zufahrt zu privaten Parkpldtzen moglich ist, wird diese durch Fufigeher erschwert und auch
die 6ffentlichen Parkplitze verschwinden komplett aus dem Strafdenraum.

3.1.3 Sinnhaftigkeit

Die Errichtung einer Fufigeherzone bewirkt mehrere positive Aspekte, vor allem in Hinblick auf
Verkehrssicherheit, Lebensqualitat und Kaufkraft.
Folgende positive Effekte stellen sich bei einer Fufdgdngerzone ein:

e Die geringe Geschwindigkeit und geringe Anzahl der Fahrzeuge reduzieren die Schadstoffe
und erhoéhen gleichzeitig die Sicherheit im Strafdenraum.

e Folgendermafien steigt die Luftqualitidt und Lebensqualitdt und die Anzahl an Verkehrsun-
fallen und daraus resultierenden Verletzten sinkt. Vor allem fiir junge Familien und Kleinkin-
der spielt diese erhdhte Sicherheit eine wichtige Rolle, da Eltern nicht permanent um das
Wohl ihrer Kinder flirchten miissen.

e Aufgrund der fehlenden ldngsbezogenen Fahrbahntrennung liegt keine Trennwirkung zwi-
schen den Auslagen und dem Strafenraum vor.

e Weiters bewirkt die geringe Geschwindigkeit, dass die Anwohner der Siedlungen eher in die-
sem Gebiet gebunden sind und somit Kaufkraft in diesem Gebiet konzentriert wird. Folglich
sind Nahversorger konkurrenzfihiger als in autoorientierten Stadtgebieten.

e Besonders die Attraktivierung von stidtlichen historischen Bereichen und die Anziehung
von Touristen, welche hohe wirtschaftliche Gewinne einbringen, ist ein positiver Effekt von
Fufdgiangerzonen.

Abschliefiend ist zu sagen, dass Fufdgdngerzonen zu erheblichen Vorteilen fiir Anwohner, Kun-

den, Touristen und Wirtschaftstreibende fiihren, jedoch bei falscher und nicht vollstandiger Pla-
nung in Hinblick auf das iibergeordnete Verkehrskonzept auch wirtschaftliche Verluste eintreten
kénnen.

3.14 Rechtliche Grundlagen und Zustandigkeiten

Die rechtlichen Grundlagen werden im 8. Abschnitt der StrafRenverkehrsordnung, der den Fuf3-
gangerverkehr regelt, in § 76 a StVO geregelt.

Die zustindige Behorde zur Vollziehung des Bundesgesetzes ist die Landesregierung. Sofern
die Interessen der Zweckmafdigkeit, Raschheit und Einfachheit erfiillt sind kann die Vollziehung
der Bundesgesetze der Gemeinde oder der Bezirksverwaltungsbehorde tibergeben werden. Ge-
meinde oder Bezirksverwaltungsbehorde fungieren als verliangerter Arm der Landesregierung
und sind weisungsgebunden.

Wird die Fufdgdngerzone auf Strafden realisiert, die nicht als Autobahnen, Autostrafien, Bundes-
strafden oder Landesstrafien definiert sind, dann obliegt die Zustandigkeit fiir die Errichtung der
Gemeinde, somit dem Gemeinderat der jeweiligen Stadt bzw. Gemeinde.
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3.1.5 Planungsgrundsatze

Das gewahlte Verkehrskonzept muss die Anforderungen der Stadt erfiillen und vor allem nach
diesen Anforderungen formuliert werden. Es muss immer darauf eingegangen werden ob z.B. eine
Stadt Regierungsamter beherbergen soll und diese in einer Fufgidngerzone miteinander verbun-
den werden sollen oder ob der Blickpunkt auf Tourismus und Einkauf gelegt wird.

Im Folgenden werden Grundsatze beschrieben, die fiir jeglichen Schwerpunkt relevant sind.

Im Hinblick auf die Gestaltung sollen kurze Wegldngen angestrebt werden, realisiert durch ein
engmaschiges Wegenetz. Historische Bauten, Griinflichen und ansprechende Fassaden schaffen
ein angenehmes Umfeld, welches Wegdistanzen verkiirzt erscheinen lasst. Des Weiteren soll ein
problemloses Gehen ermoglicht werden, somit ist auf ein kleinformatiges Kopfsteinpflaster zu
verzichten und grof3flachige Natursteinplatten sollen benutzt werden.

Laut StrafRenverkehrsordnung ist in Fuf3gdngerzonen nur das Schieben eines Fahrrads erlaubt,
jedoch kann die zustindige Behorde das Fahren je nach ortlicher Gegebenheit in Schritttempo
erlauben und dies mithilfe einer Hinweistafel kennzeichnen. Theine untersuchte in seiner Arbeit
die Vertraglichkeit von Fuf3geher- und Radfahrerverkehr in Fufdgangerzonen und entwickelte vier
Prinzipien [THEINE, 1984, S. 138]:

¢ Prinzip A: Eindimensionale Trennung: Verbot fiir den Radverkehr in Fufdgdngerzonen

® Prinzip B: Getrennte Nutzung von Flachen in Fuffgingerbereichen durch Radfahrer und Fuf3-
gangern: Ausschilderung von Radtrassen in Fuf3gidngerzonen.

® Prinzip C: Mischung der Verkehrsarten in den ,,Fahrgassen“: Radfahrer in gekennzeichneten
Bereichen frei

® Prinzip D: Mischung der Verkehrsarten im gesamten Straflenraum

Um Fufdgdngerzonen in eine gewisse Klasse einzuordnen und somit ein Prinzip auszuwdahlen
wird die Anzahl der Fuf3gdnger und Radfahrer pro fiinf Minuten herangezogen. Weitere Details
siehe [THEINE, 1984]. Des Weiteren meint Knoflacher, dass die Trennung zwischen Fufdgeher und
Radfahrer mittels Langsmarkierungen ungiinstig ist, da diese zu hoheren Geschwindigkeiten bei
Radfahrern fiihrt und somit die Verkehrssicherheit in der Fuf3gdngerzone verringert wird und
ebenso die Akzeptanz der Radfahrer sinkt. Es sollte fiir Radfahrer und Fuf3gidnger die gemeinsame
Nutzung erkennbar sein, realisiert kann dies durch geeignete Bodenmarkierungen oder wech-
selnde Pflasterungen werden.

Der o6ffentliche Verkehr kann und soll in eine Fuf3gangerzone integriert werden.

Vor Erlassung einer Verordnung fiir eine Fuf3gangerzone muss die Eisenbahnbehoérde angehort
werden, wenn ein Schienenfahrzeug in der Fuf3gdngerzone verkehrt. Vor allem U-Bahnen kénnen
problemlos integriert werden ohne die Fufdgdngerzonen zu storen.

Stellplatze rundum und in FuRgidngerzonen konnen als offene Garage oder Sammelgaragen re-
alisiert werden. Um die Konkurrenzfidhigkeit mit Einkaufszentren zu garantieren sollten Stell-
platze maximal 3-5 Gehminuten entfernt liegen. Eine gute Moglichkeit ist es die Parkgaragen rund
um die Fufdgdngerzonen oder direkt unter einem zentralen Platz zu platzieren um kurze Wegdis-
tanzen zu gewdhrleisten.

Fufdgingerzonen sind wie andere Straflenrdume mit Beleuchtungskorpern auszustatten. Der
Straflenraum soll ausreichen ausgeleuchtet werden um die Fufdgdngerzone auch in der Nacht at-
traktiv zu machen. Es soll, abhingig von der geografischen Lage, ein Witterungsschutz vorhanden
sein. Dieser kann durch Baume, Arkaden oder Stahl-Glas-Konstruktionen realisiert werden. In
Fufdgdngerzonen, welche vor allem als Einkaufszonen ausgelegt sind, konnen Einkaufswagen und
Schliefdfacher zur Verfiigung gestellt werden. Des Weiteren ist darauf zu achten, dass ausreichend
Sitzgelegenheiten und auflockernde Elemente wie z.B. Griinflichen, Bdume, Statuen etc. vorhan-
den sind. Diese schaffen ein entspanntes Umfeld und steigern die Attraktivitat der Fufigeherzone.
Ist der Radverkehr erlaubt, so sind ausreichend Fahrradstdnder an Orten zu planen, an denen sie
die Fuf3geher nicht stéren. Um verschiedenste Veranstaltungen in der Fufdgiangerzone anzubieten,
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sind noch weitere Einbauten notwendig. Masten fiir die Beleuchtung, mehrere Strom- und Was-
serausldsse sowie eine Wasserentsorgung sind fiir den reibungslosen Ablauf notwendig.

3.2 Begegnungszone
3.2.1 Was ist eine Begegnungszone?

Die Begegnungszone wurde mit der 25. Novellierung der Straflenverkehrsordnung 1960 einge-
fithrt und im Gesetz am 31.3.2013 verankert. Die Begegnungszone ist in der StVO definiert und
lautet folgendermafien: Eine Begegnungszone ist ,eine Strafde, deren Fahrbahn fiir die gemein-
same Nutzung durch Fahrzeuge und Fuf3gidnger bestimmt ist, und die als solche gekennzeichnet
ist.“ (StVO § 2 Abs. 1 Z 2a).

Die charakteristische Eigenschaft der Begegnungszone ist die Gleichberechtigung zwischen
Fufdgdnger, Radfahrer und Autofahrer. Fufdginger diirfen den gesamten StrafSenraum beniitzen,
jedoch nicht den Fahrzeug- bzw. Radfahrverkehr mutwillig behindern. Fahrzeuglenker diirfen
Fahrradfahrer und Fufdgeher nicht mutwillig behindern oder gefihrden und miissen den Seiten-
abstand gegeniiber Gegenstinden oder Einrichtungen laut § 76¢ Abs. 2 einhalten. Des Weiteren
gelten fiir den Fahrzeugverkehr die Vorrangregeln sowie der Vertrauensgrundsatz (§ 3 Abs. 1 1.
Satz)

3.2.2 Sinnhaftigkeit und Ziele

Ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer, also Fufdginger und Radfahrer, haben im 6ffentlichen Raum
das Nachsehen, da die Dominanz vor allem beim motorisierten Individualverkehr liegt. Fuf3geher
und Radfahrer fiihlen sich dadurch unwohl und in ihrer Bewegungsfreiheit stark eingeschrankt.
Somit ziehen diese es vor, sich eher an verkehrsberuhigten Orten aufzuhalten und verweilen dort
auch deutlich langer. Der Grundsatz fiir den gemeinsam genutzten Straffenraum basiert auf der
gegenseitigen Riicksichtnahme und auf der Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer. Dies be-
deutet, dass keiner der Verkehrsteilnehmer besser behandelt werden soll. Die Flachen des ge-
meinsam genutzten Raumes sollen so gestaltet sein, dass sie zum Verweilen einladen und dem
motorisierten Individualverkehr nur eine minimale Geschwindigkeit erlauben.
Die Ziele fiir eine Begegnungszone sind klar zu identifizieren und lauten folgendermafen:

Erhohung der Aufenthalts- und Lebensqualitit,

faire Verteilung des Raums,

Erhohung der Verkehrssicherheit,

Belebung des offentlichen Raums.
Ausschlaggebend fiir ein Funktionieren und eine hohe Akzeptanz in der Bevdlkerung ist eine

griindliche Voruntersuchung der 6rtlichen Randbedingungen.

3.23 Regeln der Begegnungszone

Im Folgenden werden einige grundsatzliche Regeln fiir eine Begegnungszone erlautert.

Der Vertrauensgrundsatz regelt im Allgemeinen das Miteinander in der gemeinsam genutzten
Zone (§ 3 Abs. 1 1. Satz). Die Geschwindigkeit ist in Begegnungszonen mit 20km/h beschrankt,
kann jedoch bei Ausnahmen, die der Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs dienen auf 30km/h
erhoht werden (§ 76¢ Abs. 6). Das Parken von Kraftfahrzeugen ist nur an dafiir bestimmten Stell-
platzen erlaubt. (§ 23 Abs. 2a). Im Gegensatz zu Wohnstraf3en ist die Durchfahrt fiir jeglichen Ver-
kehrsteilnehmer erlaubt. Radfahrer durfen nebeneinander fahren, miissen sich aber am rechten
Fahrbahnrand aufhalten (§ 68 Abs. 2). Des Weiteren ist Rollschuhfahren erlaubt, jedoch diirfen
auch diese keine anderen Verkehrsteilnehmer gefihrden oder behindern.

Im Allgemeinen gelten die Regelungen der Rechtsregel (§ 7 StVO), Vorrangregelungen (§ 19
StVO) und die verkehrsangepasste Geschwindigkeit (§ 20 StVO).
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3.24 Rechtliche Grundlagen und Zustandigkeiten

Die Begegnungszone wurde mit der 25. Gesetzesnovelle der Strafdenverkehrsordnung 1960 § 2
Abs.1Z 2aam 31.3.2103 im Gesetz verankert.

Fiir eine Begegnungszone, die weder auf einer Bundes- oder Landesstrafie errichtet wird ist die
Gemeinde fiir die Verordnung zustdndig. In allen anderen Fillen ist fiir die Verordnung einer Be-
gegnungszone die Bezirksverwaltungsbehorde zustindig. Die Zustindigkeit ist somit gleich zu
der Verordnung einer Wohnstrafle.

Gemeinden oder Bezirksverwaltungsbehdérden kénnen Begegnungszonen errichten, wenn es
der Sicherheit, der Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs, insbesondere des Fufdgangerver-
kehrs, dient. Dariiber hinaus kann eine Begegnungszone errichtet werden wenn dies der Wid-
mung oder Beschaffenheit eines Gebaudes oder eines Gebietes dient und von Vorteil ist.

Im Vorhinein ist eine Priifung ob eine Begegnungszone sinnvoll und zielfithrend ist unumgang-
lich. Hierbei sollte unbedingt ein Ermittlungsverfahren eingeleitet werden und eine Sachverstan-
digengutachten sollte beauftragt werden. Zur Erzielung hoher Akzeptanz in der Bevolkerung ist
es anzuraten, Biirgerbeteiligungen und lokale Wirtschaftstreibende eng miteinzubeziehen.

3.2.5 Gestaltungsaspekte

Allen voran steht eine moglichst selbst erklarende Gestaltung, die zu einer hohen Qualitat und
Verkehrssicherheit fiir die Benutzer der Begegnungszone fiihrt. Es sollte besonders auf die indi-
viduellen Gegebenheiten der Gemeinden Riicksicht genommen werden.

Der Straflenraum ist so lebenswert und gemditlich einzurichten, dass sich die Biirger dort gerne
aufhalten. Dies kann relativ einfach mittels Blumentrégen, Sitzbanken, Schanigirten, o.A. erreicht
werden. Im Sommer sowie im Winter kann man diese mobilen Einrichtungen dazu verwenden,
die Verkehrsteilnehmer gezielt zu lenken, oder man kann sie auch aus der Zone entfernen, um
Platz fiir eventuelle 6ffentliche Veranstaltungen zu schaffen.

Ein breiter Partizipationsprozess ist bei der Gestaltung von grofder Bedeutung. Die Einbezie-
hung von mobilitdtseingeschrankten, sehbehinderten und blinden Personen ermdglicht die ge-
meinsame Nutzung der Begegnungszone.

Ahnlich wie in der FuRgingerzone kann auch in der Begegnungszone der Verkehr durch ge-
wisse bauliche Mafdnahmen gelenkt oder beeinflusst werden. Dies wiren spezielle Pflasterungen,
Bodenmarkierungen, Niveauunterschiede an Ende und Anfang der Zone, Blumentrége oder
Kunstobjekte zur Lenkung des Verkehrs.
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