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Kurzfassung

Die folgende Arbeit beinhaltet eine Strafdenraumanalyse der Frauenfelderstrafde und deren
unmittelbarer Umgebung. Es wird die aktuelle Situation bzgl. des 6ffentlichen Verkehrs und
der 6ffentlichen Einrichtungen kurz erlautert. Anschlief3end befinden sich eine ausgewertete
Knotenstromzdhlung, eine Querschnittszahlung innerhalb der Frauenfelderstrafe und der
Beringgasse sowie eine Parkraumerhebung. Das Ergebnis dieser Arbeit ist im letzten Punkt
zusammengefasst und beschaftigt sich mit einer Mangelanalyse, die auf den durchgefiihrten
Verkehrserhebungen aufgebaut ist. Zusatzlich werden noch einige Umplanungsschritte vor-
geschlagen, die in einer weiterfiihrenden Bachelorarbeit aufgegriffen wurden.



2 Straflenraumanalyse Frauenfelderstrafde

1 Einleitung

Motivation fir die Verfassung dieser Bachelorarbeit ist die Initiative eines Nachbarschaftsnetz-
werkes im Aufleren Hernals. Ziel dieser Initiative ist die Umgestaltung der kaum befahrenen
Frauenfelderstrafde hinsichtlich anderer Nutzungsmoglichkeiten der derzeit zur Verfiigung ste-
henden Abstellplatze fiir Kraftfahrzeuge.

Diese Arbeit befasst sich mit der Strafdenraumanalyse der Frauenfelderstrafie und ihrer un-
mittelbaren Umgebung, um die Durchfiihrbarkeit dieses Anliegens zu priifen. Dafiir wurden so-
wohl der Fliefdverkehr, als auch der ruhende Verkehr analysiert und ausgewertet. Die auf dieser
Arbeit aufbauende Umplanung ist in einer weiterfilhrenden Bachelorarbeit von Hr. Paul
Schmidberger zu finden.

2 Allgemeines

2.1  Erhebungszeit und Wetter

Die Parkraumerhebung erfolgte am Mittwoch, dem 20.5.2015 in einem Zeitraum von 14:30 bis
15:30 Uhr, von 16:00 - 18:00 Uhr erfolgten die Knotenstromzahlung, Querschnittszdhlung und
die Erhebung der Personenbilanz. Das Wetter war zunachst bedeckt und ab ca. 17:00 Uhr be-
gann es zu regnen. Die Lufttemperatur betrug rund 18°C.

2.1.1 IST-Zustand: Geb3dudenutzung und o6ffentlicher Verkehr

Das Untersuchungsgebiet umfasst die Frauenfelderstrafde und den Dr.-Josef-Resch-Platz, wobei
das Hauptaugenmerk der Analyse auf der Frauenfelderstrafie liegt. Sie ist umgeben von Wohn-
gebauden mit Vorgarten und besitzt einen liberwiegenden Anteil an ruhenden Verkehr, wie die
nachfolgende Analyse bestatigt. Abbildung 1 zeigt die offentlichen Verkehrsmittel und Einrich-
tungen in unmittelbarer Umgebung der Frauenfelderstrafe.
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Abb. 1: Ubersicht 6ffentliche Einrichtungen
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In der Frauenfelderstrafie selbst befinden sich zwei Kinderbetreuungsstiatten und eine Altstoff-
sammelstelle fiir Kunststoff, Biomiill, Altmetall und Altglas. In etwa 90m Entfernung verlauft die
Hernalser Hauptstrafle parallel zu Frauenfelderstrafie. Entlang dieser Strafde verkehren die
Strafdenbahnen der Linie 43 und 44. Die nachstgelegene Haltestelle tragt den Namen Hernals
und liegt unmittelbar neben dem gleichnamigen Bahnhof in etwa 270m Entfernung. Nordlich
der Frauenfelderstrafde, ca. 100m entfernt, verlauft die Alszeile ebenfalls parallel zur Frauenfel-
derstrafée und weist einen baulichen Fahrradweg auf. Dieser erstreckt sich von der Wattgasse
bis zur Alsgasse. Der nadchstgelegene Supermarkt liegt etwa 150m entfernt und in etwa 90m
Entfernung ist eine Apotheke situiert. Rund um den Dr. Josef Resch Platz sind eine katholische
Kirche, eine Schule und eine Parkanlage mit Spielplatz vorzufinden. Dieser liegt nur etwa 40m
entfernt. Auch eine Polizeiwache ist in ungefidhr 280m Entfernung vorzufinden. Westlich der
Frauenfelderstrafie befindet sich auch noch ein Sportplatz des Wiener Sportklubs.

In der folgenden Abbildung sind die typischen Gehlinien der Fuf3gianger, die bei der durchzu-
fiihrenden Umplanung berticksichtigt werden, dargestellt. Zu sehen sind die Wege von der Frau-
enfelderstrafle zur VS Kunterbunt, zum Wiener Sportklub, zur Hernalser Hauptstrafe, zur Als-
zeile und zur Sithnekirche. Der Weg zum Dr.-Josef-Resch-Platz wurde nicht zusatzlich
eingezeichnet, da er am selben Weg liegt wie von der Frauenfelderstrafie zur VS Kunterbunt
bzw. zur Siihnekirche.

Diese Gehlinien werden in der spiateren Umplanung hauptsachlich in Form von Zebrastreifen,
Begegnungszonen aber auch, wenn moglich, mittels Fu3gangerzonen berticksichtigt.
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Abb. 2: Ubersicht Gehlinien

3 Auswertung der Verkehrserhebung

3.1 Knotenstromzdhlung

Die Knotenstromzdhlung beinhaltet simtliche Verkehrsteilnehmer, die die Kreuzung Frauen-
feldstrafie-Beringgasse-Josef-Moser-Gasse passiert haben. Das Verkehrsaufkommen wurde im
Viertelstunden-Intervall dokumentiert.

In der folgenden Abbildung sind alle Verkehrsteilnehmer aufgelistet, die bei der Knotenstrom-
zahlung berticksichtigt wurden.



Straflenraumanalyse Frauenfelderstrafde

Tab. 1: Gliederung der Verkehrsteilnehmer

FuRganger

Radfahrer |mit Helm
chne Helm

City Bike mit Helm
ahne Helm

KFZ Motorrad
Moped
PEW

PEKW mit Anhanger

Lieferfahrzeuge

LEW

Lastzige

Busse

Strakenbahn

Gesamt:

FuRgeher:

KFZ:

Radfahrer:

3.1.1 Ermittlung der Spitzen(-viertel)stunde

Fiir die Ermittlung der Spitzenbelastung im Viertelstunden- und Stunden-Intervall wurden drei
reprasentative Gruppen herangezogen, namlich Fufdgeher, Radfahrer und KFZ, und anschlief3end

ausgewertet.

In der Auswertung ist zu sehen, dass bezogen auf das Viertelstunden-Intervall von 16:15 bis
16:30 das meiste Verkehrsaufkommen zu beobachten war. Betrachtet man die Spitzenstunde,

wurden von 16:15 bis 17:15 die meisten Verkehrsteilnehmer gezahlt.

Bezogen auf den KFZ ist aufierdem ersichtlich, dass die meisten Verkehrsteilnehmer die Be-
ringgasse Richtung Josef-Moser-Gasse passierten, um auf die Alszeile zu gelangen. Verglichen
dazu passierten nur etwa ein Sechstel die Frauenfelderstrafie in Richtung Kainzgasse. Durch-
schnittlich durchquerten also etwa sechs Autos die Frauenfelderstrafle pro Viertelstunde. Dar-
aus lasst sich schliefen, dass die Frauenfelderstrafde ein geringes Verkehrsaufkommen aufweist.

Alles in allem ist der motorisierte Individualverkehr aber dennoch am héufigsten in dieser
Kreuzung vertreten. Insgesamt passierten 372 Kraftfahrzeuge die Kreuzung innerhalb von zwei
Stunden. An zweiter Stelle stehen die FufRgeher mit 193 Personen. Die Fahrradfahrer sind weit
abgeschlagen mit nur 23 Radfahrer innerhalb des betrachteten Zeitraums. Es sollte also Ziel der
Umplanung sein, vor allem den Radverkehr zu férdern, denn dieser betragt nur 6,20% des mo-
torisierten Individualverkehrs.

Ermittlung der Spitzenviertelstunde FuRgeher

16200 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45) Summe:
Frauenfelderstrake: Richtung Kainzgasse 4 1] 7 & B 10 11 7l 59
Frauenfelderstrake: Richtung Beringgasse 3 4 2 0 1 2 1 4 17|
Frauenfelderstrake: Richtung Josef-Moser-Gasse 5 4 1 0 2 2 0 5 17
Beringgasse: Richtung Josef-Moser-Gasse ] 13 10 11 5] 7 1 7| 63
Josef-Moser-Gasse: Richtung Beringgasse 4 i 3 & B 5 2 2| 37
Summe 22 34 23 23 25 26 15 25 193

Ermittlung der Spitzenstunde

102

105

Tab. 2: Knotenstromzahlung - Spitzen(viertel)stunde Fufigeher
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Ermittlung der Spitzenviertelstunde Radfahrer

16:00 16:15 16:30 16:45 17-:00 17:15 17:30 17:45]5umme:
Frauenfelderstrake: Richtung Kainzgasse 1 2 0 1 0 0 0 0 4
FrauenfelderstraRe: Richtung Beringgasse 0 1 2 0 0 0 0 0 3
Frauenfelderstralke: Richtung Josef-Moser-Gasse 1 0 0 1 0 0 0 0 2
Beringgasse: Richtung losef-Moser-Gasse 1 2 2 1 1 1 1 0 £l
losef-Moser-Gasse: Richtung Beringgasse 2 1 0 0 0 1 1 0 5
Summe 5 6 4 3 1 2 2 0| 23
Ermittlung der Spitzenstunde
10
14
18
Tab. 3: Knotenstromzahlung - Spitzen(viertel)stunde Radfahrer
Ermittlung der Spitzenviertelstunde KFZ
16200 16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45{5umme:
Frauenfelderstrake: Richtung Kainzgasse 2 5 4 & 3 10 10 11 51
Frauenfelderstrake: Richtung Beringgasse 1 2 0 0 0 1 0 1 5
Frauenfelderstrake: Richtung losef-Moser-Gasse 0 2 1 0 0 0 1 0 4
Beringgasse: Richtung losef-Moser-Gasse 32 41 48 31 43 34 41 31 299
losef-Moser-Gasse: Richtung Beringgasse 1 4 2 1 2 1 0 2 13
Summe 36 54 53 38 48 46 52 45 372
Ermittlung der Spitzenstunde
191
3
185
193
S |
Tab. 4: Knotenstromzahlung - Spitzen(viertel)stunde KFZ
Ermittlung der Spitzenvienelstunde Gesamt
16:00 16:15 16: 30 16:45 17:00 1715 17:30 17:45] Summe:
Frausnfelderstrafs Rickhtung Kainzgaszze T 13 1 13 1 20 21 18 114
Frauenfelderstrafe: Richtung Berringgasse 4 T 4 o] 1 3 1 5 25|
Frauenfelderstrabe: Richtung Josef-Moser-Gasse 4 E z 1 z z2 1 5 23
Beringgasse: Richtung Josef-Maser-Gaszse 41 SE 55 43 50 42 43 38 371
Josel-Mozer-Gasze: Bichtung Berringgasse T 12 o T 10 T 3 g S5
Summe 53 34 5o 54 I T4 53 it 255
Ermittlung der Spitzenstunde
232
3z
3071

Tab. 5: Knotenstromzahlung - Spitzen(viertel)stunde Gesamt

3.2  Querschnittszdhlung

Es wurden insgesamt zwei Querschnittszdhlungen durchgefiihrt, wobei die erste mittig der

Frauenfelderstrafde erfolgte und die zweite ca. 60m entfernt vom Knotenpunkt Beringgas-

se/Frauenfelderstrafde. Hier wurde die Straf3e nur in einer Richtung befahren. Samtliche Ver-
kehrsteilnehmer, die den Querschnitt passierten, wurden tabellarisch in einem Viertelstunden-
Intervall aufgegliedert. Die Zahlung wurde in einem Zeitraum von 16:00-18:00 durchgefiihrt.

Es lasst sich ableiten, dass die Hauptgruppe, die die Frauenfelderstrafie passierten, Fufdganger

waren. Die Kraftfahrzeuge fuhren hauptsachlich in Richtung Kainzgasse, wobei ein Anteil davon
auch einparkte. Dies ist in der nachfolgenden Parkraumerhebung ersichtlich. In Richtung Be-
ringgasse fuhren im Beobachtungszeitraum lediglich sechs Kraftfahrzeuge. Radfahrer waren

hingegen kaum vertreten.

Daraus leitet sich dieselbe Schlussfolgerung her, wie bereits bei der Knotenstromzahlung. Der

Anteil der Radfahrer ist kaum nennenswert und das obwohl in der Alszeile ein baulicher Fahr-
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radweg vorhanden ist. Die Radfahrer miissen dem motorisierten Individualverkehr deutlich

bevorzugt werden, um deren Anteil zu erhéhen.

Frauenfelderstrale in Richtung Kainzgasse

Tab. 7: Querschnittszahlung Frauenfelderstrafie in Richtung Beringgasse

16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00] Summe
Fulkganger 9 11 7 10 10 20 10 7 24
Randfaherer mit Heim g
ohne Helm 1 1 1 1 4
Motorrad 1 1 2]
Moped 0
KFZ PEW 5 2 6 5 2 7 3 2 32
LKW 0
Lieferfahrzeug 1 1 2
15 13 15 17 13 2B 14 9| 124

Ermittlung der Spitzenstunden
73
72
B4
Tab. 6: Querschnittszdhlung Frauenfelderstrafde in Richtung Kainzgasse
Frauenfelderstrake in Richtung Beringgasse
16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00] Summe

FuBgdnger 14 15 3 3 12 4 2 11 2]

Randfaherer mit Helm 2

ahne Helm 1 1 1 3

Motorrad 1 1

Moped 0|

KFZ PKW 1 1 1 3

LKW 0

Lieferfahrzeug 1 1 2

14 15 10 4 14 3 4 11 78

Ermittlung der Spitzenstunden
34
28
35

Die Beringgasse wurde im Gegensatz zur Frauenfelderstrafde grofdtenteils von Kraftfahrzeu-

gen durchfahren. Ob diese anschlief3end in die Frauenfelderstrafle bzw. den Dr.-Josef-Resch-

Platz abbiegen oder weiter auf die Beringgasse fahren, wurde in dieser Zdhlung nicht dokumen-

tiert. Auch hier kristallisiert sich wieder nur ein sehr minimaler Anteil an Radfahrern am Ge-

samtverkehr heraus. Grundsatzlich ist das Verkehrsvorkommen an diesem Querschnitt um eini-

ges grofier als der gewdhlte Querschnitt in der Frauenfelderstrafie.
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3.2.1

Beringgasse in Richtung Frauenfeldstralke/Dr.-losef-Resch-Platz
16:15 16:30 16:45 1700 17:15 17:30 17:45 18:00] Summe

FuRgénger 14 11 32 16 ) 15 2 23 160
Randfahere mit Helm 1 1 1 1 4
chne Helm 1 1 1 2 5
Motorrad 1 1 2]
Moped 1 1 1 1 2 1 7]
KFZ PEW 34 38 41 10 30 36 48 48 2B5
LKW 1 1
Lieferfahrzeug 2 1 B 1 7 3 5 2 29|
52 52 B4 30 65 57 79 74 483

Ermittlung der Spitzenstunden

236
231
275

Tab. 8: Querschnittsziahlung Beringgasse in Richtung Frauenfelderstrafie/Dr.-Josef-Resch-Platz

Personenbilanz

Die Personenbilanz wurde zeitgleich mit der Querschnittszdhlung erhoben, also von 16:00-
18:00, auch mittig der Frauenfelderstrafde. Samtliche Verkehrsteilnehmer, die den Querschnitt
passierten, wurden tabellarisch in einem Viertelstunden-Intervall aufgegliedert.

Aus der Personenbilanz geht hervor, dass der durchschnittliche Besetzungsgrad der Autos, die

die Frauenfelderstrafde passierten, bei 1,49 Personen pro Fahrzeug liegt.

Aus der Personenbilanz geht hervor, dass der durchschnittliche Besetzungsgrad der Autos, die
die Beringgasse passierten, bei 1,23 Personen pro Fahrzeug liegt.
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FrauenfelderstraRe in Richtung Kainzgasse

1 >5 1 1 >5 summe
FuRganger 9 7 10 37|
Radfahrer mit Helm -
ohne Helm 1 1 4]
Motorrad 2]
Moped -
KFZ PKW 3 2 3 27|
LKW -
Lieferfahrzeug 1 1

1 >5 1 1 >5 summe
Fulganger 10 10 7 37|
Radfahrer mit Helm _
ohne Helm 1 1
Motorrad 1
Moped -
KFZ PKW 1 2 1 22|
LKW -
Lieferfahrzeug 1 1
FuBgeher 19 17 17 74
KFZ 0 0| 0| 5 0| 4 1 1 0| 2 0| 36
Radfahrer 4]
Gesamt 114]

Tab. 9: Personenbilanz Frauenfelderstrafde in Richtung Kainzgasse
FrauenfelderstraRe in Richtung Beringgasse

1 >5 1 1 >5 summe
Fulganger 14 8 3 40
Radfahrer mit Helm -
ohne Helm -
Motorrad -
Moped -
KFzZ PKW 1 1 2|
LKW -
Lieferfahrzeug 2|

1 >5 1 1 >5 summe
FuRganger 12 2 11 29
Radfahrer mit Helm -
ohne Helm 1 1 3]
Motorrad 1 1
Moped -
KFZ PKW 1]
LKW -
Lieferfahrzeug 1 1
FuRgeher 26 10| 14 69)
KFZ 6|
Radfahrer 3]
Gesamt 78]

Tab. 10: Personenbilanz Frauenfelderstrafde in Richtung Beringgasse
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Beringgasse in Bichtung FrauenfelderstrafiedOr. - Josef-Resch-Flatz
16:00-16:15 16:15-16: 30 16:30-16:45 16:45-17:00
Summe
1 2 3 4 [ 5] 1 2 3 4 [ 5] 1 2 3 4 | 5] 1 Z 3 4 | »5
Fufginger 14 1 32 16 T3
mit Helm 1 1 1 3
Radkahrer | hne Helm 1 L Z
Matarrad 1 1
Moped 1 1 1 4
KFZ PEMW 23| 4 1 35| 3 30| 3 1 1 4 5] 152
Lk 1 1
Lisferfahrzeug| 2 1 4 4 1 jl=i
17:00-17:15 17:15-17:30 17 30-17:45 17:45-15:00
Summee
1 2 5 q »5 1 2 5 o 5 1 2 3 o 5 1 2 3 o 5
Fufgsnger 27 1= 22 23 a7
mit Helm 1 1
Radkahrer | e Heim 7 z E
Matarrad 1 1
Moped 1 1 1 1 5
KFZ PEMW 20 39 1 |5 36 | 12 33| 9 139
Lk -
Lieferfahrzeug| 4 2 1 3 2 3 1 1 25
Fulgeher 4 1} 1] 0 o 26 0 1] 0 0 54 0 1] 1] o] 39 0 0 1] 0 160
KFZ 56| 15 3 0 o vz 3 1] 0 O v 23 1 1 O] 43| 16 0 1] 0 2d
Radfzhrer 2 i} 0 0 0 Z 0 0 0 0 q 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3
Gesamt 433

Tab. 11: Personenbilanz Beringgasse in Richtung Frauenfelderstrafie/Dr.-Josef-Resch-Platz

3.3  Parkraumerhebung

Die Parkraumerhebung erfolgte in der Beringgasse zwischen Hernalser Hauptstrafde und der
Alszeile auf beiden Strafdenseiten, am Dr.-Josef-Resch-Platz auf beiden Strafienseiten, in der Jo-
sef-Moser-Gasse auf beiden Strafdenseiten, in der Alszeile von Ecke Alszeile/Heigerleinstrafe bis
Ecke Alszeile/Kainzgasse auf beiden bzw. auf einer Straf3enseite, in der Frauenfelderstrafde auf
beiden Strafdenseiten und in der Kainzgasse zwischen der Hernalser Hauptstrafde und der Als-
zeile nur auf der ostlichen Strafienseite, da auf der anderen Seite keine Parkpladtze zur Verfiigung
stehen. Aufierdem gehdrt noch der Abschnitt der Hernalser Hauptstrae zwischen den Ecken
Hernalser Hauptstrafde/Graffergasse und Hernalser Hauptstrafie /Kainzgasse auf einer Strafen-
seite, sowie die Heigerleinstrafie zwischen den Eckpunkten Heigerleinstrae/Gréffergasse und
Heigerleinstrafde/Alszeile auf einer Strafdenseite dazu.

Ziel der Parkraumerhebung ist, die Auslastung der Stellpldatze und die Anzahl an Parkplatz-
wechsel zu bestimmen.

Die Durchfiihrung erfolgte im Halbstundenintervall von 14:30-15:30.

Aus den nachfolgenden Tabellen sowie aus dem beiliegenden Plan ,Parkplatziibersicht” im
Anhang ist ersichtlich, dass es relativ wenig Stellplatzwechsel gibt und relativ viele leerstehende
Parkplatze vorhanden sind.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.
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Parkplatze gesamt 431
Freie Parkplatze durchschnitt 156
Anzahl Wechsel 95
Durchschnittliche freie Zeit 36,27%
Auslastung gesamt 63,73%

Anzahl Parkplatze Anzahl Wechsel Auslastung
Zone 1 56 8 69,01%
Zone 2 85 11 51,37%
Zone 3 79 15 85,65%
Zone 4 22 4 40,91%
fone S 45 11 76,30%
Zone 6 26 15 39,74%
Zone 7 25 7 60,00%
Zone 8 43 9 62,02%
Zone 9 23 10 66,67%
Zone 10 27 5 53,09%

Tab. 12: Parkraumerhebung Ergebnisse

Der radikalste Ansatz fiir die Umplanung ware alle Parkplitze der Frauenfelderstrafde, sprich
Zone 3, zu entfernen. Diese Strafle besitzt mit 85,65% die hochste Auslastung des Untersu-
chungsgebiets. Nur fiinf der 79 bereitgestellten Stellpldtze waren wahrend des gesamten Unter-

suchungszeitraums nicht belegt.

Insgesamt wurden aber durchschnittlich 156 Parkplatze im gesamten Beobachtungszeitraum
nicht genutzt. Daraus lasst sich schlief3en, dass auch ohne die Parkmdglichkeiten in Zone 3 noch
immer ausreichend Stellplédtze fiir die Anwohner zur Verfligung stehen wiirden. Es miissten le-
diglich kurze Wege von maximal bis zu 400m in Kauf genommen werden, was einer Gehzeit von

rund 5min. entspricht.

Durch eine solche Umplanung wére es auch moglich die Stellplatze in anderen Zonen effekti-
ver zu nutzen, die teilweise eine Auslastung von nur 40%-60% aufweisen.
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4 Mangelanalyse und Umplanungsschritte

4.1 Mangelanalyse

Grundsatzlich werden, wie im Punkt Parkraumerhebung schon erwahnt, die vorhandenen Park-
platzkapazititen nicht optimal ausgeniitzt. Auch wenn man in der Frauenfelderstrafde alle Stell-
platze entfernen wiirde, waren noch immer ausreichend freie Parkplatze vorhanden, die eine
akzeptable Entfernung zu den Wohngebduden aufweisen wiirden. Die durch die wegfallenden
Parkplatze gewonnene Flache konnte man anderweitig, wie etwa zur Schaffung von Griinzonen,
nutzen, welche das Ortsbild maf3geblich verbessern wiirden.

Abb. 3: Frauenfelderstrafde, Blickrichtung Kainzgasse

Ein weiterer wichtiger Punkt, der fiir die Entfernung der Parkpladtze in der Frauenfelderstrafie
spricht, ist das Konzept der Aquidistanz. Dieses besagt, dass der Fulweg zum geparkten Auto an
samtlichen Ziel- und Quellpunkten grundsatzlich zumindest gleich lang sein soll wie der Fu3weg
zur Haltestelle des offentlichen Verkehrs, um somit eine Chancengleichheit zwischen o6ffentli-
chen Verkehr und motorisierten Individualverkehr herzustellen. Dies ist hier keinesfalls gege-
ben, da die Anwohner direkt vor ihrer Haustiir Parkplitze vorfinden, die nichste Haltestelle
aber 270m entfernt liegt. Auch wenn diese Parkplédtze wegfallen, wire der Abstand zu ihnen zum
grofiten Teil noch immer kleiner als bis zur ndchsten Haltestelle der StrafRenbahn.

Im Bereich des Dr.-Josef-Resch-Platzes ist die Strafenverzweigung der Frauenfelderstrafie
und deren Verkehrsinsel ein tiberfliissiges gestalterisches Element. Diese Strafienverzweigung
wird kaum verwendet und nimmt unnétig viel Platz ein. Durch die Entfernung dieser Verkehrs-
insel konnte Raum fiir eine alternative Nutzung gewonnen werden.

In der Beringgasse ist besonders auffallend, dass Passanten gerne die Straf3e liberqueren, je-

doch der dazu nétige Schutziibergang fehlt, um ein sicheres und gefahrloses Uberqueren zu ge-
wabhrleisten. Dieser sollte unbedingt erganzt werden.
Die Frauenfelderstrafie liegt in der Ndhe eines Radweges, der sich in der Alszeile befindet.
Trotzdem ist aufgefallen, dass Radfahrer der kleinste Anteil an Verkehrsteilnehmern sind, die
die Frauenfelderstrafde passieren. Der Platz fiir Radfahrer ist hier durch die beidseitig parken-
den Autos sowie den schmalen Gehwegen, die nicht fiir Fahrrader ausgelegt sind, beschrankt.
Zugunsten der Parkplatze sollte der Radverkehr geférdert werden und auch mit gentigend Ab-
stellplatzen an Standorten nahe der Haltestellen von o6ffentlichen Verkehrsmitteln und in der
Néhe von o6ffentlichen Einrichtungen und Supermarkten, die zurzeit kaum oder nicht existent
sind, ausgestattet werden.
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Abb. 4: Frauenfelderstrafde, Blickrichtung Parkanlage

4.2 Umplanungsschritte

Wie schon erwihnt besteht ein Uberangebot an Parkriaumen, deshalb wurde von einer Biirger-
initiative gefordert, die Frauenfelderstrafde so umzugestalten, dass keine 6ffentlichen Parkplatze
vorhanden sind. Fiir diese Umplanung stehen zwei verschiedene Varianten zur Auswahl.

Die erste ware die Ausfiihrung einer Begegnungszone. Die Begegnungszone wiirde sich iiber die
gesamte Frauenfelderstrafde ziehen und ohne Niveauspriinge realisiert werden. Weiters konnen
Halte- und Ladezonen eingeplant werden um Anrainern ein ungestortes Ein- und Ausladen zu
gewdhrleisten. Die eigentliche Fahrspur fiir PKWs wiirde durch Bodenmarkierungen gekenn-
zeichnet und ebenso die Lade- und Haltebuchten. Zusatzlich lassen sich auch einige Bdume ein-
planen, einerseits um Schattenplitze zu schaffen und andererseits um zu verhindern, dass zu
viele PKWs die vorhandenen Platze als Kurzparkzone bentitzen.

Ein radikalerer Ansatz ware es, die Frauenfelderstrafie in eine Fuf3gdngerzone umzuwandeln.
Kraftfahrzeugen wiirde lediglich die Einfahrt zu den Tiefgaragen gestattet werden. Damit wiirde
eine Fufdgingerzone von etwa 80m Lange entstehen.

Die detaillierte Umplanung, sowie die dazugehorigen theoretischen Grundlagen sind in einer
fortfiihrenden Bachelorarbeit, geschrieben von Paul Schmidberger, zu finden.
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Anhang

m2 O N

N

871 871 871
313 313 Frei
694 694 694
745 745 745
3SK 3SK 3SK
Frei YKC YKC
233 233 233
870 870 870
265 265 265
796 796 796
APP APP APP
511 511 511
848 Frei Frei
315 315 315
786 786 786
353 353 353
681 681 681
Frei Frei Frei
507 Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei 777
Frei 975 975
737 737 737
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
933 Frei Frei
Frei Frei 263
887 887 887
235 235 235
581 581 581
986 986 986

Tab. 13: Parkraumerhebung Zone 1, Zone 2

0,00%
33,33%
0,00%
0,00%
0,00%
33,33%
0,00%
0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

66,67%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

100,00%

66,67%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

66,67%

33,33%

0,00%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

66,67%

66,67%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%




14

Strafenraumanalyse Frauenfelderstrafie

m2 0N

N

372 372 372
Frei Frei 712
Frei Frei Frei
887 887 887
948 948 948
854 854 854
724 724 724
311 311 311
481 481 481
MD1 MD1 MD1
579 579 579
585 585 585
828 828 828
Frei Frei 184
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
562 562 562
Frei Frei Frei
525 525 525
700 700 700
104 104 104,
979 979 979
Frei Frei Frei
715 715 715
304 304 304
596 596 596
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
365 365 365
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei 486
Frei Frei Frei
875 875 875
812 812 812
413 Frei Frei
Frei Frei Frei
716 716 716
602 602 602
718 718 718
Frei Frei Frei

Tab. 14: Parkraumerhebung Zone 2

[freie Zeit]
0,00%
66,67%
100,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
66,67%
100,00%
100,00%
0,00%
100,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
100,00%
0,00%
0,00%
0,00%
100,00%
100,00%
100,00%
0,00%
100,00%
100,00%
100,00%
66,67%
100,00%
0,00%
0,00%
66,67%
100,00%
0,00%
0,00%
0,00%
100,00%
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™ 3 O N

Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
419 419 419
Frei Frei Frei
280 280 280
957 971 971
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
MR MR MR
723 723 723
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
514 514 514
874 874 874
Frei Frei 333
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei 703 703
753 753 753
Frei SCH SCH
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
104 104 104,
340 340 512
Frei Frei Frei
364 364 364
Frei Frei Frei
269 269 269
Frei Frei Frei
193 193 193
932 932 932
Frei Frei Frei
502 502 502
940 940 Frei
226 226 226
Frei Frei Frei
697 697 697
Frei Frei Frei

Tab. 15: Parkraumerhebung Zone 1, Zone 2

100,00%

100,00%

100,00%

0,00%

100,00%

0,00%

0,00%

100,00%

100,00%

100,00%

0,00%

0,00%

100,00%

100,00%

100,00%

0,00%

0,00%

66,67%

100,00%

100,00%

100,00%

33,33%

0,00%

33,33%

100,00%

100,00%

100,00%

0,00%

0,00%

100,00%

0,00%

100,00%

0,00%

100,00%

0,00%

0,00%

100,00%

0,00%

33,33%

0,00%

100,00%

0,00%

100,00%
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m2 O N

w

127 339 339 339
128 Frei 942 942
129 288 288 288
130 APP APP APP
131 501 501 501
132 900 900 900
133 794 794 794
134 880 880 880
135 664 664 664
136 292 292 292
137 243 243 243
138 8IW 8IW 8IW
139 Frei Frei Frei
140 472 472 472
141 462 462 462
142 SEP SEP SEP
143 860 860 664
144 190 190 190
145 122 122 122
146 943 943 943
147 759 759 759
148 863 863 863
149 830 830 830
150 Frei Frei Frei
151 194 194 194,
152 919 919 919
153 547 547 547
154 928 928 Frei
155 393 393 393
156 963 963 963
157 498 498 498
158 936 936 936
159 441 441 441
160 944 Frei 449
161 725 725 725
162 210 210 210
163 637 637 637
164 235 235 235
165 786 786 786
166 710 710 710
167 163 163 163
168 9R2W 2W 92W
169 8PX 8PX 8PX

Tab. 16: Parkraumerhebung Zone 1, Zone 3

0,00%

33,33%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

100,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

100,00%

0,00%

0,00%

0,00%

33,33%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

33,33%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%
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m2 O N

w

m2Z2 0N

H

7CZ 7CZ 7CZ
70K 70K 70K
8SK 8SK 8SK
140 140 Frei
264 264 264
594 594 594
833 833 833
219 219 219
758 758 75B
1VD 1VD 1VD
8UzZ 8Uz 8UzZ
9AJ 9AJ 9AJ
Frei Frei Frei
989 989 989
354 354 354,
594 594 594
Frei 288 Frei
Frei Frei Frei
898 898 Frei
655 655 655
668 668 668
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
518 518 335
213 213 213
299 299 299
Frei Frei Frei
526 526 526
APP APP APP
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei

Tab. 17: Parkraumerhebung Zone 3, Zone 4

0,00%

0,00%

0,00%

33,33%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

100,00%

0,00%

0,00%

0,00%

66,67%

100,00%

33,33%

0,00%

0,00%

100,00%

100,00%

0,00%

0,00%

0,00%

100,00%

0,00%

0,00%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%

100,00%
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m2 0O N

w

Frei 808 808
Frei Frei Frei
317 317 317
548 548 Frei
829 829 829
375 375 375
729 Frei Frei
854 854 854
Frei 342 342
Frei Frei Frei
2NI| 2NI 2NI
850 850 850
537 537 537
292 292 292
Frei 968 968
255 255 255
513 Frei Frei
LS1 LS1 LS1
LS1 LS1 LS1
101 101 101
528 528 52B
156 156 156
2VE 2VE 2VE
239 239 239
571 571 571
175 175 175
Frei Frei Frei
910 907 907
122 122 122
535 535 535
139 139 139
227 227 227
Frei 196 196,
Frei Frei 848
917 Frei Frei
Frei Frei Frei

Tab. 18: Parkraumerhebung Zone 3

33,33%

100,00%

0,00%

33,33%

0,00%

0,00%

66,67%

0,00%

33,33%

100,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

33,33%

0,00%

66,67%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

100,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

33,33%

66,67%

66,67%

100,00%
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SEP SEP SEP 0,00%

111 111 111 0,00%

227 227 227 0,00%

190 190 Frei 33,33%

518 518 518 0,00%

375 375 375 0,00%

997 997 997 0,00%

Frei Frei Frei 100,00%

201 286 201 0,00%

139 139 139 0,00%

265 265 265 0,00%

811 Frei 811 Wechsel 33,33%

Frei 242 478 Wechsel 33,33%

YZN YZN YZN 0,00%

coz coz frei 33,33%

872 872 872 0,00%

287 287 287 0,00%

531 531 531 0,00%

Frei 458 Frei 66,67%

Z Frei Frei Frei 100,00%
(0] Frei Frei Frei 100,00%
N 976 976 976 0,00%
Frei Frei Frei 100,00%

E Frei Frei Frei 100,00%
467 467 467 0,00%

5 893 893 893 0,00%
720 720 720 0,00%

KLI KLI KLI 0,00%

571 571 571 0,00%

280 280 280 0,00%

Frei Frei Frei 100,00%

Frei Frei Frei 100,00%

Frei Frei 931 66,67%

931 931 931 0,00%

588 588 588 0,00%

971 971 971 0,00%

713 713 713 0,00%

Frei Frei Frei 100,00%

560 560 560 0,00%

290 290 290 0,00%

767 767 767 0,00%

573 573 573 0,00%

632 632 632 0,00%

5PN 5PN 5PN 0,00%

2BJ 2BJ 2BJ 0,00%

Tab. 19: Parkraumerhebung Zone 5
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m2 0N

()]

6AH 6AH 6AH
256 256 frei
Frei Frei TK4
Frei Frei Frei
Frei Frei 24D
Frei Frei Frei
Frei 489 489
Frei Frei Frei
603 Frei 489
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
7CH 7CH 7CH
2CB 2CB 2CB
Frei 876 949
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei 1BD 1BD
Frei Frei Frei
Frei Frei 276
Frei Frei Frei
Frei 7PG 7PG
Frei 660 Frei
Frei 179 179
660 Frei Frei
Frei Frei Frei
949 949 949

m2 O N

~N

0,00%
33,33%

Wechsel

Wechsel

Wechsel
Wechsel

Tab. 20: Parkraumerhebung Zone 6

Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
406 Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei 644
Frei Frei 125
288 288 288
953 953 Frei
7TS 7TS 7TS
3BF 3BF 3BF
524 Frei Frei
Frei 996 996
212 212 212
824 824 824
111 111 111
641 641 641
684 684 684
Frei Frei 732
347 347 347
5BL 5BL 5BL
94T 94T 94T
GMB GMB GMB

66,67%
100,00%
66,67%
100,00%
33,33%
100,00%
33,33%
100,00%
100,00%
0,00%
0,00%
33,33%
100,00%
100,00%
33,33%
100,00%
66,67%
100,00%
33,33%
66,67%
33,33%
66,67%
100,00%
0,00%

100,00%
100,00%
100,00%
100,00%

66,67%
100,00%
100,00%

66,67%

Tab. 21: Parkraumerhebung Zone 7

66,67%
0,00%
33,33%
0,00%
0,00%
66,67%
33,33%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
66,67%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
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m2 O N

o]

585 585 585
Frei Frei Frei
618 Frei Frei
950 950 950
Frei Frei Frei
664 664 664
690 Frei 222
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
502 502 502
760 760 760
917 Frei Frei
Frei 229 229
710 710 710
Frei Frei Frei
491 491 491
278 278 278
466 466 466
814 814 814
278 278 278
348 348 348
892 Frei Frei
702 266 266
501 501 257
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
919 919 919
Frei Frei Frei
353 353 353
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
756 756 756
940 940 940
587 587 587
109 109 109
142 142 142
Frei Frei Frei
985 985 985
Frei Frei 690
912 912 912
631 631 631
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei

Tab. 22: Parkraumerhebung Zone 8

0,00%

100,00%

66,67%

0,00%

100,00%

0,00%

33,33%

100,00%

100,00%

0,00%

0,00%

66,67%

33,33%

0,00%

100,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

66,67%

0,00%

0,00%

100,00%

100,00%

0,00%

100,00%

0,00%

100,00%

100,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

100,00%

0,00%

66,67%

0,00%

0,00%

100,00%

100,00%
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m2 O N

©

713 713 713
Frei Frei 470
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
603 603 603
252 252 252
392 392 392
588 588 588
292 292 292
Frei Frei Frei
743 743 470
942 942 Frei
769 769 Frei
490 490 603
955 955 252
321 321 392
248 248 588
565 565 292
Frei Frei Frei
111 111 111
492 492 Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei

m2 O N

(=Y

0,00%
66,67%
100,00%
100,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
0,00%
100,00%
0,00%

33,33%

33,33%

0,00%

0,00%

0,00%

0,00%

Tab. 23: Parkraumerhebung Zone 9

454 454 454
786 786 786
Frei Frei Frei
686 Frei Frei
Frei Frei Frei
821 821 821
114 114 114
838 838 838
Frei Frei Frei
261 261 frei
193 193 193
963 963 963
840 Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei 772 772
Frei Frei 328
PLA PLA PLA
829 829 829
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
Frei Frei Frei
535 535 535
Frei Frei Frei
280 280 280
501 501 501

Tab. 24: Parkraumerhebung Zone 10

0,00%
100,00%
0,00%
33,33%
100,00%
100,00%

0,00%
0,00%
100,00%
66,67%
100,00%
0,00%
0,00%
0,00%
100,00%
33,33%
0,00%
0,00%
66,67%
100,00%
100,00%
100,00%
33,33%
66,67%
0,00%
0,00%
100,00%
100,00%
100,00%
0,00%
100,00%
0,00%
0,00%






