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Kurzfassung

Die Bachelorarbeit Ausweichverhalten von Fufdgehern auf Gehsteigen untersucht das
Ausweichverhalten von Fufdgehern unter beengten Bedingungen. Hierbei wird besonderes
Augenmerk auf die Einschriankung des genutzten Flachenbedarfs durch fixe Einbauten ge-
legt, wie beispielsweise Vorrichtungen zur Beschilderung des Strafdenverkehrs, Abfalleimer
und Elementen zur Begriinung des Strafdenraums. Die Grundlage der Bachelorarbeit bildet
eine durchgefiihrte Erhebung, welche an drei ausgewdahlten Orten in Wien durchgefiihrt
wurde um das Ausweichverhalten der Fufdgeher entsprechend erfassen und auswerten zu
kénnen.

1 Einleitung

Die Bachelorarbeit Ausweichverhalten von Fufdgehern auf Gehsteigen soll aufzeigen wie stark
der tatsachliche Flachenbedarf von Gehsteigen durch fixe Einbauten eigeschrankt wird. Doch
was sind die Grundlagen fiir die Planung von Gehwegen?

Planung, Umbau und Neubau offentlicher Strafien sollen sich an der RVS orientieren. Fufdge-
her betreffende Richtlinien lassen sich in der RVS 03.02.12 Fufdgangerverkehr (Okt. 2015) fin-
den. [1]

Die Mindestbreite bei der Begegnung zweier Fufigeher wurde mit der RVS 03.02.12 (Okt.
2015) von 1,2m auf 1,5m angehoben. [2] wobei die Regelbreite fiir Gehwege bei 2 Metern liegt.
Bei grofderer Verkehrsstirke als 500 FG/h ist der erhohte Breitenbedarf anhand eines Dia-
gramms zu ermitteln, da die Breite dann abhingig von der gewahlten Verkehrsqualitdt zunimmt.
Abhangig von Personenanzahl und der Nutzung der unmittelbar angrenzenden Flachen wird
auch ein Breitenzuschlag z veranschlagt, welcher in der Gréfienordnung von 0 bis 4,25m liegt.

Grundsatzlich sollte die Regelbreite von Einbauten freigehalten werden um den Verkehrsfluss
nicht zu behindern. So konnen Einbauten, Verkehrsschilder und dgl. im Breitenzuschlag ange-
ordnet bzw. von Wanden abgehiangt werden. Wenn Breitenzuschlage nicht eingehalten werden
konnen, so soll eine Geschwindigkeitsreduktion des angrenzenden Strafdenverkehrs angestrebt
werden. [3]
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Aufgrund der rechtlich nicht klar geregelten Situation wird eine Erhebung durchgefiihrt, um
die Qualitit von Gehwegen in Wien zu beurteilen und das Ausweichverhalten der Fufdgeher zu
diskutieren. Erhoben wurde das Verhalten der Fufigeher unter Kollisionserzwingung durch fixe
Einbauten auf schmalen Gehsteigen unter der Voraussetzung einer hohen Verkehrsstirke

(FG/h).

2 Erhebung

Die Erhebung der Daten fand fiir einen Ort jeweils an einem Tag statt. Der Untersuchungszeit-
raum war zwischen 8:00 und 11:00 am Vormittag sowie zwischen 16:00 und 19:00 am Nachmit-
tag. Ein Erhebungsszeitraum betrigt somit 3 Stunden und wurde jeweils in 9 gleiche Intervalle
zu 20 Minuten aufgeteilt.

Die Erhebung selbst fand mit GoPro-Kameras von 2 Seiten statt um die Gehlinien auch bei
grofer Frequenz genau zu dokumentieren und anschliefend auswerten zu kénnen.

Tabelle 1: Erhebungsorte und -tage

Wiedner Hauptstrafie Capistrangasse Zollergasse

Do, 24.8.2017 Do, 7.9.2017 Sa, 9.9.2017

2.1  Auswahl der Erhebungsorte

Fir die Auswahl der Erhebungsorte mussten Kriterien definiert werden, um die Eignung ver-
schiedener Orte zu beurteilen:

¢ Frequenz: Eine méglichst hohe Frequenz im Untersuchungsbereich - somit wird das Aus-
weichverhalten bewusst provoziert.

* Hindernisse: moglichst viele Hindernisse im Untersuchungsbereich - ohne Hindernisse
kein Ausweichverhalten. Hierbei galt es auch verschiedene Anordnung von Hindernissen zu
untersuchen, damit durch deren Anordnung auf das Ausweichverhalten riickgeschlossen
werden kann.

Wetter: Schénwetter

® Breite: Als Auswahlkriterium galt eine Breite in der GréfRenordnung < 2,0m. Eine wesent-
lich grofere Breite wie beispielsweise auf der Mariahilfer Strafie fiihrt einerseits dazu, dass
kein Ausweichverhalten erzwungen wird. Andererseits wiirde mit zunehmender Breite
auch die erforderliche Frequenz dermafien ansteigen, dass eine Aufzeichnung mit Kameras
iber die gesamte Breite nur mit enorm grofem Aufwand zu einem genauen Ergebnis fiih-
ren wiirde.

¢ Linge: Kriterium fiir die Linge der Untersuchungsbereiche war > 25,0 m, damit das Verhal-
ten der Fufdgeher vor, sowie nach den Hindernissen entsprechend aufgezeigt werden kann.

® Parkplatze: Schriagparker, Lingsparker, Gehsteigparker, Ladezonen und deren Auswirkun-
gen auf eine Einschriankung der nutzbaren Breite.

Tabelle 2: Mégliche Untersuchungsorte, bewertet im Schulnotensystem 1-5

Orte Fre- Breite Hlfl- Liange Parken
quenz dernisse

Wiedner Hauptstrafe 1 3 1 1 5

Kirchengasse (Haltestelle) 1 4 1 1 5

Zollgergasse-Lindengasse 3 1 1 1 3

Amerlingstrafde (Schule) 1;4 5 4 1 3

Windmiihlgasse 4 3 1 4 5

* An Unterrichtstagen herrscht eine hohe Frequenz - in der unterrichtsfreien Zeit eine geringe Frequenz
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Capistrangasse 1 3 1 1 2
Theobaldgasse 3 4 3 1 1
Konigsklostergasse 2 3 3 1 3
Guf3hausstrafde 1 4 1 1 5

Nach Beurteilung der erlauterten in Tabelle 2 erlduterten Kriterien wurden folgende Untersu-
chungsorte festgelegt: Wiedner Hauptstrafde, Capistrangasse und Zollergasse.

2.2  Wiedner HauptstraRe

Abbildung 1: Lageplan Erhebungsort 1 - Wiedner Hauptstrafle [4]

Wiedner Hauplstrale

Auf dem Untersuchungsbereich der Wiedner Hauptstrafie befinden sich 7 Hindernisse und 2

Hausvorspriinge, Geschifte, sowie eine Zufahrt. Geparkt werden darf in diesem Bereich nicht.
Die Liange der Erhebungszone betrigt 52,0m und fiir den Fufdgeher nutzbare Fliche

102,33m?, somit ergibt auf die ganze Linge betrachtet eine durchschnittliche Breite von 1,97m.

2.3  Capistrangasse

Abbildung 2: Lageplan Erhebungsort 2 - Capistrangasse [4]
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Auf dem Bereich der Capistrangasse befinden sich 4 Hindernisse, 3 Hausvorspriinge, 1 Geschift,
sowie ein Lokal mit Gastgarten in der Parkzone im etwas eingeschrankten Bereich der gewahl-
ten Erhebungszone. Beinahe iiber die liber die ganze Lange der Untersuchungszone diirfen
Langsparker Thr KFZ abstellen. Die Lange der Erhebungszone betragt 59,5m und die fiir den
Fufgeher nutzbare Fliche 111,39m?, daraus ergibt sich iiber die ganze Linge betrachtet eine
durchschnittliche Breite von 1,87m.

2.4  Zollgergasse

Abbildung 3: Lageplan Erhebungsort 3 - Zollergasse [4]

In der Untersuchungszone der Zollergasse befinden sich 6 Hindernisse, sowie 1 Lokal mit 2
Gastgirten im Bereich der Parkzone. Etwa iiber den halben Untersuchungsbereich diirfen
Langsparker ihr KFZ abstellen. Die Lange der Erhebungszone betrdgt 48,5m und die fiir die Fuf3-
geher nutzbare Fliche 96,33m? Damit ergibt sich iiber die ganze Linge betrachtet eine durch-
schnittliche Breite von 1,99m.

3 Auswertung

Bei der Auswertung wurden jeweils die Vor- und Nachmittagsintervalle eines Erhebungsortes
getrennt. Da am Nachmittag immer mehr Personen unterwegs waren, kann dadurch ein Bezug
zwischen den Gehlinien und der Intensitat der Frequenz hergestellt werden.

Klar festzuhalten ist, dass mit den Gehlinien festgehalten wurde, welcher Bereich von Fufdge-
hern passiert wurde. Hierbei geht jedoch nicht die Zeit ein, die von den jeweiligen Fufdgehern fiir
das zuriicklegen der individuell gewahlten Strecke gebraucht wurde.

3.1 Methodik

Bei der Auswertung und Analyse der gewahlten Erhebungsorte wurde wie folgt vorgegangen.
Nach der Aufnahme des notigen Videomaterials fiir die Analyse wurde ein Videoschnitt vorge-
nommen bei dem die jeweiligen Kameras synchronisiert und der Bildausschnitt auf den Gehweg
fokussiert wurde. Mit dem Aufbereiteten Videomaterial wurde der genaue Verlauf der Gehlinien
jeder Person analysiert und grafisch dargestellt. Hierbei wurden die Gehlinien so iiberlagert und
in ihrer Transparenz angepasst. Somit bedeutet Schwarz (ein RGB-Farbwert von 255,255,255)
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in den Darstellungen, dass sich zumindest 50% oder mehr aller relevanten Fufigeher diesen
Punkt passiert haben. Nach unten hin ist eine Linearitit zwischen Helligkeit und Personenanzahl
gegeben. Wobei Weifd (ein RGB-Farbwert von 0,0,0) bedeutet, dass sich im betrachteten Inter-
vall keine Person diesen Punkt passiert hat.

Abbildung 4: Bild vom aufbereiteten Videomaterial

3.2 Effektive Flache

In Abbildung 10 und Abbildung 11 kann klar festgestellt werden, dass sich der Grofiteil der Fuf3-
geher nur etwa auf der Hilfte des Gehwegs bewegt. Die spezifischen Erkenntnisse der verschie-
denen Erhebungsorte wurden in der folgenden Tabelle gelistet.

Durch die reduzierte Fliche [m?] und die Gesamtfliche [m?], sowie die durchschnittliche Brei-
te des Erhebungsorts [m] kann die Ausnutzung in %, sowie in [m] durchschnittlicher Breite an-
gegeben werden.

Tabelle 3: effektiv genutzte Flache

Ort/Intervall m? % m

VM Wiedner Hauptstrafe 44,28 43,3 0,85
NM Wiedner Hauptstrafde 55,33 54,1 1,07
VM Capistrangasse 65,23 58,6 1,10
NM Capistrangasse 67,32 60,3 1,13
VM Zollergasse 48,22 50,1 1,00

NM Zollergasse 44,76 46,5 0,93
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Abbildung 5: Personenanzahl an den Erhebungsorten - getrennt in Vormittag und Nachmittag
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Abbildung 6: Ausnutzungsgrad an den Erhebungsorten - getrennt in Vormittag und Nachmittag
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3.3  Frequenz und genutzte Flache

Werden die in Tabelle 3 angefiihrten Vormittagsintervalle mit Nachmittagsintervallen gesondert
betrachtet und verglichen, so kann feststellt werden, dass beim Grofiteil der Standorte auch die
genutzte Fliche am Nachmittag prozentuell grofier als am Vormittag ist. Das bedeutet: Bei einer
grofieren Verkehrsstirke wird der verfiigbare Platz auch besser genutzt.

Aus den Aufzeichnungen der Zollergasse kann jedoch festgestellt werden, dass eine tempori-
re Einschriankung der nutzbaren Fliche durch den Gastgarten (Kinderwigen am Gehsteig unmit-
telbar davor) und durch Schaufenster (Fufdgeher bleiben oft stehen) entsteht. Da die Zeit keinen
Einfluss auf die Gehlinien hat, kann in den Abbildungen blof} eine schlechtere Ausnutzung er-
kannt werden. (Verfilschung durch die Zeit)
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Tabelle 4a: Personendurchgang in den Erhebungsintervallen® (VM...Vormittag, NM...Nachmittag)

Ort/Intervall 1 2 3 4 5 6 7 8 9

VM Wiedner Hauptstrafe 98 107 110 84 84 106 105 129 88

NM Wiedner Hauptstrafde 116 113 163 119 139 143 164 116 130

VM Capistrangasse 45 31 32 66 47 46 44 38 27
NM Capistrangasse 73 76 90 89 78 84 98 64 38
VM Zollergasse 16 20 23 22 26 46 36 46 17
NM Zollergasse 87 85 78 106 76 71 65 57 58

Aufgrund des Personendurchgangs in Zusammenhang mit der Intervalllinge von 20 Minuten
eine Verkehrsstarke berechnet [FG/h]:

Tabelle 4b: Verkehrsstirke in den Erhebungsintervallen® (VM...Vormittag, NM...Nachmittag)

Ort/Intervall 1 2 3 4 5 6 7 8 9
VM Wiedner Hauptstrafde 294 321 330 252 252 318 315 387 264
NM Wiedner Hauptstrafie 348 339 489 357 417 429 492 348 390
VM Capistrangasse 135 93 96 198 141 138 132 114 81
NM Capistrangasse 219 228 270 267 234 252 294 192 114
VM Zollergasse 48 60 69 66 78 138 108 138 51
NM Zollergasse 261 255 234 318 228 213 195 171 174

Abbildung 7: Personendurchgang in den Erhebungsintervallen® (VM...Vormittag, NM...Nachmittag)
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3.4 Der Einfluss von Parkern

Beim Vergleich der Wiedner Hauptstrafie (kein Parken) mit der Zollergasse und Capistrangasse
(Langsparker) kann schon anhand Abbildung 10 und 11 erkannt werden, dass der Platz am
Gehweg schlechter genutzt wird, wenn in den angrenzenden Flachen geparkt werden darf. Noch
deutlicher kann diese Erscheinung im Vergleich von Abbildung 14 und Abbildung 20 erkannt
werden. Hierbei wird die Capistrangasse am 7.9.2017 von 9:00 bis 9:20 (Abbildung 20: 4. Inter-

* bezeichnet die in den Tabellen dargestellten Spalten 1-9, siehe auch Kapitel 2.
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vall) der Wiedner Hauptstrafie am Nachmittag des 24.8.2017 zwischen 16:40 und 17:00 (Abbil-
dung 14: 3. Intervall) gegeniibergestellt.

3.5 Wahrnehmen von Hindernissen

Tendenziell kann durchaus behauptet werden, dass Fuf3geher dazu neigen mehrere Hindernisse
- sofern nur der Abstand dazwischen gering genug ist - als ein Hindernis wahrnehmen. Gemeint
sind hierbei speziell Hindernisse, welche in Gehrichtung hintereinander angeordnet sind. So
wird sich beispielsweise ein Fufigeher nur ungern zwischen zwei Hindernissen mit geringem
Abstand zueinander durchbewegen.

3.6 Charakteristische Gehlinien

Anhand der Untersuchungen konnte der Verlauf der charakteristischen Gehlinien moglichst ein-
fach und genau in folgender Weise beschreiben werden:

An den mafdgebenden Engstellen wird das geometrische Mittel iiber die Engstelle gebildet und
alle gefundenen Punkte schrittweise linear approximiert.

3.7 Charakteristisches Ausweichverhalten

Bei vielen Fufdgehern konnte ein sehr kurzfristiges Ausweichverhalten festgestellt werden. Auch
wenn Hindernisse schon sehr frith wahrgenommen werden kdnnen, wird erst unmittelbar vor
diesem die Gehlinie korrigiert. Zudem konnte auch beobachtet werden, dass Fuf3dgeher dazu ten-
dieren nach rechts auszuweichen.

An allen Untersuchungsorten konnte ein Ausweichen auf die Fahrbahn festgestellt werden.
Begilinstigende Faktoren fiir diese Erscheinung kénnten in einer hohen Frequenz der Fufdgeher
und in einer geringen Frequenz des motorisierten Verkehrs liegen.

3.8 LOS - Level of Service
Der Level of Service beschreibt die Qualitat des Verkehrsflusses.

Tabelle 5: Verkehrsflussqualitit in Fufdgeherstromen (LOS-Level of Service) - aus (Oeding, 1963) [5]

Flache pro Per-

LOS son [m?/P]

Charakteristik

A =121 Fufdganger konnen sich in gewiinschten Bahnen bewegen. Gehge-
schwindigkeiten sind frei wahlbar. Konflikte zwischen Fufdgdngern
sind unwahrscheinlich.

B >3,7 Gehgeschwindigkeiten noch frei wahlbar. Begegnungskonflikte sind
vermeidbar, aber auf andere Fufdgidnger muss geachtet werden.

C 22,2 Normale Gehgeschwindigkeit ist moglich. Bei kreuzenden und entge-
gengesetzten Stromen konnen Konflikte auftreten.
D =214 Wahl der Geschwindigkeit und iiberholen eingeschrankt. Bei kreuzen-

den und entgegengesetzten Stromen Konfliktwahrscheinlichkeit hoch.
Um Konflikte zu vermeiden sind Wechsel der Geschwindigkeit und der
Position erforderlich. Fuf3gangerverkehr ist noch fliissig. In erhebli-
chem Mafe treten aber Reibungen auf.




Ausweichverhalten von Fufdgehern auf Gehsteigen

E 20,6 Fufdganger missen ihre Geschwindigkeit verringern. Schrittmafd muss
haufig angepasst werden. Vorwartsbewegung nur in einem schlep-
penden Gang méglich. Fiir das Uberholen ist nur ungeniigend Raum
vorhanden. Nahert sich die verkehrsstirke der Durchlassfihigkeit
treten Stockungen und Unterbrechungen im Verkehrsfluss auf.

F <0,6 Gehgeschwindigkeit eingeschrankt, Vorankommen nur schleppend
moglich. Kontakte mit anderen Fufdgidngern sind haufig und unver-
meidbar. Verkehrsfluss ist instabil. Zustand ist eher charakteristisch
fiir wartende Fufdgianger, als fiir bewegende Strome.

Anhand der Erhebung wurde der LOS fiir die einzelnen Intervalle bestimmt. Dabei wurde wie
folgt vorgegangen:
Folgende Faktoren mussten ermittelt werden:
® n Personendurchgang [Personen/Intervall]
e [ Intervalllinge [m] und
e D Intervalldauer [s] (20 min=1200s)
® A Nutzbare bzw. genutzte Fliche der Intervalle [m?]
Unter der Annahme einer konstanten Durchschnittsgeschwindigkeit der Fuf3geher kann ermit-
telt werden wie viele Personen sich durchschnittlich im Intervall aufhalten (Pn). (Fiir alle Inter-
valle wurde eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 1,2 m/s angenommen)
Zuerst berechnet sich die erforderliche Zeit d zum Passieren des jeweiligen Intervalls:
L

d=- 1)
v

Tabelle 6: Passierzeit d der Intervalle bei einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s

L d
Wiedner Hauptstr. 52,0m 43s
Capistrangasse 59,5m 50s
Zollergasse 485m 40s

Damit berechnet sich die durchschnittliche, bzw. mittlere Personenanzahl:

B,=n%— (2)

Tabelle 7a: Mittlere Personenanzahl der Intervalle*

Intervall 1 2 3 4 5 6 7 8 9
VM Wiedner Hauptstr. 3,5 3,9 4,0 3,0 3,0 3,8 3,8 4,7 3,2
NM Wiedner Hauptstr. 4,2 4,1 5,9 4,3 5,0 5,2 5,9 4,2 4,7

VM Capistrangasse 1,9 1,3 1,3 2,7 1,9 1,9 1,8 1,6 1,1
NM Capistrangasse 3,0 3,1 3,7 3,7 3,2 3,5 4,0 2,6 1,6
VM Zollergasse 0,5 0,7 0,8 0,7 0,9 1,5 1,2 1,5 0,6
NM Zollergasse 2,9 2,9 2,6 3,6 2,6 2,4 2,2 1,9 2,0

Die tatsachliche Personenanzahl im Intervall ist jedoch hoher als der mittlere Personendurch-
gang. Faktoren dafiir sind beispielsweise Varianzen in Geschwindigkeit und eine nicht konstante
zeitliche Verteilung, Ausweich- und Uberholmanéver der FuRginger, Leerzeiten, sowie Grup-

*bezeichnet die in den Tabellen dargestellten Spalten 1-9, siehe auch Kapitel 2.
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penbildung.

Um den Verteilungsfaktor f zu ermitteln werden die gleichzeitigen Personen zu verschiedenen
Intervallen ermittelt und mit den berechneten Werten verglichen. Der Quotient bildet den Ver-
teilungsfaktor.

Abbildung 8: Schnappschiisse zur Anpassung des Verteilungsfaktors f

Nach Ermittlung des Verteilungsfaktors f, welcher vereinfachend fiir alle Intervalle als 5,0 ge-
wahlt wurde, kann die Personenzahl P im Intervall ermittelt werden

P=Pnxf (3)

Tabelle 7b: Personenspitze der Intervalle®

Intervall 1 2 3 4 5 6 7 8 9
VM Wiedner Hauptstr. 17,7 19,3 199 15,2 152 19,1 19,0 23,3 15,9
NM Wiedner Hauptstr. 20,9 204 294 21,5 25,1 258 29,6 209 235

VM Capistrangasse 9,3 6,4 6,6 13,6 9,7 9,5 9,1 7,9 5,6
NM Capistrangasse 15,1 15,7 18,6 18,4 16,1 17,4 20,2 13,2 7,9
VM Zollergasse 2,7 3,4 3,9 3,7 4,4 7,7 6,1 7,7 2,9
NM Zollergasse 14,7 14,3 13,1 179 12,8 12,0 109 9,6 9,8

Wird die Personenzahl auf die Flache bezogen, so ergibt sich der verfiigbare Flachenbedarf fiir
eine Person. Hierbei wurde die effektive Flache aus Kapitel 3.2 verwendet.

A
ef fektiv verfigbare Fliche je Person = 3 (4)

Mit der LOS-Kategorisierung aus Tabelle 5 kdnnen dann die Ergebnisse wie folgt eingeteilt wer-
den:

" bezeichnet die in den Tabellen dargestellten Spalten 1-9, siehe auch Kapitel 2.
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Tabelle 9: Effektiv verfiigbare Fliche in [m?] je Person bzw. Level of Service der verschiedenen Intervalle

Ort/Intervall 1 2 3 4 5 6 7 8 9

VM Wiedner Hauptstr. | 44,28 [ 250 229 223 292 292 231 234 19 2,79
NM Wiedner Hauptstr.| 5533 | 264 2,71 1,88 258 220 2,14 187 264 2,36
VM Capistrangasse 6523 | 702 1019 987 478 672 6,86 7,18 831 1169
NM Capistrangasse 67,32 | 446 429 362 366 4,18 3,88 333 5,09 8,58
VM Zollergasse 48,22 |17,90 14,32 12,45 13,02 11,01 6,22 7,95 6,22 16,84
NM Zollergasse 44,76 | 3,06 3,13 341 251 350 3,74 4,09 4,66 4,58

Flache

|Leve| of Service | A B C D E -

3.9 Verkehrsqualitat nach RVS

Wird die Breite des Verkehrsraumes aus Kapitel 2.2, 2.3 und 2.4 betrachtet, sowie die zugehori-
gen Verkehrsstiarken aus Tabelle 4b, so kann feststellt werden, dass durch eine Beurteilung der
Verkehrsqualitit nach der RVS fiir alle Erhebungsorte eine bequeme Verkehrsqualitit gegeben
ist. (Unter Vernachlidssigung der Schaufensterflichen, Lokalbereiche und aufgestellten Blumen-

stocke).
Abbildung 9: Eigene Darstellung auf Basis RVS 03.02.12 [3]
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4  Schlussfolgerung

Bei entsprechend hoher Frequenz der Fuf3geher wird der Gehsteig von den Fufigehern selbst
flichenanteilig besser ausgenutzt.

Ebenfalls bei entsprechend hoher Frequenz tendieren Fufigeher dazu die Strafienseite zu
wechseln oder auch kurzfristig auf die Fahrbahn auszuweichen, falls diese eine entsprechend
geringe Frequenz des MIV bzw. der KFZ aufweist. Es bildet sich ein selbst regulierendes System-
jedoch entsteht bei einer groflen Frequenz ein Gefahrenpotential durch das vermehrte queren
der Strafie an Stellen ohne Schutzwegen.

In der RVS 03.02.12 lag der Fokus genau darin, Gefahrenpotential fiir die Fuf3geher durch an-
dere Verkehrsteilnehmer zu minimieren. Im Grof3en und Ganzen kann durchaus behauptet wer-
den, dass die zugrundeliegende Idee sehr gut umgesetzt werden konnte.

Es wird auch festgehalten, dass die fiir den Fuf3gangerverkehr vorbehaltene Breite von Ein-
bauten freizuhalten ist und notwendige Beschilderungen im Breitenzuschlag z angeordnet wer-

11
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den konnen, sodass der Verkehrsraum b freigehalten wird. Auch die Anordnung von einer Be-
schilderung tiber dem Lichtraum des Fufdgangerverkehrs ist extra angefiihrt und vorzuziehen.

Die wesentliche Problematik hierbei ist jedoch, dass die Richtlinien und Vorschriften fiir das
Strafdenwesen nur zur Anwendung kommen, wenn Verkehrsanlagen um- oder neugebaut wer-
den. Doch auch hierbei ist die RVS nicht verbindlich, sondern besitzt nur Empfehlungscharakter.
Somit konnen die Anforderungen fiir Gehwege ohne Konsequenz unterschritten werden.

Wird die Verkehrsqualitiat der Erhebungsorte nach RVS in Kapitel 3.9 dem LOS- Konzept in
Kapitel 3.8 gegeniibergestellt, so kdnnen durchaus gleiche Erkenntnisse betrachtet werden, wo-
bei nicht genau abgegrenzt werden kann, in welcher Verkehrsqualitdten nach RVS die Verkehrs-
qualitaten des LOS-Konzeptes einordnet werden kann. Doch grundsatzlich kann durchaus be-
hauptet werden, dass die Beurteilung mittels LOS-Konzept genauere Aufschliisse gibt. Jedoch
kann es auch den Fall geben, dass bei der Neuplanung eines Gehwegs das LOS-Konzept nur
schwer anwendbar ist.

5 Anderungsvorschlige

Mit den gewonnenen Erkenntnissen kénnen folgende Anderungs- und Verbesserungsvorschlige
angefiihrt werden:

Konzentration von Hindernissen: Sind 2 oder mehrere Hindernisse in Gehrichtung hinterei-
nander und mit geringen Abstand angeordnet, so wird der Zwischenraum der Hindernisse nur
selten genutzt. Besser wire es einen Mindestabstand zwischen Hindernissen festzulegen. Falls
dieser Mindestabstand nicht eingehalten werden kann, miisste dann der Abstand zwischen den
Hindernissen auf ein Minimum reduziert werden. Um Riicksicht auf die vielen Kinderwagen und
auch Rollstuhlfahrer zu nehmen wére ein Mindestabstand von etwa 5 Metern durchaus sinnvoll.
Dies kann wohl am besten in den graphischen Auswertungen der Gehlinien an der Wiedner
Hauptstrafie erkannt werden.

Vermeiden von Schragparkern bei stark frequentierten Gehwegen: Speziell bei der Betrach-
tung von hohen Verkehrsstarken dufsert sich eine Einschrankung im Verkehrsraum b direkt in
der Qualitat des Gehweges. (z.B. bei einer Beurteilung des LOS). So wére es sinnvoll ab einer
Verkehrsstarke von etwa 350 - 400 FG/h keine Schriagparker mehr anzuordnen. Eine solche
Mafinahme steht durchaus im Kontext einer bequemen Verkehrsqualitit It. RVS, da die Breite
des Verkehrsraumes erst mit einer Verkehrsstarke iiber 500 FG/h etwa um den Faktor 3 an-
steigt. Adaquat dazu wiirde Fufdgeher eine einfachere Querung der Strafée ermdglicht werden,
welche mit steigender Verkehrsstarke auch haufiger genutzt wird.

Anpassung der Breitenzuschldge in der RVS 03.02.12: Im Rahmen der Bachelorarbeit wurden
nur drei spezifische Erhebungsorte unter dem Hauptkriterium einer hohen Frequenz und einer
Kollisionserzwingung durch geringe bauliche Breite untersucht. Doch wie in Kapitel 3.4 darge-
stellt wurde gibt es einen Einfluss von Langsparkern auf die Nutzbreite von Gehwegen - Diese
Situation ist beispielsweise in der RVS mit keinem Breitenzuschlag z fixiert.

Bei Schaufenstern ist wiederum ein Breitenzuschlag von 1,0 m fixiert, welcher fiir die gewahl-
ten Erhebungsorte auf der sicheren Seite liegt. Fiir die Planung von attraktiveren Gehwegen wa-
re ein Breitenzuschlag fiir Schaufenster als Funktion der Verkehrsstirke [FG/h] eine gute Alter-
native.

Freihalten der Gehwege von fixen Einbauten: Die wohl grofdte Nutzung direkt angrenzend an
Gehsteige in Wien ist das Abstellen von Kfz. bzw. MIV. Doch Verkehrszeichen miissen derzeit
min. 30 cm am Gehweg angeordnet werden. Hier wird die Nutzung stark frequentierter Berei-
che, welche ausschliefllich fiir den Fuf3geher vorgesehen sind durch fixe Verkehrsschilder, wel-
che ohnehin nur fiir den ruhenden Verkehr gelten, eingeschrankt. Nun ist es nach StVO §43 (5)
bereits moglich temporare Verkehrszeichen auf der Fahrbahn anzuordnen. Sinnvoll ware es
jedoch dies auch fiir fixe Beschilderungen und diverse Einbauten zu erlauben, falls dadurch nicht
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die Sicherheit, Fliissigkeit und Leichtigkeit des flief;enden Verkehrs gefihrdet wird. Ein Beispiel
fiir fixe Einbauten kann hierbei eine Ladestation fiir Elektroautos mit entsprechendem Anprall-
schutz sein.

Doch auch Schaltkasten fiir Ampeln, Glasfaserleitungen und dgl. Kénnen ohne grofien Auf-
wand in den Fassaden der Angrenzenden Hauser, oder auch im Boden am Gehweg versteckt
werden. Eine Einschrankung der Gehwege in Threr Qualitit kann durch relativ einfache Maf3-
nahmen verhindert werden.

Letztlich ist festzuhalten, dass es durchaus Potential zur Verbesserung der Modelle zur Quali-
tatsbewertung gibt. Hierbei stellt sich aber die Frage wie sinnvoll dies ist, wenn beispielsweise
die Richtlinien und Verordnungen im Straffenwesen nicht verpflichtend sind, sondern als Richt-
wert gelten. Aus einem anderen Blickwinkel gesehen, hat es nur wenig Sinn einen moglichst at-
traktiven Gehweg zu schaffen der durch Einbauten oder als Folge der angrenzenden Nutzung
ohnehin nur eingeschrankt genutzt wird.

Eine und Uberarbeitung der gesetzlichen Situation wiirde sich fiir den FuRgeher wesentlich
mehr in der Ausgestaltung der Gehwege bemerkbar machen.
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Abbildung 10: Auswertung der Gehlinien am Nachmittag von links nach:o Ik
rechts: Wiedner Hauptstrafie, Zollergasse und Capistrangasse
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Abbildung 11: Auswertung der Gehlinien am Vormittag von links nach |-
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Abbildung 12: Wiedner Hauptrafie - Vormittag Intvall 1 - 5
(v links nach rechts)
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Abbildung 13: Wiedner Hauptrafe - Vormittag Intvall 6-9
(v. links nach rechts)
rechts: Mittelung tiber den Vormittag
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Abbildung 14: Wiedner Hauptrafe - Nachmittag Intvall 1 - 5
(v. links nach rechts)
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Abbildung 15: Wiedner Hauptrafle - Nachmittag Intvall 6-9
(v. links nach rechts)
rechts: Mittelung tiber den Nachmittag
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Abbildung 16: Zollergasse - Vormittag Intvall 1 - 5
(v. links nach rechts)
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Abbildung 17: Zollergasse - Vormittag Intvall 6-9
(v. links nach rechts)
rechts: Mittelung tiber den Vormittag
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Abbildung 18: Zollergasse - Nachmittag Intvall 1 - 5
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Abbildung 19: Zollergasse - Nachmittag Intvall 6-9
(v. links nach rechts)
rechts: Mittelung tiber den Nachmittag
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Abbildung 20: Capistrangasse - Vormittag Intvall 1 - 5
(v links nach rechts)
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Abbildung 21: Capistrangasse - Vormittag Intvall 6-9
(v links nach rechts)
rechts: Mittelung tiber den Vormittag
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Abbildung 22: Capistrangasse - Nachmittag Intvall 1 - 5
(v links nach rechts)
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Abbildung 23: Capistrangasse - Nachmittag Intvall 6-9
(v links nach rechts)
rechts: Mittelung tiber den Nachmittag
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