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Kurzfassung

Diese Arbeit untersucht Unfélle mit Personenschaden (UPS) und Radbeteiligung in Wien,
im Zeitraum von 2012 bis 2015. Dabei wurde das Ziel verfolgt, Erkenntnisse und spezifische
Eigenheiten tiber Unfdlle mit Radfahrenden zu gewinnen. Es wurde ein Schwerpunkt auf die
Analyse der Hauptunfallverursacher, Hauptunfallursache, Verletzungsgrad der Personen und
den Unfalltyp gelegt. Anhand den ermittelten Zahlen aus der Vergangenheit haben sich Ge-
fahrenpotentiale, wie beispielsweise anhand von hohen zuldssigen Hochstgeschwindigkei-
ten, fiir Radfahrende gezeigt. Aufgrund solcher Erkenntnisse konnen verbesserte zukunfts-
weisende, politische und planerische Entscheidungen getroffen werden. Vermutete
Unfallhdufungen wie etwa durch erlaubtes Radfahren gegen die Einbahn haben sich jedoch
nicht bestatigt. Dariiber hinaus wurde der Zusammenhang von den bereits vorhergehenden
Analyseergebnissen und Daten iiber die Verwendung von Radhelmen genauer betrachtet.
Einige Auswertungen erhalten ihre Aussagekraft erst in vergleichender Betrachtung, welche
nicht zur Ganze Inhalt dieser Arbeit sind. Vergleichbare Ergebnisse dieser Arbeit finden Sie
in der Bachelorarbeit Auswertung der Verkehrsunfallstatistik fiir Wien, Schwerpunkt FufSgdn-
ger.

1 Einleitung

Die Daten iiber Unfille mit Personenschaden stammen von Statistik Austrialll und wurden tliber
die Radlobby fiir Auswertungen von Bachelorarbeiten zur Verfiigung gestellt. Es handelt sich um
Unfille, bei denen es zu einem Personenschaden gekommen ist und deshalb die Polizei gerufen
wurde. Die Ausgangsdaten der Statistik Austria sind nicht gegendert. In Anlehnung daran und
zur Beibehaltung der tibersichtlichen Auswertung der Daten, werden diese Bezeichnungen in
diese Arbeit ibernommen. Wenn von Radfahrern die Rede ist, so sind damit Radfahrer und Rad-
fahrerinnen gemeint. Weiters liegt die Annahme zugrunde, dass die Unfalldaten einem reprasen-
tativen Querschnitt aller fahrradfahrenden Personen in Wien entsprechen.

In der folgenden Arbeit werden alle von der Polizei aufgenommen Personen in verschiedene
Gruppen zusammengefasst:

Wenn von Beteiligten oder unfallbeteiligten Verkehrsmittel (VKM) die Rede ist, werden jene
Personen mitgezahlt, welche Lenker eines Fahrzeuges waren und Personen, die zu Fufd unter-
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wegs waren. Alle Mitfahrer, egal ob in oder auf einem Fahrzeug (auch Fahrrad) werden in dieser
Begriffsdefinition nicht mit eingeschlossen.

Die Bezeichnung Unfall fasst alle Personen, die bei einem gleichen Ereignis involviert waren,
zusammen. Diese Zusammenfiihrung wurde zur Auswertung von Daten verwendet, die bei allen
Personen eines Unfalls ident sind.

Die Einteilung in Radfahrende oder Radfahrer wurde dann gewahlt, wenn Daten nur fir die-
sen Verkehrsteilnehmer ausgewertet wurden. Zu dieser Gruppe wurden Personen mit den fol-
genden beschriebenen Verkehrsarten herangezogen. Fahrrad, auch: Elektro-Fahrrad, Elektro-
Scooter und Spiel-, Sportgeréate: Kinderfahrrad.

2 Daten und Methoden

In den folgenden Diagrammen wird jeweils die dafiir verwendete Stichprobengréfie (n) ange-
fithrt. Mit der Zusatzangabe, unfallbeteiligte VKM, Unfille oder Radfahrende kann auf die

Anzahl der Fille mit fehlender Information geschlossen werden. Beim Betrachten von unter-
schiedlichen Kategorien ergeben sich somit unterschiedlich grofe Stichproben.

Die Unfalldaten werden direkt an der Unfallstelle aufgenommen. Bei manchen Kategorien
wird die Beifligung vermutlich verwendet, da zum Zeitpunkt der Unfallaufnahme die tatsachliche
Ursache oder Person noch nicht feststeht. Nicht in allen Fallen wurde ein vermutlicher Hauptun-
fallverursacher eingetragen, da dieser zum Zeitpunkt der Unfallaufnahme noch nicht feststand.

3 Personendaten

Der untersuchte Datensatz fiir Unfille mit Radfahrerbeteiligung in Wien, von 2012 bis 2015,
beinhaltet 8.282 aufgenommene Personen. In die insgesamt 3.883 Unfille waren jedoch nur
7.714 Personen direkt verwickelt. Die verbleibenden 568 Personen waren Mitfahrende.

Von allen Personen, die bei einem Unfall mit Radfahrerbeteiligung involviert waren, sind
4.274 Personen mit dem Rad unterwegs gewesen.

3.1 Alter

Die folgende Grafik (Abb.1) zeigt die Verteilung der Radfahrenden beziiglich ihres Alters in abso-
luten Zahlen. Der Spitzenwert liegt bei 26 Jahren mit 142 Personen. Im Alter von 31 Jahren sind
es 138 Personen. Die Altersspanne erstreckt sich von 1 bis 90 Jahren, wobei keine Radfahrenden
mit 87-89 Jahren betroffen waren. Die Unfille in der Altersverteilung wurden mit der Wiener
Bevolkerungspyramidel?]l gegeniibergestellt. Diese zeigt eine sehr dhnliche Verteilung der Anzahl
der Personen pro Altersgruppe. Auffallig ist, dass trotz hoher Kinderzahlen fast keine Kinder in
Unfalle mit Radbeteiligung verwickelt waren. Im hohen Alter sind trotz hoher Bevolkerungszah-
len sehr wenige Unfille mit Radbeteiligung passiert.

Erst eine Gegeniiberstellung der Anzahl an tiglich Radfahrenden je Altersgruppe in Wien
wirde eine Haufung bestimmter Altersgruppe beziglich ihrer Unfallbeteiligung aufzeigen. Sol-
che Daten existieren jedoch nicht.
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Abb. 1: Alter Radfahrende in Jahren im Vergleich zur Bevolkerungspyramide Wien 201712];
ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Die nachfolgende Grafik (Abb.2) nimmt eine Aufteilung der radfahrenden Personen in Alters-
gruppen beziiglich ihres Geschlechts vor. Hierbei ist deutlich erkennbar, dass mehr ménnliche
Personen beteiligt waren, als weilbliche. Nur bei den 57- und 83-jdhrigen ist es umgekehrt. Bei
den 70-jahrigen gab es mit je 8 Beteiligten gleich viele Manner und Frauen.

Die Aufteilung der unfallbeteiligten Radfahrenden nach Geschlecht zeigt, dass 64,6 Prozent
mannlich und 32,5 Prozent weiblich waren. Uber die restlichen 3,0 Prozent gibt es keine Angabe.
Bei einer Gegeniiberstellung mit der Wiener Bevolkerungskurve zeigt sich bis 60 Jahre kein gro-
er Unterschied der Anzahl zwischen weiblichen und ménnlichen Personen.

Ob die Manner generell doppelt so haufig im Wiener Strafienverkehr Radfahren wie die Frauen
wurde nicht herausgefunden.



4 Auswertung der Verkehrsunfallstatistik fir Wien, Schwerpunkt Radverkehr
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Abb. 2: Alter Radfahrerinnen und Radfahrer in Jahren im Vergleich zur Bevdlkerungspyramide Wien
2017121; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

3.2  Vermutlicher Hauptunfallverursacher

Die Radfahrer werden nur zu 26,8 Prozent als vermutliche Hauptunfallverursacher genannt. Die
anderen 73,2 Prozent entfallen auf die anderen Verkehrsteilnehmer. Darauf wird spater naher
eingegangen.

3.3 Fahrerflucht

Bei Unfillen mit Radbeteiligung begingen die Radfahrer zu 4,1 Prozent Fahrerflucht. Dabei sind
auch Unfalle von zwei oder mehr Radfahrern enthalten, bei denen eine der beteiligten Personen
die Flucht ergriff. Die Unfallgegner (ohne Radfahrer) begingen jedoch gegeniiber den Radfahrern
zu 8,1 Prozent Fahrerflucht. Man kann mutmafien, dass diese Unfallgegner grofdteils keine Fuf3-
ganger waren, da diese wahrscheinlich verletzt gewesen waren und somit nicht fliichten hatten
konnen. Dies ldasst zum Schluss kommen, dass bei Unfillen mit Radbeteiligung die KFZ Lenker
doppelt so oft Fahrerflucht ergriffen als Radfahrende.
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3.4 Unfallfolgen

Zu den Unfallfolgen gibt es nur Eintrdge bei 41 Prozent der beteiligten Radfahrer. Diese sind zu
96,9 Prozent von ihrem Fahrzeug gestiirzt. Manche sind zusatzlich vom Weg abgekommen. Bei
54 Eintragen gibt es keine zusatzliche Information, ob sie neben dem Abkommen des Weges
auch als Unfallfolge gestiirzt sind. Diese bilden die fehlenden 3,1 Prozent auf die 100 Prozent. Es
kann keine Aussage getitigt werden, was den 2.530 anderen beteiligten Radfahrern passiert ist.
Zu grofden Teilen konnte es sich dabei um eine Aufnahmeungenauigkeit seitens der Polizei han-
deln.

3.5 Verletzungsgrad

Die folgende Tabelle (Tab.1) beschreibt die Haufigkeit der verschiedenen Verletzungsgrade.
Diese reichen von unverletzt bis hin zum Tod. Nur 13 Prozent der beteiligten Radfahrenden
blieben bei einem Unfall unverletzt. Unverletzte Personen sind in der Statistik unterreprasen-
tiert, da Unfille ohne verletzten Personen nicht polizeilich aufgenommen wurden. In dhnlicher
Grofdenordnung wurden Radfahrende jedoch auch schwer verletzt.

Tab. 1: Verletzungsgrad im Jahresvergleich; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien

Jahr
Gesamt
2012 2013 2014 2015
Anzahl 161 115 128 151 555
unverletzt o i
b TIETELD 14,3 11,6 12,2 13,7 13,0
von Jahr
Anzahl 839 768 800 819 3.226
leicht verletzt o, :
- /% innerhalb 74,3 77,4 76,2 74,3 75,5
2 von Jahr
g Anzahl 129 107 119 129 484
c schwer ver- o
>
N letzt U0 [EE. S 11,4 10,8 11,3 11,7 11,3
k) von Jahr
g Todeseintritt  aAnzahl 0 1 0 1 2
innerhalb -
von 30 % innerhalb 0.0 0.1 0.0 0.1 0.0
Tagen von Jahr ! ! ! ! ’
Todeseintritt Anzahl 0 1 3 2 6
an der % innerhalb
Unfallstelle  yon Jahr 0,0 0,1 0.3 0,2 0,1
Anzahl 1.129 992 1.050 1.102 4.273
Gesamt % innerhalb
von Jahr 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Ohne unverletzt: Verletzte/Tote 968 877 922 951 3.718
% innerhalb
von Jahr 85,7 88,4 87,8 86,3 87,0

Beim Vergleich des Verletzungsgrades in den betrachteten 4 Jahren, ist in absoluten Zahlen zu
erkennen, dass die Anzahl der Verletzen und Toten seit 2013 ansteigt. Prozentuell verglichen ist
zu erkennen, dass im Jahr 2013, mit 88,4 Prozent, der grofite Anteil der Beteiligten verletzt wur-
de oder starb. Dieser prozentuelle Anteil sinkt seitdem auf 86,3 Prozent im Jahr 2015. Zugleich
stieg in diesen drei Jahren die Anzahl der beteiligten Radfahrer an. Daraus lasst sich ein positiver
Trend erkennen. Trotz erhohter Zahl an Radfahrenden mit Unfallbeteiligung sank der Anteil der
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Verletzten und Toten. Immer mehr Radfahrer blieben bei Unfallbeteiligungen unverletzt. Dies
kann jedoch auch mehr Unfille zwischen Radfahrern und Fufdgdngern bedeuten.

Prozentuell gesehen gab es jedoch bereits 2012, mit nur 85,7 Prozent, den niedrigsten Anteil
an Verletzen und Toten. Im selben Jahr waren die Zahlen an Radfahrenden mit Unfallbeteiligung
absolut jedoch am héchsten. Warum es im Folgejahr 2013 zu einem derartigen Anstieg dieser
Werte kam, bleibt unklar. Absolut gesehen waren im Folgejahr rund 10% weniger Verletzte und
Tote zu verzeichnen. Unter Kapitel 3.1 werden die Daten der Entwicklung der Anzahl von Rad-
fahrern behandelt. Mit Hilfe dieser konnen weitere Aussagen liber positive oder negative Veran-
derungen getatigt werden.

Im Jahr 2012 sind keine Radfahrer in Wien ums Leben gekommen. Im Folgejahr starben zwei
Radfahrer. 2013 und 2014 sind je 3 Personen verstorben. Im Schnitt starben im Verkehr somit 2
Radfahrer pro Jahr.

Verletzungsgrad mannlich Verletzungsgrad weiblich
(n=2.759/4.274) (n=1.387/4.274)
0,1 01 00 01
B unverletzt M |eicht verletzt
m schwer verletzt Todeseintritt innerhalb von 30 Tagen

B Todeseintritt an der Unfallstelle

Abb. 3: Verletzungsgrad mannlich und weiblich; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien

Im Vergleich (Abb.3) zeigt sich, dass mannliche Radfahrer mit 12,2 Prozent 6fter unverletzt blie-
ben, als Radfahrerinnen mit 7,0 Prozent. Diese Tendenz spiegelt sich auch bei leicht verletzten
Personen wieder. Mannliche Radfahrer wurden bei Unfallbeteiligung zu 76,2 Prozent leicht ver-
letzt. Bei den Radfahrerinnen waren es um 4,5 Prozentpunkte mehr leicht Verletzte als bei den
mannlichen Kollegen. Schwere Verletzungen erlitten beide Geschlechter zu je 12 Prozent.

In Summe fallt auf, dass weiblichen Radfahrerinnen seltener unverletzt blieben und haufiger
eine schwere Verletzung erlitten.

Es gab 8 getdtete Radfahrende, die sich aus 2 weiblichen und 6 mannlichen Personen zusam-
mensetzten. Bis auf zwei Radfahrer, die erst innerhalb der folgenden 30 Tage verstorben sind,
starben alle Betroffenen an der Unfallstelle.

Zu jenen Personen, wo es keinen Eintrag zum Geschlecht gab, ist zu sagen, dass nur fiinf von
ihnen leicht verletzt wurden. Die anderen 122 blieben alle unverletzt.
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3.6  Beteiligungsart

Insgesamt waren von den 4.274 beteiligten Radfahrern nur 24 Mitfahrer. Die Halfte davon wa-
ren Kinder bis 7 Jahre, die anderen Personen waren zwischen 10 und 41 Jahre alt. Es ist niemand
unter ihnen bei Unfillen ums Leben gekommen. Im Vergleich waren zirka drei Mal mehr Radfah-
rer bei Unfdllen beteiligt, die ihre Mitfahrer hinten transportierten, als jene, die sie vorne trans-
portierten. Die Mitfahrer blieben zirka in 50 Prozent unverletzt und die andere Hélfte erlitt
grofdteils leichte bis hin zu wenigen schwere Verletzungen.

3.7  Alkoholisierung:

Von allen Personen, die in die Unfille verwickelt waren, wurde bei 3.896 ein Alkoholtest durch-
gefiihrt (Abb.4). Insgesamt haben drei Personen den Test verweigert. Bei 141 Personen lag eine
Alkoholisierung vor. 94 Personen hatten unter 0,5 Promille Alkohol im Blut und bei 47 Personen
lag der Wert iiber 0,5 Promille.

g Alkoholtest durchgefuhrt (n=8.282/8.282)
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Abb. 4: Alkoholtest durchgefiihrt; ausgewertet fiir unfallbeteiligte VKM inklusive Mitfahrer;
Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien
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Abb. 5: Alkoholisierungsgrad; ausgewertet fiir unfallbeteiligte VKM inklusive Mitfahrer;
Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

1.740 Alkoholtests wurden bei den Radfahrern durchgefiihrt. Bezogen auf die 4.274 Radfahrer
insgesamt, wurden 41 Prozent getestet. Eine Person hat den Test verweigert.

Bei 95 Radfahrenden liegt ein Wert vor, welcher auf eine Alkoholisierung hinweist (Abb.5).
Der Hochstwert wurde mit 1,13 Promille gemessen. 14 Personen haben den fiir Radfahrende
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gliltigen Grenzwert von 0,8 Promille {iberschritten. In Summe haben 38 Radfahrende den Wert
von 0,5 Promille tiberschritten.

Bei den Unfallgegnern haben 9 Personen den Grenzwert von 0,5 Promille iberschritten. Wenn
es sich bei dem Unfallgegner auch um einen Radfahrer handelt, ist dieser bei den Balken der
Radfahrer angefiihrt.

3.8  Sicherheitseinrichtung (Radhelm)

In dem folgenden Kapitel wird davon ausgegangen, dass die Verwendung eines Radhelmes keine
Auswirkung auf einen Unfalleintritt hat. Dieser kann nur den Verletzungsgrad beeinflussen. Die-
se Annahme zur Auswertung wurde getroffen, obwohl es Studien gibt, die einen Einfluss auf
einen moglichen Unfalleintritt beschreiben. Bei den ausgewerteten Daten liegen nur bei 70 Pro-
zent der Personen Informationen beziiglich einer Verwendung oder Nicht-Verwendung eines
Radhelmes vor. Vermutlich wurde der Eintrag ofter vergessen, wenn die unfallbeteiligete Person
keinen Radhelm trug. Somit konnten die Auswertungen vermeintlich einen héheren Anteil an
Radhelm verwendet ergeben, als dies der Realitdt entsprach.

Von den bei Unfdllen beteiligten Radfahrern trugen 30 Prozent einen Radhelm. 70 Prozent tru-
gen keinen Radhelm. Im Geschlechtervergleich ist ersichtlich, dass mehr mannliche Personen
(33,3 Prozent) einen Radhelm verwendeten als weibliche Personen (23,1 Prozent). Bei Zahlen
einer Studie vom OAMTC3! liegt die Helmtragequote in Wien nur bei 28 Prozent. Der Anteil bei
den Miannern lag bei 31 Prozent und bei Frauen bei 25 Prozent. Im Osterreichweiten Vergleich
lag die Helmtragequote bei nur 22 Prozent. Der niedrigere Wert ldsst sich durch Unterschiede
bei der Helmnutzung zwischen Stadt und Land erklarenl(4l.

Uber die vier Jahre Betrachtungszeitraum hat der Prozentsatz der verwendeten Radhelme bei
Unfallbeteiligten von 2012 mit 27,4 Prozent iiber 30,5 Prozent auf 32,2 Prozent im Jahr 2014
zugenommen. Im Jahr 2015 sank dieser wieder auf 30,2 Prozent. Insgesamt ist seit 2012 eine
haufigere Helmverwendung erkennbar (Abb.6).

Bei den beteiligten Mitfahrern haben 56 Prozent keinen Radhelm getragen. 44 Prozent trugen
einen Radhelm. Betrachtet man nur die mitfahrenden Kinder bis 7 Jahre, so ist das Verhéltnis
umgekehrt. Die Kinder heben somit die durchschnittliche Helmtragequote bei allen Mitfahrern.
Zusatzlich wurde bei 7 von 12 Kindern noch eine Kinderriickhalteeinrichtung verwendet.

Sicherheitseinrichtung (n=895/4.274)
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Abb. 6: Sicherheitseinrichtung (Radhelm); ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien
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Abb. 7: Sicherheitseinrichtung Radhelm und Radhelm verwendet; ausgewertet fiir Radfahrende;
Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Aus dem Monatsvergleich (Abb.7) ist abzulesen, dass der relative Anteil an helmtragenden Per-
sonen, die in Unfille verwickelt waren, iiber das Jahr stark, zwischen 24,1 Prozent und 37,3 Pro-
zent, schwankt. In den Monaten Februar, Juli, August und November ist der Radhelm prozentuell
deutlich seltener verwendet worden. Ursachen konnen dabei extreme Temperaturen spielen,
oder Ferienzeiten mit reduziertem Berufsverkehr und zugleich erhéhtem Freizeitverkehr.

Radhelm verwendet im Jahresvergleich (n=2.979/4.274)
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Abb. 8: Radhelm verwendet relativ; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien

In Jahresvergleich (Abb.8) ist kein kontinuierlicher Trend ersichtlich. Im Anhang (Abb. 27 bis
Abb. 30) befinden sich Grafiken zu Radhelm verwendet pro Jahr und aufgeteilt in Monate in Ge-
geniiberstellung mit der durchschnittlichen Monatstemperatur in Wien (Wien- Hohe Warte)[5l.
Es lassen sich keine eindeutigen Verbindungen beziiglich den unterschiedlichen Monatstempe-
raturen der Jahre und der Radhelmverwendung herstellen.
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Tab. 2: Verletzungsgrad in Abhangigkeit der Sicherheitseinrichtung; ausgewertet fiir Radfahrende;
Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

unverletzt

absolut relativ

Verletzungsgrad

leicht verletzt

absolut relativ

schwer verletzt

absolut relativ

Todeseintritt

absolut relativ

Gesamt

absolut relativ

@ @ Radnelm oL 351 672 287 131 352 1 200 85 300
L S
= £
o 6 Radhelm
§,§ nicht verwen- 168 64,9 1671 71,3 241 64,8 4 80,0 2.084 70,0
NP det
Gesamt 259 1000 2343 1000 372 100,0 5 1000 2979  100,0
Radhelmverwendung und Verletzungsgrad (n=2.979/4.274)
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Abb. 9: Radhelmverwendung bezogen auf den Verletzungsgrad; ausgewertet fiir Radfahrende;
Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Die Gegeniiberstellung mit dem Verletzungsgrad (Tab.2 und Abb.9) zeigt keine generelle Verrin-
gerung der Verletzungsgefahr durch das Tragen eines Radhelmes. Bei den Unverletzten ist der
Anteil an getragenem Radhelm hdoher als im Durchschnitt. Dasselbe gilt jedoch auch fiir die
schwer verletzten Personen. Gegentiber dem Durchschnitt gab es bei den Personen, die einen
Radhelm verwendeten, weniger Todeseintritte und leicht Verletzte.

Durch die fehlenden Eintrage beziiglich Sicherungsgerat ist es schwierig eine finale Aussage
zu treffen. Zu den 8 getdteten Personen gibt es nur 5 Eintrige. Diese Fehlermenge ist zu grof3
und die absolute Menge zu klein, um eine positive Auswirkung eines Radhelmes herauszulesen.



Auswertung der Verkehrsunfallstatistik fiir Wien, Schwerpunkt Radverkehr 11

Sicherheitseinrichtung Radhelm (n=2.944/4.274)
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Abb. 10: Sicherheitseinrichtung Radhelm und daraus resultierende Helmtragequote der Radfahrer;
ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Hinsichtlich der Verwendung einer Sicherheitseinrichtung bei den Radfahrenden gibt es nur bei
rund 70 Prozent von 4.274 Personen Eintrdge. Deshalb diirfen die Zahlen in der Grafik nicht
absolut gesehen werden (Abb.10).

Bei Jugendlichen 15-jdhrigen trug keiner von 13 einen Helm. Bei 11-jahrigen Kindern war es
sehr dhnlich. In 12 Féllen, wo diese in einen Unfall verwickelt waren, trug nur ein Kind einen
Helm. Generell ist eine hohe Helmtragequote bei den 40- bis 55- Jahrigen zu erkennen. Auffillig
sind Ausreifder nach unten bei 60 und 70 Jahren, wo mehr Personen ohne Radhelm in Unfille
verwickelt waren.
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4 AuRere Bedingungen

Die folgenden Auswertungen, in Bezug auf dufdere Bedingungen, beziehen sich auf die Unfille.

4.1 Wochentag, Monat, Jahr und Uhrzeit

Die Verteilung der Unfille mit Radbeteiligung verteilt auf Wochentage (Abb.11) fiel erwartungs-
gemdaf aus. An Werktagen passierten ungefahr doppelt so viele Unfille wie an Wochenenden.
Der Faktor der Wiener Radverkehrszahlungen(él war jedoch geringer mit zirka 1,5-fachen Rad-
aufkommen an Wochentagen gegeniiber den Wochenenden (Abb.12). Das heifdt, unter der Wo-
che war die Unfallhdufigkeit hoher als am Wochenende. Der Unterschied zwischen Samstag und
Sonntag ist nicht eindeutig definierbar, da bei den Daten der Radverkehrszdhlungen zu den
Sonntagen auch die Feiertage addiert werden. Somit lasst sich dariiber keine Aussage bilden.

Generell steigt die Kurve der Unfélle von Montag bis Donnerstag an und nimmt zum Wochen-
ende hin stark ab. Somit war der Donnerstag in den letzten Jahren der H6hepunkt, mit 17,9 Pro-
zent aller passierten Unfélle mit Radbeteiligung. Am Sonntag passierten nur 7,2 Prozent aller
Unfalle.

Wochentag (n=3.883/3.883)
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Abb. 11: Anzahl der Unfille aufgeteilt auf den Wochentag; ausgewertet fiir Unfélle; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien
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Abb. 12: Anzahl der Radfahrer in Wien (Wochentag)[®l; Zeitraum 2012-2015
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Im Monatsvergleich (Abb.13) der absoluten Zahlen ist auch ein erh6htes Unfallgeschehen in den
Sommermonaten zu erkennen. Die meisten Unfille mit Radbeteiligung passierten im Juni mit
13,7 Prozent. Die wenigsten im Februar mit 2,2 Prozent. Im Vergleich mit den Radverkehrszah-
lungen aus Wienlél (normiert auf den Jahresmittelwert (=1,0)), iber den selben Zeitraum, ist
eine sehr dhnliche Verteilungskurve gegeben. Im Februar, Juli und August war die Unfallwahr-
scheinlichkeit fiir Radfahrer geringer und im April und Mai etwas hoher, als im Durchschnitt.
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Abb. 13: Anzahl der Unfille aufgeteilt auf die Monate und Verlauf der Radfahreranzahl in Wienl¢l;
ausgewertet flir Unfalle; Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Im Jahresvergleich (Abb.14) ist seit 2013 eine Zunahme von Unfallen mit Radbeteiligung er-
kennbar. Die Anzahl der Radfahrenden in Wien an den Zahlstellenlé! zeigt einen Riickgang von
2012 auf 2013, sowie auch bei der Anzahl an Unféllen. Danach stieg die Anzahl der Radfahren-
den in Wien von 2013 bis 2014 stark an und blieb dann annédhernd konstant hoch. In Summe
sanken die Unfélle mit Radbeteiligung, bezogen auf die Anzahl der Radfahrenden Personen.
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Abb. 14: Anzahl der Unfille aufgeteilt auf die Jahre und Verlauf der Radfahreranzahl in Wienl¢l;
ausgewertet fiir Unfalle; Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien
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Die Verteilung der Unfalle iber den Tag (Abb.15) zeigt einen Spitzenwert zwischen 17 und 18
Uhr an.

Unfalluhrzeit (n=3.883/3.883)
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Abb. 15: Anzahl der Unfille aufgeteilt auf die Unfalluhrzeit; ausgewertet fiir Unfalle; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien

4.2 Fahrbahndecke

Zu den dufderen Bedingungen zdhlen auch der Strafdenzustand und dessen Oberflache.

Die Fahrbahndecke wird nach dem Deckmaterial unterschieden. Auf Asphalt und Beton passier-
ten in Summe 86,9 Prozent aller betrachteten Unfalle. Auf Pflaster ereigneten sich 0,8 Prozent
der Unfélle. Mit nur 0,4 Prozent passierten auf Schotter und Sand am wenigsten Unfalle. Die iib-
rigen 11,8 Prozent der Unfille haben sich auf sonstiger Fahrbahndecke ereignet. Somit ist der
Anteil an unbefestigten Wegen und an gepflasterten Wegen sehr gering in den Unfallzahlen wie-
derzufinden. Eine ndhere Definition von sonstige Fahrbahndecke kann den Daten leider nicht
entnommen werden.

4.3 StraRenzustand

Der Straflenzustand wird auch bei jedem Unfall beschrieben. Dieser war in den untersuchten
Fallen zu 92,1 Prozent trocken. In 7,5 Prozent aller Unfille war eine nasse Fahrbahn vorzufin-
den. Die sonstigen StrafRenzustdnde wurden nur im Promillebereich angetroffen. Davon wurden
8 Falle mit winterlichen Bedingungen (Schnee, Eis, Schneematsch), 5 Falle mit Sand, Splitt auf
der Fahrbahn und 2 sonstige Zustinde (z.B.: O], Erde) niaher bestimmt.
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4.4 Unfallstelle

53,1 Prozent der Unfille passierten in einem Streckenabschnitt, hingegen ereigneten sich an
Kreuzungen 46,3 Prozent aller aufgenommenen Unfélle mit Radfahrerbeteiligung. Der hohere
Anteil an Unféllen im Streckenabschnitt liberrascht, da der vermutete gefdhrlichere Abschnitt fiir
Radfahrende der Kreuzungsbereich ist. Dies wird oft mit der Komplexitat und Uniibersichtlich-
keit von Kreuzungspunkten begriindet. Moglicherweise ist die erh6hte Aufmerksamkeit aller
Verkehrsteilnehmer an Verkehrsknotenpunkten der Grund, dass dort weniger Unfélle passieren,
als zu erwarten ware. Im Bereich eines Streckenabschnittes konnte mit dem Gegenteil argumen-
tiert werden.

In Kreisverkehren kam es zu nur 17 Unféllen und in Strafden Verflechtungen ebenfalls zu nur 8
Unféllen, tiber den Zeitraum der betrachteten vier Jahre. Dies konnte daran liegen, dass es in
Wien sehr wenige Kreisverkehre gibt und Verflechtungen selten von Radfahrenden befahren
werden, da man diese meistens nur im iibergeordneten Straflennetz findet.

4.5 Spezieller Fahrstreifen, Besondere Regelung bzw. Nutzung

Spezieller Fahrstreifen [%] (n=3.883/3.883)
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Abb. 16: Unfille auf speziellen Fahrstreifen; ausgewertet fir Unfille; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien

Ereignete sich ein Unfall auf einem speziellen Fahrsteifen, so wurde dies von der Polizei einge-
tragen (Abb.16). Es gibt 1.140 solcher Eintrage bei insgesamt 3.883 Unfillen. Angenommen
wurde, dass sich alle anderen Unfélle auf der Fahrbahn ereigneten und es sich um keine Auf-
nahmefehler (vergessene Eintrdge) handelt. Dieser Wert stellt mit 70 Prozent den gréfdten An-
teil aller Unfalle dar. Auf nicht baulich getrennten Radfahrstreifen und Mehrzweckstreifen pas-
sierten 14 Prozent der Unfille. Auf baulich getrennten Wegen wie Radwegen und Geh- und
Radwegen kam es zu 10,3 Prozent aller Unfille. Auf Gehsteigen/Gehwegen ereigneten sich 3,1
Prozent der Unfille. Gesetzlich ist das Befahren von Gehsteigen nur Kindern gestattet. Die ver-
bleibenden Anteile ergeben gemeinsam 2,6 Prozent.



16 Auswertung der Verkehrsunfallstatistik fiir Wien, Schwerpunkt Radverkehr

Eine noch genauere Information wird aus der Eintragung in Besondere Regelung bzw. Nutzung
erhalten (Tab.3). Hier gibt es zu 1.145 Unféllen weitere Informationen, wobei es oftmals Mehr-
fachnennungen zu einem Unfall gibt. 13 Prozent aller Unfille ereignen sich in Einbahnen, ohne
genauere Auskunft iiber den Fahrweg oder der Fahrtrichtung. Im Gegensatz dazu nur 3 Prozent
bei Erlaubtes Radfahren gegen die Einbahn. Der Prozentsatz von Unféallen auf Radfahreriiberfahr-
ten liegt bei 11 Prozent.

Tab. 3: Besondere Regelung bzw. Nutzung der Unfallstelle; ausgewertet fiir Unfélle; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien

Prozent der  Prozent bezogen

Eintrage Eintrage auf Unfélle ges.
absolut relativ relativ
g Verkehrsberuhigte Zone 111 9,7 2,9
£ FuRgangerzone 22 1,9 0,6
Z Schutzweg (Zebrastreifen) 185 16,2 4,8
'i Einbahn 513 44.8 13,2
% Baustelle 22 1,9 0,6
§ Radfahrertiberfahrt 426 37,2 11,0
§ WohnstraBe 10 0,9 03
c -
& (aurder reuptianbanm 125 109 32
Gesamt 1.414 36,4
Anzahl Eintrage 1.145
Unfélle ges. 3.883

4.6 zulassige Hochstgeschwindigkeit

Uber die zulissige Hochstgeschwindigkeit bei Unfillen gibt es zu 22,3 Prozent der Unfille keine
Eintrdge. Das kann an fehlenden Eintrdgen oder aber auch an Unfallorten ohne Tempolimits
liegen. In absoluten Zahlen sind 2.079 Unfille auf Strafden mit einer zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50km/h passiert, nur 833 Unfalle ereigneten sich in 30er Zonen (Abb.17). Somit sind
in Gebieten mit 50km/h Beschrankung 2,5-mal mehr Unfille passiert als in 30er Zonen. Wird die
Wiener Strafdennetzlinge (zirka T30: 2.100km; T50: 700km)(7], die zu 75 Prozent aus Tempo 30
besteht in Relation mit den Unfallzahlen gesetzt, erhoht sich der Faktor auf 7,5. Das bedeutet ein
7,5-mal hoheres Unfallrisiko fiir Radfahrer in Tempo 50 als in Tempo 30 Zonen. Diesem Faktor
liegt die Annahme zu Grunde, dass die Fahrleistungen der Radfahrenden in beiden Tempozonen
gleich grof} sind.

Bei Einberechnung des Faktors der Strafdennetzldngen blieben anzahlmafig zirka 5-mal mehr
Radfahrer bei Unfillen mit Tempo grofler 30km/h pro Strafdenkilometer unverletzt. Fiir die
leicht- und schwer verletzten Personen gilt ein Unterschied von ca. 7,5-mal mehr unfallbeteilig-
ten Radfahrenden bei Tempo 50 als bei Tempo 30 pro Strafdenkilometer.

In 3,5 Prozent der Falle lag die zugelassene Hochstgeschwindigkeit nicht bei 30 oder 50km/h.
In 3 Féllen lag diese iiber 50km/h, in nur 12 Fallen bei 40km/h und in den anderen Fallen sogar
unter 30km/h.
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Verletzungsgrad bezogen auf die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit (n=3.018/4.274)
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Abb. 17: Verletzungsgrad bezogen auf die zuldssige Hochstgeschwindigkeit; ausgewertet fiir Radfahren-
de; Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

4.7 Lichtverhaltnisse

Bei jedem Unfall werden auch Informationen iiber die vorherrschenden Lichtverhaltnisse do-
kumentiert. In dem betrachteten Zeitraum passierten 82,4 Prozent der Unfalle bei Tageslicht.
Bei Ddmmerung 3,5 Prozent und 1,6 Prozent bei Dunkelheit. 12,5 Prozent der Unfille wurden
dem Eintrag kiinstliche Beleuchtung eingeschaltet zugeordnet.

4.8 Sondererhebung

In den 4 Untersuchungsjahren gab es keinen Wildunfall, bei dem Radfahrer beteiligt waren. Je-
doch ereigneten sich 35 Unfalle mit sonstigen Tieren. Das ist ein Anteil von zirka einem Prozent
aller betrachteten Unfalle.

4.9 Eigenschaften der Unfallstelle

Bei insgesamt 3.883 Unfillen finden sich nur 2.130 Eintrage zu Eigenschaften der Unfallstelle.
2.316 Eintragungen gibt es aufgrund von Mehrfachantworten. Die Gerade Strafdenfithrung stellt
mit 1.726 die meisten Eintrage dar. Aus- oder Einfahrt, sowie Haus- oder Grundstiickszufahrt,
sind 9 Prozent (213 absolut) der Angaben. Schienen in der Fahrfliche waren bei 157 Unféllen
(7 Prozent) vorhanden. Bei 5 Prozent der Eintrage (125 absolut) wurde erwdahnt, dass sich die
Unfallstelle in einer Kurve befand.
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5 Unfallumstand

In diesem Abschnitt werden Informationen und Kategorien miteinander verkniipft, welche den
Unfallumstand beeinflusst haben.

5.1 Vermutlicher Hauptunfallverursacher

Einen wichtigen Punkt der Analyse eines Unfallherganges stellt die Festlegung des vermutlichen
Hauptunfallverursachers dar. Hierbei wurde in den vorhandenen Daten bei jedem Unfallbeteilig-
ten vermerkt, wer vermutlicher Hauptunfallverursacher ist. 3.125 Beteiligte wurden als vermut-
licher Hauptunfallverursacher genannt. Die verbleibenden 4.589 Beteiligten sind zum Unfallzeit-
punkt nicht in den Verdacht der Polizei geraten. Bei einem Unfall kann es auch keinen
vermutlichen Hauptunfallverursacher geben oder sogar mehrere.

Diese Daten wurden jeweils mit einer Obergruppe der Verkehrsart in Verbindung gesetzt.

Hauptunfallverursacher [%] (n=3.125/7.714)
01 1,1

® einspuriges Kraftfahrzeug
= mehrspuriges Kraftfahrzeug
= Omnibus
Schienenfahrzeuge
® Fahrrad
= FulRgdnger
m Lastkraftwagen/Sattelzugfahrzeug
m sonstige Beteiligte

0,3J 0,4

Abb. 18: Vermutlicher Hauptunfallverursacher; ausgewertet fiir unfallbeteiligte VKM;
Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Das Diagramm (Abb.18) zeigt, dass ein Drittel aller Hauptunfallverursacher die Radfahrenden
sind. Im Gegensatz dazu liegt der Anteil der mehrspurigen Kraftfahrzeuge bei iiber 50 Prozent.
Alle Kraftfahrzeuge ergeben sogar 58,6 Prozent der vermutlichen Hauptunfallverursacher. Der
Anteil von FufRgehern liegt bei 5 Prozent. Der Offentliche Verkehr mit Schienenfahrzeugen und
Bussen ist vernachlassigbar klein.
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Nicht Hauptunfallverursacher [%] (n=4.589/7.714)
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Abb. 19: Nicht vermutlicher Hauptunfallverursacher; ausgewertet fiir unfallbeteiligte VKM;
Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

In Bezug auf die Verteilung der nicht Hauptunfallverursachenden auf die Verkehrsart, steigen die
Fahrradfahrenden noch besser aus (Abb.19). 68 Prozent von Ihnen waren nicht fiir die Unfille
verantwortlich. Im Vergleich dazu finden sich die Kraftfahrzeuge nur zu 22 Prozent unter allen
unschuldigen Beteiligten. Die Fufdgeher machen 9 Prozent der nicht Hauptunfallverursacher aus.
Schienenverkehr und Bus sind abermals nur sehr gering vertreten.

Die Schuldfrage der Beteiligten bei Unfillen mit Radbeteiligung kann auch innerhalb der Ober-
gruppen jeder Verkehrsart iiberpriift werden (Tab.4). Von allen beteiligten Radfahrern waren
nur 27 Prozent der vermutliche Hauptunfallverursacher. Anders sieht es innerhalb der Ober-
gruppe mehrspuriges Kraftfahrzeug aus. Laut Polizei waren 66 Prozent vermutlich unfallver-
antwortlich. Lastkraftwagen und Sattelfahrzeuge ebenfalls zu 62 Prozent.

Tab. 4: Verkehrsart bezogen auf den vermutlichen Hauptunfallverursacher; ausgewertet fiir
unfallbeteiligte VKM; Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Vermutlicher Hauptunfallverursacher

) ) Gesamt
nein ja

absolut relativ absolut relativ absolut
einspuriges Kraftfahrzeug 47 59 33 41 80
§_ mehrspuriges Kraftfahrzeug 869 34 1.651 66 2.520
g Omnibus 25 68 12 32 37
g Schienenfahrzeuge 35 78 10 22 45
5 Fahrrad 3.115 73 1.135 27 4.250
% FulRganger 413 74 146 26 559
E Lastkraftwagen/Sattelzugfahrzeug 84 38 135 62 219
sonstige Beteiligte 1 25 3 75 4

Gesamt 4.589 59 3.125 41 7.714
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Vermutliche Hauptunfallursache aufgeteilt auf die VKM aller
Hauptunfallverursacher (n=3.125/7.714)
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Abb. 20: Vermutliche Hauptunfallursache aufgeteilt auf die Verkehrsmittel aller vermutlichen
Hauptunfallverursacher; ausgewertet fiir unfallbeteiligte VKM; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien

Jedem einzelnen Verkehrsmittel kdnnen vermutliche Hauptunfallursachen zugeordnet werden.
Betrachtet werden dabei jedoch ausschliefilich Fille, in denen das jeweilige Verkehrsmittel als
vermutlicher Hauptunfallverursacher genannt wurde (Abb.20).

Die Hauptursachen fiir das Unfallverschulden eines Radfahrers waren Unachtsam-
keit/Ablenkung sowie Vorrangverletzung. Erst danach kommt die Missachtung von Geboten
und Verboten. Mit 5,7 Prozent wird nicht angepasste Geschwindigkeit genannt, mit 5 Prozent
Uberholen und mit 4,9 Prozent wird mangelhafter Sicherheitsabstand angefiihrt.

Bei den mehrspurigen Kraftfahrzeugen sind ebenfalls die Hauptunfallursachen Unachtsam-
keit/Ablenkung und Vorrangverletzung, jedoch machen sie mit 24,1 Prozent einen wesentlich
hoheren Anteil aus. Mit 0,7 Prozent wird nicht angepasste Geschwindigkeit genannt, 3 Prozent
machen Uberholen und 3,5 Prozent einen mangelhaften Sicherheitsabstand aus.
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5.1.1 Vermutlicher Hauptunfallverursacher Kfz/OV und Radfahrer
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Abb. 21: Gegeniiberstellung der vermutlichen Hauptunfallursachen bezogen auf den vermutlichen
Hauptunfallverursacher (Kfz/OV und Radfahrer); ausgewertet fiir unfallbeteiligte VKM (Kfz/OV
und Radfahrer); Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

In den beiden Ringdiagrammen (Abb.21) werden die vermutlichen Hauptunfallverursacher ver-
schiedener Verkehrsarten gegeniibergestellt. Hierbei handelt es sich um einen Vergleich von
Kraftfahrzeugen kombiniert mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und Radfahrern, die beide in Un-
falle verwickelt waren. Unfélle mit anderen Unfallgegnern wurden nicht berticksichtigt, um den
Vergleich untereinander zu ermdéglichen.

Somit ist ersichtlich, dass bei Kraftfahrzeugen und o6ffentlichen Verkehrsmitteln Vorrangver-
letzung und Unachtsamkeit/Ablenkung 6fter zu Unfillen gefiithrt haben, als bei Radfahrern. Im
Detail mit 21 Prozentpunkten Unterschied. Dafiir sind Missachtung von Geboten und Verboten,
nicht angepasste Geschwindigkeit und Uberholen éfter Hauptunfallursache der Radfahrenden.
Hier betragt die Differenz in Summe 16,4 Prozentpunkte.

Generell waren ungefihr doppelt so viel Kfz und OV als Radfahrende Hauptunfallverursacher.
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5.1.2 Vermutlicher Hauptunfallverursacher FuBganger und Radfahrer
FuBganger Radfahrer
[%] (n=131) [%] (n=1.036)
15 1,5 31 04 04

LN /‘\.
=

32,8

7

0,9

m Nichtangepasste Geschwindigkeit
W Vorrangverletzung (auch gegenlber FuRgangern), Rotlichtmissachtung
= Uberholen
Unachtsamkeit/Ablenkung
m Alkohol, Drogen oder Medikamente
M Fehlverhalten von FulRgdnger
B mangelhafter Sicherheitsabstand
W mangelhafter Sicherheitsabstand
W Missachtung von Geboten und Verboten (zB Fahren gegen die Einbahn, Abbiegeverbote, Abbiegegebote)
B Technischer Defekt, mangelnde Ladungssicherung
B Hindernisse auf der Fahrbahn (Gegensténde, ungesicherte Fahrzeuge)

Abb. 22: Gegeniiberstellung der vermutlichen Hauptunfallursachen bezogen auf den vermutlichen
Hauptunfallverursacher (Fufdgidnger und Radfahrer); ausgewertet fiir unfallbeteiligte VKM
(Fuf3gdnger und Radfahrer); Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

In diesen beiden Ringdiagrammen (Abb.22) wird wie bereits bei der vorausgegangenen Abbil-
dung der Unterschied zwischen den Hauptunfallursachen bei Unfallen von Fufdgangern und Rad-
fahrern verglichen. Auch diesmal wurden Unfille, mit anderen Unfallgegnern, nicht beriicksich-

tigt.

Mit einem Verhiltnis von fast 8-mal so vielen Hauptunfallverursachern bei den Radfahrern im
Vergleich zu den Fufigingern, stehen hier die Radfahrer in schlechtem Licht. In den Unfalldaten
wird leider nicht genauer definiert, um welche Handlungsweise es sich bei den zirka 50-
prozentigen Fehlverhalten der Fufdginger handelt. Vorrangverletzung und Unachtsam-
keit/Ablenkung werden bei Fufdgiangern als Hauptunfallursache seltener genannt als bei Radfah-
rern.

Radfahrer missachten oftmals Gebote und Verbote gegeniiber Fufdgingern. Diese Missachtung
nimmt sogar noch grofRere Mafle an als im Vergleich von Kfz/OV und Radfahrern. Nichtange-
passte Geschwindigkeit fiihrte in 6 Prozent der Unfélle mit Fufdgidngern zu einem UPS. Warum
Radfahrer fiir das Fehlverhalten von Fufigidngern verantwortlich gemacht werden (9,0 Prozent),
ist nicht nachvollziehbar.
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5.2  Unfalltypen

Unfalltypen Obergruppen [%] (n=3.883/3.883)

® OG-0 Unfélle mit nur einem Beteiligten
= 0G-1 Unfélle im Richtungsverkehr
= 0G-2 Unfalle im Begegnungsverkehr
0G-3 Unfélle beim Abbiegen oder
Umkehren- Richtungsgleich
94 ® 0G-4 Unfalle beim Abbiegen oder
! Umkehren- Entgegengesetzte Richtung
= OG-5 Rechtwinkelige Kollisionen auf
Kreuzungen beim Queren
m 0G-6 Rechtwinkelige Kollisionen auf
Kreuzungen beim Einbiegen
m 0G-7 Unfélle mit haltenden oder parkenden
Fahrzeugen
m OG-8 FulRgangerunfille

® 0G-9 Sonstige Unfédlle mit zwei oder mehr
Beteiligten

Abb. 23: Unfalltypen Obergruppen laut RVSI8l; ausgewertet fiir Unfalle;
Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Alle Unfalle lassen sich unterschiedlichen Unfalltypen laut RVSI8 zuordnen. Bei dieser Grafik
(Abb.23) wurden diese in die 10 Obergruppen eingeteilt. Dabei stellt der geringste Anteil mit 3
Prozent einen Unfall mit nur einem Beteiligten dar. Dieser Unfalltyp ist stark untererfasst, da
viele Alleinunfille oft nicht gemeldet werden. Die hdufigsten Unfalltypen sind Rechtwinkelige
Kollisionen auf Kreuzungen beim Queren und Sonstige Unfdlle mit zwei oder mehr Beteiligten, mit
je 15 Prozent. Danach folgen FufSgdngerunfdlle und Unfdlle mit haltenden oder parkenden Fahr-
zeugen (auch Dooring).

In Summe machen Unfille im Richtungs- und Begegnungsverkehr 17 Prozent aus. Die Unfélle
beim Abbiegen ergeben 18,9 Prozent und rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen ergeben
20,2 Prozent. Alle Unfalltypen von Kreuzungen und Abbiegen ergeben gemeinsam 39,1 Prozent.

5.3  Unfalltypen in zeitlichen Vergleichen

In Abb.31 im Anhang lasst sich erkennen, dass die Alleinunfélle an Samstagen mit 3,7 und an
Sonntagen mit 5 Prozent einen grofderen Anteil ausmachen als an Werktagen. Am Donnerstag,
jener Tag an dem absolut gesehen die meisten Unfille passieren, ist der Anteil mit 1,9 Prozent
am geringsten. Im Gegensatz dazu ist der Anteil an Unfillen mit haltenden oder parkenden Fahr-
zeugen am Donnerstag mit 14,8 Prozent am hochsten. Die Fufdgangerunfille sind dhnlich wie die
Alleinunfille am Wochenende prozentuell am stirksten. Besonders am Sonntag mit 17,1 Pro-
zent.

Im Monatsvergleich (Abb.32 im Anhang) zeigt sich, dass keine Alleinunfalle im Janner und Feb-
ruar passierten. Generell sind in den Wintermonaten weniger Unfille mit nur einem Beteiligten
im prozentuellen Anteil passiert als in den anderen Monaten. Dies kdnnte damit zusammenhéan-
gen, dass im Winter generell weniger Radfahrer unterwegs sind als im Sommer und dass es sich
bei diesen Radfahrenden hauptsachlich um geilibte Personen handelt. Nichts desto trotz wider-
legt dies die Vermutung, dass Radfahren im Winter schon alleine aufgrund der Selbstverlet-
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zungsgefahr zu gefahrlich sei. Im Dezember ereigneten sich 16,2 Prozent der Unfédlle im Rich-
tungsverkehr und nur 1,5 Prozent der Unfille im Begegnungsverkehr. Verglichen mit den ande-
ren Monaten nimmt die prozentuelle Verteilung den grofiten Anteil im Richtungsverkehr und
den kleinsten im Begegnungsverkehr an.

Mit Abstand der grofdte prozentuelle Anteil an Unfillen mit haltenden oder parkenden Fahr-
zeugen ereignete sich im Monat November, mit 16,3 Prozent. Am kleinsten war dieser Anteil im
Februar, mit nur 9,3 Prozent.

Prozentuell gesehen ereigneten sich am meisten Fufdgangerunfélle im Februar, mit 25,6 Pro-
zent. Der prozentuelle Anteil ist zirka doppelt so grof? als in allen anderen Monaten.

Im Jahresvergleich (Abb.33 im Anhang) ist eine sehr konstante Verteilung der Obergruppen zu
beobachten. Die prozentuellen Anteile an Unfillen mit haltenden oder parkenden Fahrzeugen
sind von 2012 bis 2014 leicht gestiegen, jedoch 2015 wieder stark zuriickgegangen. Eine gegen-
teilige Entwicklung gab es bei den Alleinunféllen. Alle anderen Anteile zeigen keine groféen Ab-
weichungen und auch keinen Trend in eine bestimmte Richtung.

Die zeitliche Verteilung der Unfalltypen (Abb.34 im Anhang) sieht iiber den Tag beobachtet sehr
dhnlich aus. Von 23 bis 6 Uhr sinken die Unfallzahlen unter die Anzahl von 66 in den vier Jahren.
Somit fallen in der Nacht sogar einige Typen ganz weg. Dadurch verschiebt sich die Verteilung
und es ist schwierig dariiber Aussagen zu tétigen, da die Anzahl sehr niedrig ist.

Zwischen 3 und 5 Uhr morgens kam es zu keinem einzigen Fufdgangerunfall. Es ereigneten
sich auch keine Unfélle mit haltenden oder parkenden Fahrzeugen zwischen 3 und 6 Uhr.

Dariiber hinaus sind in den Morgenstunden von 5 bis 7 Uhr keine Alleinunfille passiert. Dies
ist darauf zuriickzufiihren, dass sich generell wenige Unfélle ereigneten und dass in diesem Zeit-
raum sehr wenig Verkehrsteilnehmer unterwegs sind.

Der Anteil an Unféllen beim Abbiegen oder Umkehren - Richtungsgleich war in der Zeit von 6
bis 7 Uhr am grofiten.

5.4  Unfalltyp und Unfallursache

In der untenstehenden Grafik (Abb.24) kann man die vermutlichen Hauptunfallursachen fiir die
10 Unfalltypen ablesen. Daraus ist jedoch nicht erkennbar, wer von den Unfallteilnehmern den
Zusammenstof$ herbeifiihrte.

Der Hauptgrund fiir Alleinunfélle ist Unachtsamkeit/Ablenkung. Hierbei spielen auch Hinder-
nisse auf der Fahrbahn (15,6 Prozent) eine grofde Rolle. Alkohol, Drogen und Medikamente stell-
ten zu 9,4 Prozent die vermutliche Hauptunfallursache dar.

Bei den Unfillen im Richtungs- und Begegnungsverkehr war mit zirka 50 Prozent Unachtsam-
keit/Ablenkung der Ausloser des Unfalls. Im Richtungsverkehr war mit insgesamt 35,2 Prozent
das Uberholen oder ein mangelhafter Seitenabstand Schuld fiir den Unfall. Im Begegnungsver-
kehr lag mit 12,8 Prozent eine Missachtung von Geboten und Verboten vor. Im Begegnungsver-
kehr spielt die nicht angepasste Geschwindigkeit eine hohere Rolle als im Richtungsverkehr.

Bei den Unfillen, welche beim Abbiegen und Umkehren und bei Rechtwinkeligen Kollisionen
auf Kreuzungen passierten, war die Hauptunfallursache immer eine Vorrangverletzung oder
eine Rotlichtmissachtung. Als zweithaufigster Grund wurde Unachtsamkeit/ Ablenkung genannt.

Bei Unfallen mit haltenden oder parkenden Fahrzeugen waren in 85,5 Prozent der Falle Un-
achtsamkeit und Ablenkung die Hauptunfallursachen. Hier lasst sich nicht eruieren, welcher
Unfallteilnehmer unachtsam war. Bei Unféllen mit Dooring liegt die Unachtsamkeit immer bei
der Person, die eine Tiire 6ffnet.
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Bei Fuf3giangerunfillen kommt gleich nach Unachtsamkeit/ Ablenkung das Fehlverhalten von
Fufdgangern. Dieses betragt 23,5 Prozent. Die Vorrangverletzung (auch gegeniiber Fufdgdngern)
und Rotlichtmissachtung liegt bei 14,9 Prozent aller Fufsgangerunfalle.

Die sonstigen Unfélle mit zwei oder mehr Beteiligten spiegeln den Durschnitt iiber alle Unfall-
typ Obergruppen, mit einem Anteil an zirka je 40 Prozent Vorrangverletzung und Unachtsam-
keit/Ablenkung, wieder.

Unfalltyp mit Unfallursache [%] (n=3.351/3.883) Absolut
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M Nichtangepasste Geschwindigkeit
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m Uberholen
Unachtsamkeit/Ablenkung
H Alkohol, Drogen oder Medikamente
M Fehlverhalten von FuRganger
M Herz-/Kreislaufversagen
W mangelhafter Sicherheitsabstand
B Missachtung von Geboten und Verboten (zB Fahren gegen die Einbahn, Abbiegeverbote, Abbiegegebote)
B Technischer Defekt, mangelnde Ladungssicherung
B Hindernisse auf der Fahrbahn (Gegenstande, ungesicherte Fahrzeuge)

Abb. 24: Unfalltyp bezogen auf die vermutliche Unfallursache; ausgewertet fiir Unfélle;
Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Im Anhang (Abb. 35 im Anhang) sind die selben Daten mit vertauschten Achsen darstellt. Die
zwei Grafiken unterscheiden sich insofern, dass nun die vermutlichen Hauptunfallursachen auf-
geteilt sind hinsichtlich darauf, zu welchem Unfalltypen sie fiihren.

Im Hinblick auf einen moéglichen Vergleich mit der gleichnamigen Bachelorarbeit iber FuRgan-
ger Beteiligung wird auch die Obergruppe Fuflgiangerunfille ausgewertet (Abb.25). Hier ist er-
kennbar, dass in allen Kategorien Unachtsamkeit/ Ablenkung eine grofRe Rolle spielen. Vorrang-
verletzung und Missachtung von Geboten und Verboten wirkten unterschiedlich stark mit. Das
Fehlverhalten von Fufdgidngern kommt nur in der Unterkategorie Kollision mit Fufigdnger (ver-
schiedene) nicht vor. In diesen Fillen wird der Radfahrer der vermutliche Hauptunfallverursa-
cher sein.
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FuRgangerunfalle mit Radbeteiligung [%] (n=909) Absolut
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Abb. 25: Unfalltypen Obergruppe 8: Fuf3gidngerunfille; ausgewertet fiir unfallbeteiligte VKM;
Zeitraum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

5.5  Unfalltyp und Verletzungsgrad

Bei dieser Auswertung (Abb.26) wurden die verwendeten Daten nur nach Radfahrern gefiltert.
Die Gegeniiberstellung von Verletzungsgrad und Unfalltyp zeigt die Verteilung der Verletzungen.
Die Reihung wurde nach der Anzahl der unverletzten Radfahrer sortiert. Die Abstufung lasst
erkennen, je starker der Unfallgegner ist, desto weniger Radfahrende blieben unverletzt. Zu den
Unfillen im Begegnungs- und Richtungsverkehr zdhlen auch Zusammenst6fie von Fahrradern
am Radweg. Interessant ist, dass 4,7 Prozent aller Alleinunfille unverletzt blieben, aber durch
eine Meldung polizeilich aufgenommen wurden. Von allen unverletzten Radfahrern entfallen 50
Prozent auf die Beteiligung bei einem Fufdgangerunfall.

Die wenigsten Unverletzten und zugleich die meisten leicht Verletzten sind in der Obergruppe 7
zu finden. Diese Unfille mit haltenden und parkenden Fahrzeugen gingen in den seltensten Fal-
len gut fiir den Radfahrenden aus (0,6 Prozent unverletzt), jedoch auch nie todlich.
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Unfalltyp mit Verletzungsgrad [%] (n=4.273/4.274) Absolut
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Abb. 26: Unfalltyp bezogen auf den Verletzungsgrad; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien

5.6  Unfalltyp und Kennzeichnung der Unfalistelle

Auch interessante Ergebnisse entstehen bei der Gegeniiberstellung von der Obergruppe Unfall-
typ und Kennzeichnung der Unfallstelle. Insgesamt waren 523 Radfahrende in einen Fuf3gin-
gerunfall verwickelt. Diese lassen sich wiederum in Kreuzung und Streckenabschnitt aufteilen.
80,5 Prozent der Radfahrenden kollidierten in einem Streckenabschnitt mit Fuf3gidngern. Auf
Kreuzungsbereiche entfallen somit die restlichen 19,5 Prozent. Diese Unfille wurden zusatzlich
beziiglich des Eintrages spezieller Fahrstreifen ausgewertet.

Im Streckenabschnitt gab es bei 44 Prozent der 421 FufRgidngerunfille einen speziellen Fahr-
streifen. Somit passierten 56 Prozent der Fufdgangerunfille auf keinem besonderen Fahrstreifen.
Zirka 16 Prozent ereigneten sich auf Radfahrstreifen, Mehrzweckstreifen oder Radwegen. 13,5
Prozent passierten auf gemischten Geh- und Radwegen und 13,1 Prozent der Unfille ereigneten
sich auf Gehsteigen oder Gehwegen. Der Gemischte Geh- und Radweg und der reine Gehweg
nehmen mehr als ein Viertel aller Fufdgangerunfille im Streckenabschnitt ein. Dies zeigt das Ge-
fahrenpotential welches entsteht, wenn keine eigenen Radfahranlagen vorhanden sind und die
Radfahrenden auf die fiir sie sichereren FuRwege ausweichen, oder die gemeinsamen Anlagen
zu schmal fiir viele Nutzer sind.

Im Kreuzungsbereich waren es nur 25 Prozent der Fufdgingerunfille, die auf einem speziellen
Fahrstreifen passierten. Bei insgesamt 102 Unfillen verbleiben 76, die auf keinem speziellen
Fahrstreifen und somit auf der Fahrbahn passierten.

Bei sonstigen Unfillen mit zwei oder mehr Beteiligten sind ebenfalls 86,8 Prozent mit Radfah-
renden in Streckenabschnitten passiert.
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5.7  Unfalltyp und StraBenzustand

Bei nahezu allen Obergruppen passierten die Unfalle mit einer Haufigkeit von mehr als 90 Pro-
zent auf trockener Fahrbahn. Anders ist dies bei der Obergruppe 6 (Rechtwinkelige Kollisionen
beim Einbiegen). In dieser Gruppe sind nur 84,8 Prozent der Unfille auf trockener Fahrbahn
passiert. Hier ist ein erhohtes Unfallvorkommen bei nasser Fahrbahn zu verzeichnen, das mit
14,3 Prozent doppelt so hoch ist als der Durchschnitt. Unfélle im Begegnungsverkehr sind zu 96
Prozent auf trockener Fahrbahn passiert.

Sand oder Splitt auf der Fahrbahn, winterliche Bedingungen (Schnee, Eis, Schneematsch) und
sonstige Zustinde (z.B.: 0], Erde) spielen keine grofRe Rolle und werden nur im Promille Bereich
angefiihrt.

5.8 Unfalltypen (Obergruppe) und zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Die meisten Unfélle innerhalb der Obergruppen passieren bei einer erlaubten Geschwindigkeit
von 50km/h, mit einem Anteil von zirka 70 bis 90 Prozent. Bei der Rechtwinkeligen Kollision auf
Kreuzungen beim Queren und Einbiegen (OG 5/0G 6) ist die Verteilung bei 50km/h geringer
und bei 30km/h hoher, teilweise sogar ausgeglichen. Auch bei den Fufigangerunfillen liegt die
Unfallhdufung bei 50km/h nur bei 60 Prozent. In dieser Obergruppe gibt es eine Verschiebung
zu der erlaubten 30km/h Hdchstgeschwindigkeit. Zusatzlich traten vermehrt Unfille im Fahr-
verbot auf, die in den anderen Gruppen selten zu finden sind.

5.9 Beschreibung der Situation

Es gibt zu 73 Radfahrenden eine Beschreibung der Situation mit erlaubtem Radfahren gegen die
Einbahn. Nur 14 von ihnen waren jedoch die vermutlichen Hauptunfallverursacher. Von diesen
73 Radfahrenden blieben 3 unverletzt, 64 wurden leicht und 6 von ihnen wurden schwer ver-
letzt.

5.10 Kennzeichnung der Unfallistelle

Wenn eine Kennzeichnung der Unfallstelle vorlag wurde sie in den Daten vermerkt (Tab.5 Im
Anhang). Jede davon lasst sich entweder Streckenabschnitten oder Kreuzungen zuordnen. Es
ereigneten sich beispielsweise 125 Unfélle, wenn erlaubtes Radfahren gegen die Einbahn (auf der
Fahrbahn) zuldssig war. Davon 76 im Kreuzungsbereich, also 60 Prozent. Bei Einbahnen generell
sind auch 60 Prozent der Unfille im Kreuzungsbereich geschehen.

80 Prozent der Unfille auf Radfahreriiberfahrten und Schutzwegen ereigneten sich in Kreu-
zungsbereichen. In verkehrsberuhigten- und in Fufdgingerzonen ist der Anteil an Unfillen in
Streckenabschnitten hoher.

Mangels Daten und moéglichen Mehrfachnennungen entspricht die Summe der Anzahl an Un-
fallen, bei denen es tliber die Unfallstelle eine genauere Kennzeichnung gab.

Bei der Betrachtung von nur radfahrenden Personen und dem Verletzungsgrad kann die prozen-
tuelle Verteilung abgelesen werden (Tab.6 im Anhang).
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5.11 Kennzeichnung Unfallstelle und Verletzungsgrad

Diese Auswertung fiir Radfahrende kann auch mit der Ubergruppe Strecke/Kreuzung und dem
Verletzungsgrad gefiihrt werden (Tab.7 im Anhang). In Kreuzungsbereichen sind 5 Radfahrer
todlich verungliickt. Vier von ihnen sind sofort an der Unfallstelle verstorben. Im Streckenab-
schnitt sind 3 Fahrradfahrende Personen gestorben. Zwei davon sofort.

An Kreuzungen wurden 11,6 Prozent der beteiligten Radfahrer schwer verletzt. Im Strecken-
abschnitt nur 11,2 Prozent. Leicht verletzt wurden 80,4 Prozent an Kreuzungen und 71,4 Pro-
zent im Streckenabschnitt. Unverletzt blieben an Kreuzungen 7,7 Prozent der beteiligten Rad-
fahrer. Am Streckenabschnitt sind es sogar 17,3 Prozent, die ohne Verletzung den Unfall
tiberstanden. Somit hatten Radfahrer bei Unfillen an Kreuzungen prozentuell gesehen mehr
leichte und starkere Verletzungen als in Streckenabschnitten. Todesfille waren nicht nur pro-
zentuell, sondern auch absolut an Kreuzungen héher als in Streckenabschnitten.

5.12 Nur Todesfille betrachtet

In Summe sind in dem betrachteten Zeitraum von 4 Jahren in Wien 9 Personen bei Unfillen mit
Radfahrerbeteiligung gestorben. In sechs Fallen verstarb die radfahrende Person bereits am
Unfallort. Zwei Radfahrer verstarben innerhalb von 30 Tagen. Eine Person ist erst nach 30 Tagen
verstorben. Hierbei handelte es sich jedoch um eine Person einer anderen Verkehrsart. Die Falle
der 8 todlich verungliickten Radfahrenden werden nun kurz beschrieben.

Ein Radfahrer ist ohne weiterer Beteiligung bei seinem Sturz vom Fahrzeug verungliickt. Ein
weiterer Radfahrer ist im Richtungsverkehr gestorben, beim Auffahren auf fahrendes Fahrzeug,
im Kreuzungsbereich. Zwei Unfille fanden einen tdodlichen Ausgang bei einer Kollision beim
Rechtsabbiegen mit Geradeausfahrendem (Abbiegen oder Umkehren - Richtungsgleich). Zwei
Radfahrende starben bei einer Rechtwinkelige Kollision auf Kreuzungen beim Queren (Kollision
auf der Kreuzung). Weitere zwei Personen sind bei einer Aus- oder Einfahrts Kollision bei Haus-,
Ein- oder Ausfahrten gestorben (Sonstige Unfélle mit zwei oder mehr Beteiligten).

Unter den getéteten Radfahrenden befand sich eine Person mit der Verkehrsart Spiel-, Sport-
gerite: Kinderfahrrad. Drei der getdteten Personen wurden als vermutlicher Hauptunfallverur-
sacher dokumentiert.

5.13 Gestorbene Person, die kein Radfahrer war

Diese Person wurde bei dem Umfallhergang mit der Bezeichnung: Kollision mit haltenden oder
parkenden Fahrzeugen, offene Wagentiire Vorbeifahren rechts (Abb.36), getotet. Der Unfallab-
lauf wurde mit Auffahren auf - parkendes/abgestelltes Fahrzeug beschrieben. Der PKW-Lenker
hatte seinen Sicherheitsgurt verwendet. Der Airbag wurde nicht ausgel6st. Der mannliche, 61
jahrige PKW-Lenker verstarb nach mehr als 30 Tagen nach dem Unfallereignis. Die 51-jahrige
Radfahrerin wurde bei dem Zusammenstof3 nur leicht verletzt. Beide beteiligten Personen wa-
ren Lenker ihrer Fahrzeuge und fuhren beide in dieselbe Richtung. Keiner der beiden wurde bei
der Unfallaufnahme als Hauptunfallverursacher genannt. Ob es sich bei dem Fahrzeug um einen
Rechtslenker handelte, oder ob der Fahrer die Beifahrertiir gedffnet hatte, oder ob es ein Eintrag
Fehler der Polizei war, kann nicht aus den Daten abgelesen werden. Uber den genauen Unfall-
hergang lassen sich nur Vermutungen anstellen.

Als Resiimee kann man jedoch sagen, dass offene und sich 6ffnende Wagentiiren nicht nur eine
Gefahrdung fiir die vorbeifahrenden Radfahrer, sondern auch fiir die ein und aussteigenden Per-
sonen darstellen kann. Wenn die Person schon ausgestiegen ist, ist der Radfahrende zumindest
Mitschuld. Mit diesem traurigen Ereignis kann man Fahrzeuglenker fiir die von offenen Wagen-
tiiren oder Dooring ausgehende Gefahr sensibilisieren, da nicht nur Fremdgefahrdung, sondern
auch die eigene Gesundheit damit verbunden ist.
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6 Resiimee

Sehr erfreulich ist die Tatsache, dass trotz steigender Radverkehrszahlen die Anzahl der Unfalle
mit Radbeteiligung liber die betrachteten vier Jahre in etwa konstant geblieben ist.

Da von Montag bis Freitag ein erh6htes Unfallrisiko auftritt, sollten Sicherheitsmafinahmen fiir
Radfahrende vorrangig im Berufsverkehr angedacht werden.

Vergleicht man die Zahlen der einzelnen Monate, so hebt sich kein Monat durch ein erhéhtes
Unfallrisiko hervor.

Ebenso zeigten die Auswertungen, dass die Halfte aller UPS mit Radbeteiligung auf Strecken-
abschnitten passierten. Somit sollte zukiinftig die planerische Aufmerksamkeit beziiglich Rad-
verkehrssicherheit gleichermafien sowohl auf Kreuzungsbereiche als auch auf Streckenabschnit-
te gelegt werden. Darliber hinaus stellen laut Unfallauswertung nicht baulich getrennte
Radfahrstreifen und Mehrzweckstreifen ein hohes Unfallpotential fiir Radfahrende dar. Unfille
auf Gehsteigen und Gehwegen demonstrieren fehlende Radinfrastruktur an Strafien, an denen
Radfahren auf der Fahrbahn unzumutbar ist.

Erlaubtes Radfahren gegen die Einbahn ruft kein grofies Unfallpotential hervor. Weitere Off-
nungen von Einbahnen wiirden Wege fiir radfahrende Personen verkiirzen und somit das Rad-
fahren attraktiver gestalten.

Auswertungen zur zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ergaben einheitlich, dass die Unfall-
wahrscheinlichkeit in Abschnitten mit hoheren Geschwindigkeiten bis zu 7,5-mal hoher war als
in Tempo 30 Zonen. Daraus resultierend sollte eine Geschwindigkeitsreduktion, vor allem in
Strafdenabschnitten ohne Radinfrastruktur, von 50km/h auf 30km/h angestrebt werden. Auch
die Einfithrung von Fahrradstrafden ware eine gute Maffnahme zur Geschwindigkeitsreduktion.

Hauptunfallverursacher waren meist Kraftfahrzeuge, im Besonderen jedoch PKWs. Die
Hauptunfallursachen der PKW-Lenker waren beinahe ausnahmslos Vorrangverletzungen und
Unachtsamkeit/Ablenkung. Daher sollte in Zukunft versucht werden diesen Ursachen entgegen-
zuwirken. Mafdnahmen dafiir wéren beispielsweise bauliche Verbesserungen, geinderte Ver-
ordnungen (Geschwindigkeit) und vermehrte Uberwachung der Einhaltung und héhere Strafen
bei Verletzung dieser.

Bei den Unfalltypen bilden Unfille mit haltenden oder parkenden Fahrzeugen eine grofe
Gruppe. Darin inbegriffene Dooring Unfille konnten oftmals bereits mit adaquater Verkehrspla-
nung (keine Radfahr- und Mehrzweckstreifen in der Dooringzone) verhindert werden. Auch
erhohte Aufmerksamkeit beim Offnen von Wagentiiren kann schwere Verletzungen verhindern.
Die bei den Unfillen aufgenommenen Informationen sind sehr Auto lastig. Die Auswertung ge-
staltete sich angesichts mancher Aspekte schwierig, da es in vielen Kategorien nicht zu allen
Personen Eintrage gab. Somit konnte oft nur geschitzt werden, ob es sich um eine bewusste
Auslassung des Eintrages handelte, oder ob es iibersehen wurde. Eine weiterer Verbesserungs-
vorschlag wiare daher die zusitzliche Auswahlmoglichkeit keine Auswabhl trifft zu bei den Rubri-
ken. Fiir zukiinftige elektronische Aufnahmen sollte es Pflichtfelder geben, die ausgefiillt werden
miissen. Bei Radfahrern sollte immer verpflichtend aufgenommen werden, ob die Personen ei-
nen Radhelm trugen. Aktuell wird diese Information als eine von mehreren Auswahlmadglichkei-
ten unter der Kategorie Sicherheitseinrichtung abgefragt. Einige Kategorien wie beispielsweise
Lichtsignalanlagen konnten wegen Mangel an Daten nicht zur Auswertung herangezogen wer-
den. Ob die Radfahrenden Unfallbeteiligten mit einem speziellen Fahrrad, wie eBike oder Las-
tenrad, unterwegs sind wird derzeit nicht erhoben.

Dartiber hinaus wird angemerkt, dass die Unfallursache Fehlverhalten von Fufsgdnger irrefiih-
rend wirkt. Besser ware es, das wirkliche Fehlverhalten durch die anderen Unfallursachen zu
beschreiben.

Abschliefiend ist an alle Verkehrsteilnehmer zu appellieren, mehr Aufmerksamkeit im Straf3en-
verkehr mitzubringen.
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Anhang

Radhelm verwendet 2012 (n=213)
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Abb. 27: Radhelm verwendet und Verlauf der durchschnittlichen Monatstemperatur in Wien (Wien-Hohe

Warte)[5]; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2012; UPS mit Radbeteiligung in Wien
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Radhelm verwendet 2013 (n=209)
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Abb. 28: Radhelm verwendet und Verlauf der durchschnittlichen Monatstemperatur in Wien (Wien-Hohe
Warte)[5]; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2013; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Radhelm verwendet 2014 (n=245)
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Abb. 29: Radhelm verwendet und Verlauf der durchschnittlichen Monatstemperatur in Wien (Wien-Hohe
Warte)[5]; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2014; UPS mit Radbeteiligung in Wien
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Abb. 30: Radhelm verwendet und Verlauf der durchschnittlichen Monatstemperatur in Wien (Wien-Hohe
Warte)[5]; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien
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Unfalltyp mit Wochentag [%] (n=3.883/3.883)
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Dienstag Mittwoch  Donnerstag Freitag Samstag Sonntag Gesamt
Wochentag

B OG-0 Unfélle mit nur einem Beteiligten
B OG-1 Unfalle im Richtungsverkehr
W OG-2 Unfille im Begegnungsverkehr
B OG-3 Unfélle beim Abbiegen oder Umkehren- Richtungsgleich
B 0OG-4 Unfalle beim Abbiegen oder Umkehren- Entgegengesetzte Richtung
W OG-5 Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen beim Queren
0G-6 Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen beim Einbiegen
M OG-7 Unfélle mit haltenden oder parkenden Fahrzeugen
W OG-8 FuBgangerunfille
B 0G-9 Sonstige Unfélle mit zwei oder mehr Beteiligten

Abb. 31: Unfalltyp bezogen auf den Wochentag; ausgewertet fiir Unfille; Zeitraum 2012-2015;

UPS mit Radbeteiligung in Wien
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Anteil relativ

Unfalltyp mit Monat [%] (n=3.883/3.883)
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B OG-0 Unfélle mit nur einem Beteiligten
W OG-1 Unfélle im Richtungsverkehr
W OG-2 Unfélle im Begegnungsverkehr
W OG-3 Unfélle beim Abbiegen oder Umkehren- Richtungsgleich
B 0G-4 Unfalle beim Abbiegen oder Umkehren- Entgegengesetzte Richtung
B OG-5 Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen beim Queren
0G-6 Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen beim Einbiegen
B OG-7 Unfélle mit haltenden oder parkenden Fahrzeugen
M OG-8 FuBgéngerunfille
B 0G-9 Sonstige Unfélle mit zwei oder mehr Beteiligten

Abb. 32: Unfalltyp bezogen auf Monate; ausgewertet fiir Unfalle; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien
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Unfalltyp mit Jahr [%] (n=3.883/3.883)
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W OG-3 Unfélle beim Abbiegen oder Umkehren- Richtungsgleich
W OG-4 Unfélle beim Abbiegen oder Umkehren- Entgegengesetzte Richtung
B OG-5 Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen beim Queren
0OG-6 Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen beim Einbiegen
B OG-7 Unfélle mit haltenden oder parkenden Fahrzeugen
W OG-8 FuBgangerunfille

B OG-9 Sonstige Unfdlle mit zwei oder mehr Beteiligten

Abb. 33: Unfalltyp bezogen auf Jahre; ausgewertet fiir Unfille; Zeitraum 2012-2015;
UPS mit Radbeteiligung in Wien
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Unfalluhrzeit

B OG-0 Unfélle mit nur einem Beteiligten

W OG-1 Unfélle im Richtungsverkehr

W 0G-2 Unfille im Begegnungsverkehr

B OG-3 Unfélle beim Abbiegen oder Umkehren- Richtungsgleich

B 0G-4 Unfélle beim Abbiegen oder Umkehren- Entgegengesetzte Richtung

B OG-5 Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen beim Queren
0G-6 Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen beim Einbiegen
B OG-7 Unfélle mit haltenden oder parkenden Fahrzeugen

W OG-8 FuBgangerunfille
W 0G-9 Sonstige Unfélle mit zwei oder mehr Beteiligten

Abb. 34: Unfalltyp im Zeitvergleich; ausgewertet fiir Unfélle; Zeitraum 2012-2015;

UPS mit Radbeteiligung in Wien
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Abb. 35: Unfalltyp bezogen auf die vermutliche Hauptunfallursache; ausgewertet fiir Unfélle;
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W OG-3 Unfille beim Abbiegen oder Umkehren- Richtungsgleich
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Tab. 5: Kennzeichnung der Unfallstelle; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum 2012-2015; UPS mit Rad-

beteiligung in Wien
Kreuzung/ Kreisverkehr/ Streckenabschnitt Gesamt
Verflechtung
absolut absolut absolut
W Verkehrsberuhigte Zone 45 66 111
>
Z FuRgéngerzone 7 15 22
8 Schutzweg (Zebrastreifen) 139 46 185
(o))
5 o  Einbahn 306 207 513
L C
§’ S  Baustelle 10 12 22
o Radfahrertiberfahrt 370 56 426
()
g WohnstraRe 5 5 10
(%] a
o} Erlaubtes Radfahren gegen die
@ Einbahn (auf der Hauptfahrbahn) 76 49 125
Gesamt 47 398 1.145

Tab. 6: Kennzeichnung der Unfallstelle mit Verletzungsgrad; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeitraum
2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Verletzungsgrad

] o Gesamt
unverletzt leicht verletzt schwer verletzt Todeseintritt

absolut relativ absolut relativ absolut relativ absolut relativ absolut

> Verkehrsberuhigte Zone 26 20 87 67 16 12 1 1 130
S

.g FuRgéangerzone 17 74 5 22 1 4 0 0 23
é Schutzweg (Zebrastreifen) 44 24 125 67 17 1 1 187
S Einbahn 41 8 425 80 65 12 0 0 531
§ Baustelle 2 8 20 83 2 8 0 0 24
59'? Radfahreruberfahrt 24 5 386 85 43 9 2 0 455
% WohnstralRe 1 8 9 75 2 17 0 0 12
g Erlaubtes Radfahren

§ gegen die Einbahn (auf 15 11 103 76 18 13 0 0 136

der Hauptfahrbahn)
Gesamt 143 12 933 77 133 11 4 0 1213
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Tab. 7: Kennzeichnung Unfallstelle bezogen auf den Verletzungsgrad; ausgewertet fiir Radfahrende; Zeit-

raum 2012-2015; UPS mit Radbeteiligung in Wien

Verletzungsgrad

leicht schwer ‘Todeseintritt ~ Todeseintritt ~ Gesamt
unverletzt innerhalb von  an der Un-
verletzt verletzt
30 Tagen fallstelle
> absolut 146 1.523 220 1 4 1.894
S Kreuzung
= relativ 7,7 80,4 11,6 0,1 0,2 100,0
(<)
< o ) absolut 0 16 1 0 0 17
o S Kreisverkehr :
< E relativ 0,0 94,1 5,9 0,0 0,0 100,0
Ie%) O
= _ absolut 407 1.680 263 1 2 2.353
o 9 Streckenabschnitt -
S = relativ 17,3 71,4 11,2 0,0 0,1 100,0
= absolut 2 7 0 0 0 9
@ Verflechtung :
3 relativ 22,2 77,8 0,0 0,0 0,0 100,0
G absolut 555 3.226 484 2 6 4.273
esamt
relativ 13,0 75,5 11,3 0,0 0,1 100,0

Untergruppe 74: Kollision mit einer
offenen Wagentire
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Abb. 36: RVS Untergruppe 74 Kollision mit einer offenen Wagentiire!s!





