ntermodaler Vergleich

.

der Direktverbindungen
von Hauptbahnhof und Flughaten Bratislava
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Heinz Hogelsberger kommentierte mit seinem Dritte-Piste-Saga, dass jetzt schon die Halfte =
aller Abfliige ab Flughafen Wien in Destinationen fiihren, welche mit dem Zug direkt er- 7usammenfassende Dlagramme
r.elchb.ar S‘T‘d- ‘EUfggrnidfr ggoglrg‘aphlslchen Na}(lje a(i_s auc: der Ko?lgurrenz- bzw. K((j)operia- Folgende vier Diagramme prasentieren die recherchierten Ergebnisse zu Reisezeiten, Ver-
t1.onssri)ua_tlon }?Sf lég aSens(;n 1§tls.a;/a, Wmi € diese Nuss}?g(.a u (Zl:nolmmin un hana y- bindungen, Kapazitaten und Ticketpreisen. Auffallend ist, dass Bahn und Fernbus auf den
ls)lert,do S1€ aui6 ur ?ln tan O];t I_‘atls_ ava gu.tlhg (‘j/\',arl-ell"lfac e;r;(er na ysel atsic bel‘fge' Verbindungen nach Prag und Kosice besonders viele Verbindungen, hohe Kapazitaten und
den,U ass Vc(l)'n ;r;)gl?l Oge“te)? destlnatl(?]:r)len s;c ieh a tehau _ gntlge}rlltad(?urli)pa € IE' niedrige Ticketpreise haben, wahrend auf den Verbindungen nach Warschau und Berlin fast
et. .nter iesen 23 Flugverbindungen gi tes5, welche auc mit der Ba n dire t erreich- das Gegenteil der Fall ist.
bar sind. Das sind die Verbindungen nach Prag, Kosice, Warschau und Berlin. Aufgrund von T —
einer Fahrtzeit von tiber 23 Stunden wird die Verbindung nach Kiew nicht beachtet.
Daher stellt sich die Frage: Bietet die Bahn nach einer intermodalen Zentrum-zu-Zentrum
Analyse eine Konkurrenz zum Flugverkehr? Hauptaugenmerk bei dieser Fragestellung liegt -
am Faktor Zeit, welche man bendtigt, um von Punkt A nach Punkt B zu kommen. Das Plakat L e
prasentiert die Ergebnisse der Verbindungen mit Bahn, Flugzeug und Fernbus in die ge- e o |
nannten Destinationen. Neben der Reisezeit werden auch die Verbindungen und Kapazitat ™ e MM am gy
Luftlinie (in Kilometer) Prag Kosice Warschau Berlin
pro Woche, die Ticketpreise und fiir eine ausgewahlte Verbindung die Umweltauswirkun-
gen prasentlert. Ticketpreis Anzahl Verbindungen pro Woche
L J 180 200 182
r . . . N - -
Quell-Ziel-Zeit Schemata Bratislava-Prag o
£ 100 % 120
Nach der Analyse der multimodalen Normale Umsteigezeiten Ew T .
Wegeketten ergeben sich Reisezeiten ) s
. Quell-Ziel-Zeit Schema Bratislava-Prag "0 30
von Bratislava Zentrum nach Prag Zent- .. - ° - B - m 2 m
rum mit den drei Hauptverkehrsmit- 5:00 Ankunftim Stadtzentry @Bahnmax [@Bahnmin @@ Flugzeug max [9Flugzeug min  @Fernbus max & Fernbusmin o lz:::eIFlugzeug = Fernbus o .
teln. Die Ergebnisse werden hier in .
Quell-Ziel-Zeit Schemata gezeigt. Dafir . 4 : : :
sollen verlorengegangene Zu- und Ab- ' —— Umweltauswirkungen auf der Verbindung Bratislava-Prag
fahrtszeiten zum und vom Bahnhofund ™ Das Flugzeug ist das umweltschadlichste Fortbewegungsmittel. In den Kategorien CO2-,
Flughafen sowie Umsteigezeitenanden  ** Partikel- und NOX-Ausstof$ weifdt das Flugzeug ein Vielfaches des Ausstofdes der Bahn und
Stationen einberechnet werden. Fur die o= des Fernbusses auf. Das geht liber einen 2,7 Mal so grofden NOX Ausstofd gegentiber der
. . . . Start in Bratis! Bahn Flug Fernbus . . . . "
Umsteigezeiten wurden drei Szenarien sl Bahn bis hin zu einem 22,5 Mal so hohen Partikelausstof gegentiiber dem Fernbus. Berech-
erstellt. Diese werden wie folgt defi- Knappe/Grofziigige Umsteigezeiten net man hingegen die Umweltauswirkungen auf Personenkilometer, so fallt auf, dass die Ei-
niert: rcteiarat Quel-Ziel Zeit Schema Bratislava-Prag senbahn einen niedrigeren Wert als der Fernbus aufweist. Zu beachten ist der niedrige Be-
msteigezeiten . . . . ..
6:00 0) 0/ - 0
Knapp | Normal | GroRziigig i Sttt setzungsgrad fur Eisenbahn (hier 25%) und Fernbus (hier 27%-43%) und der um einiges
Bus/Bahnhof Zu- und Abgang | 8 min | 16 min | 24 min hohere Besetzungsgrad fiir nationale Fluge (hier 50%-75%) Ware die Auslastung der Ei-
Flughafen Z 15td. [1,55td.| 2 Std. . - : : .
Fl”g aten cusang : ! : senbahn und des Fernbusses hoher, so wiirden sich noch wesentlich niedrigere Werte pro
ughafen Abgang | 20 min | 40 min | 60 min Abfahrt aus Bratislava )
_ _ _ s Personenkilometer ergeben.
Die folgenden Diagramme zeigen, dass Ankunftin Prag
d Fl . l U . 2:00 CO, Ausstol’ in Kilogramm NO, Ausstol3 in Kilogramm Partikelausstof$ in Kilogramm
aS ugzeug - mlt norma en mStelge- 4.500 140 15 13,97 0,42 0,45 1,60 0.001 0,045
zeiten gerechnet - nur wenig schneller 4000 s . 010 | | 140 135 0040
ist als die Reise mit Zug oder Fernbus. 3500 » 035 0035
ReChnet man hingegen mit knappen Start in Bratislava Bahn knapp Flug grofizlgig Fernbusknapp 3.000 10 0,30 o0 0,030
. . . .. . . . 2.500 80 0,25 0,025
Umsteigezeiten fir Zug und Fernbus des Flugzeuges. Dabei ist die Verbindung Bratisla- - o o
- [ - . . - L - L L L : 60 ! !
sowie grofdzuigigen Umsteigezeiten va-Prag die einzuige, in der die Zugverbindung e Lo ois O oot
. . . . . . . . . 40
beim Flug, zeigt sich, dass die Reisezeit schneller als die Flugverbindung sein kann. 100 - B 0010
. . . . 0,05 ! !
mit Zug und Fernbus kiirzer ist, als die 500 K ﬁ ? H ll 005 020 0002 om0
\_ Yy | ) y | | ,
’ Bahn Flugzeug Fernbus ’ ’ Bahn Flugzeug Fernbus o0 o Bahn Flugzeug Fernbus o0
M Fahrzeugkilometer ~ m Personenkilometer W Fahrzeugkilometer ~ m Personenkilometer M Fahrzeugkilometer ~ m Personenkilometer
° FORSCHUNGSBEREICH FUR Technische Universitat Wien \.
Department flir Raumplanung - .
:: VERKEHRSPLANUNG UND Finanzwissenschaft und Infrastrukturpolitik Autor: Valentin Promberger
7\ Betreuer: Dipl. Ing. Tadej Brezina

VERKEHRSTECHNIK raum ifip

280.115

Seminar zur Bachelorarbeit






