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Kurzfassung

Die heutige Infrastruktur bietet eine Vielzahl von Méglichkeiten, wie Menschen sich von A
nach B bewegen konnen. Jede dieser Moglichkeiten weist unterschiedliche Gefahren, Vor -
und Nachteile auf. Besonderes fiir Kinder, deren Wissen und Kompetenzen im Strafdenverkehr
nicht ausgepragt sind, stellt dies eine sehr grofde Gefahrenquelle dar. Der Weg zu Schule ist
daher eine Hiirde, die von den Kindern taglich zu liberwinden ist. Laut Studien werden in
Wien 20% der Volksschulkinder von den Eltern zur Schule chauffiert. Dieser motorisierte In-
dividualverkehr wirkt sich auf die restlichen Verkehrsteilnehmer, speziell fiir Schiiler, die zu
Fufd oder mit dem Fahrrad den Schulweg bestreiten, insbesondere hinsichtlich Verkehrssi-
cherheit, negativ aus. Eine sogenannte Schulstrafe, die ein zeitweiliges Fahrverbot kurz vor
und nach Schulbeginn darstellt, soll den Elterntaxis entgegenwirken. Im Zuge dieser Bachelo-
rarbeit wird die Effektivitat der Schulstrafie vor der Volksschule Deckergasse im 12. Wiener
Gemeindebezirk analysiert und bewertet.

1 Einleitung

1.1 Das Projekt — Schulstrale

Die Schulstrafie ist seit September 2018 ein sehr wichtiges und bedeutsames Thema in Oster-
reichs Volksschulen und zwar seitdem sich aus dem Pilotprojekt der Schulstrafie in der Vereins-
gasse im 2. Wiener Gemeindebezirk zeigte, dass sich ein temporares Fahrverbot besonders positiv
auf die Sicherheit und auf das Wohlbefinden der Schiiler auswirkt. Seitdem wurden drei weitere
Strafden vor Wiens Volksschulen zu Schulstrafien. Eine davon ist die Nebenfahrbahn der Langen-
feldgasse bei der VS Deckergasse. Ab September 2019 startete das Projekt in der Deckergasse.

1.2  Beschreibung der Aufgabe

Um die Effektivitat dieser Schulstrafie bewerten zu konnen, wurde im Juli 2019 eine Vorher-Un-
tersuchung durchgefiihrt, die dann mit der Nachher-Untersuchung im September 2019 verglichen
worden ist.
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Ab 02.09.2019 wird an Schultagen von 07:30 bis 08:00 vor der Volksschule Deckergasse ein
zeitweiliges Fahrverbot aufgestellt. Dieses soll verhindern, dass die sogenannten Elterntaxis nicht
mehr die Moglichkeit haben ihre Kinder direkt vor der Schultiir abzusetzen, um somit in Zukunft
gefahrliche Situationen vermeiden zu konnen. Im Zuge dieses Projektes wird anhand einer Vor-
her-Nachher-Untersuchung festgestellt, inwiefern sich das Verhalten der Eltern und das Ver-
kehrsaufkommen vor der Schule verandert. Das Fahrverbot gilt fiir die Nebenfahrbahn der Lan-
genfeldgasse (siehe Abb. 1). Grundsatzlich war die Idee, Scherengitter an der Einfahrt in die
Nebenfahrbahn aufzustellen, um somit eine physische Durchfahrtssperre darzustellen. Aus dem
Pilotprojekt in der Vereinsgasse im 2. Wienergemeindebezirk wurde ersichtlich, dass Scherengit-
ter deutlich effektiver als Verkehrszeichen sind.

1.3  Ortliche Gegebenheiten

Abb. 1 stellt die 6rtlichen Gegebenheiten dar. Es werden Bus-, Strafdenbahn-, Badnerbahnstatio-
nen, Ampelanlagen und Zebrastreifen schematisch dargestellt.

Es ist zu erkennen, dass die Deckergasse selbst keine befahrbare Strafse ist. Sie kann nur zu Fuf3
begangen oder mit dem Fahrrad befahren werden. Neben dem Zugang aus der Nebenfahrbahn
der Langenfeldgasse ist auch ein Zugang aus der Afmayergasse in die Deckergasse vorhanden.
Die Volksschule in der Deckergasse ist mit vier Verkehrsmitteln des 6ffentlichen Verkehrsmittel-
netzes verbunden. Die Busstation Langenfeldgasse / Flurschiitzstrafie der Buslinie 63A befindet
sich direkt neben dem Schulgebdude. Auf der Flurschiitzstrafde und auf der Afimayergasse halt
neben der Straffenbahnlinie 62 auch die Badnerbahn. Die Buslinie 59A ist das vierte und letzte
Verkehrsmittel, welches sich in Schulndhe befindet. Die Station der Buslinie 59A befindet sich in
der Afmayergasse.

@ Lingenfeldgasse / FlurschiitzstraRe I Gebiude

. ARmayergasse - Gehsteig

@ Lingenfeldgasse / FlurschiitzstraRe [ Griinfliche

@ Armayergasse - Vaolksschule Deckergasse

Abb. 1: Ortliche Gegebenheiten, eig. Darstellung
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1.4  Zeitlicher und raumlicher Umfang der Untersuchung

Die Volksschule in der Deckergasse ist eine Halbtagsschule. Sie weist 355 Schiiler auf (Stand
2017), die auf 15 Klassen aufgeteilt sind. Der Unterrichtsbeginn ist fiir alle Klassen zeitgleich mit
08:00 Uhr festgelegt. Ab 07:15 Uhr haben Eltern die Moglichkeit, ihre Kinder der Frithaufsicht
abzugeben. Die Datenerfassung wurde von 07:00 Uhr bis 08:15 Uhr durchgefiihrt. Abb. 2 stellt
die Standorte dar, an denen die Zahlungen durchgefiihrt worden sind.

Da das Ziel war, eine moglichst genaue Datenerhebung zu realisieren, wurde der Arbeitsumfang
aufgeteilt. Die Aufteilung wurde so festgelegt, dass an einem Erhebungstag beispielsweise nur die
Anzahl der Schiiler erfasst worden sind, die von den Eltern zu Schule gefahren wurden. Am néchs-
ten Tag wurden diese aus der Erhebung ausgenommen und nur Schiiler erfasst, die zu Fufs den
Schulweg bestritten haben. Im Kapitel 3 (Vorher-Untersuchung Juli 2019) wird darauf nadher ein-
gegangen. Die Datenerhebung erfolgte auf folgende Art und Weise:

- Zahlpunkt 1: Hier wurden alle PKW erfasst die, durch die Nebenfahrbahn durchgefahren sind,
in der Nebenfahrbahn geparkt haben oder vor der Schule hielten, um Schulkinder aussteigen
zu lassen. Weiters wurde erfasst, ob die sogenannten , Elterntaxis” rechtswidrig am Straf3en-
rand oder regelkonform auf einen der freien Parkplatze hielten

- Zahlpunkt 2: An diesem Zahlpunkt wurden alle Schiilerinnen dokumentiert, die mit der Busli-
nie 63A der Schulweg bestritten. Neben der Anzahl der Schulkinder wurde auch der Ort aufge-
zeichnet, an dem die Kinder die Langenfeldgasse liberquerten

- Zahlpunkt 3,4: Diese Positionen wurden ausgewahlt, um Schiilerinnen zu erfassen, die zu Fult,
mit dem Fahrrad oder Roller den Weg zur Schule finden. Die StralRenbahnstation Flurschiitz-
stralle der Linie 62 befindet sich in der Ndhe der Volksschule. Um jedoch Schulkinder zu klas-
sifizieren die den Schulweg mit der StraBenbahn bestreiten, miisste das Zahlpersonal erhoht
werden. Daher wurden alle Kinder die zu Full, dem Fahrrad oder mit der StraRenbahn zur
Schule fuhren, in dieselbe Kategorie miteinbezogen

Gebdude
Gehsteig

Grunflache

101

Zahlpunkte

Abb. 2: Definition der Zahlpunkte, eig. Darstellung
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1.5 Methode

Aufgrund der vorhin erwdhnten Arbeitsaufteilung und der iiberschaubaren Anzahl an SchiilerIn-
nen war es nicht notwendig, Verkehrskameras aufzustellen. Die Erhebung erfolgte anhand von
vorgefertigten Tabellen, die dann am Erhebungstag im 5-Minuten-Intervall befiillt wurden.

Die Problematik mit dem Straf3enbahnverkehr wurde, wie schon auf Seite 2 beschrieben, durch
die Zusammenfassung der Schulkinder gel6st.

2 Vorher - Untersuchung Juni 2019

2.1  ErhebungJuni 2019

Das Ziel dieser Untersuchung war es, eine mdglichst genaue und nachvollziehbare Analyse zu er-
stellen, die die tatsdchliche Situation in der VS Deckergasse wiederspiegelt. Die Vorher-Erhebung
fand an sechs Schultagen statt, jeweils von 07:00 Uhr bis 08:15 Uhr:

- Mittwoch 12.06.2019 und Montag 17.06.2019: An diesen Tagen erfolgte die Erhebung am
Zahlpunkt 1 (siehe Seite 3, Abb. 2). Der gesamte PKW-Verkehr wurde erfasst. Neben der An-
zahl, wurde auch der genaue Ort gekennzeichnet, an dem die PKW hielten

- Donnerstag 13.06.2019 und Dienstag 18.06.2019: An diesen Erhebungstagen wurde Zahl-
punkt 2 ausgewahlt. Neben der Schiileranzahl und dem Ort der StraRenliberquerung wurde
auch zwischen den zwei Fahrtrichtungen der Buslinie unterschieden

- Freitag 14.06.2019 und Mittwoch 19.06.2019: An diesen zwei Tagen kamen die Zdhlpunkte 3
und 4 zur Anwendung

Vor der Erhebung wurde mit der Direktion Kontakt aufgenommen, um mégliche Exkursionen,
Schulausfliige und Schulfreie-Tage zu beriicksichtigen. Da es sich um die letzten zwei Schulwo-
chen handelte, waren laut Direktion einige Klassen vom Unterricht ausgenommen. Jedoch wurde
die genaue Anzahl an Schiilerinnen und der genaue Tag der Schulexkursionen nicht bekannt ge-
geben, wodurch die Ergebnisse etwas vom Regelbetrieb abweichen konnten. An allen sechs Erhe-
bungstag war das Wetter sonnig bis leicht bewdlkt. Temperaturen zwischen 18°C und 22°C er-
moglichten eine einwandfreie Erhebung.

2.2  Ergebnisse der Erhebung Juni 2019

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Erhebung im Juni 2019 aufgelistet und anhand von Gra-
fiken und Tabellen anschaulich dokumentiert. Unterschieden wird hierbei zwischen den einzel-
nen Erhebungsdaten und Erhebungstagen. Zuerst wird auf den PKW-Verkehr eingegangen, auf
die Anzahl der Elterntaxis, der Durchfahrer, Einparker und Ausparker, gefolgt vom Bus-Verkehr
und zu guter Letzt erfolgt die Auswertung der Fuf3ginger. Anschliefdend werden die Ergebnisse
analysiert und die Probleme erfasst.

2.2.1 Gesamtverkehrsaufkommen — Pkw

In der folgenden Tabelle (Tab.1) wird das Gesamtverkehrsaufkommen der PKW in der Neben-
fahrbahn der Langengeldgasse angezeigt. Es wird zwischen den zwei Erhebungstagen unterschie-
den.
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Abb. 3 stellt das betroffene Zahlgebiet dar und die vorhandenen Parkpladtze in der Nebenfahr-
bahn, mit der Nummerierung von eins bis acht. Weiters werden hier Fahrradfahrer angefiihrt, die
ebenfalls die Nebenfahrbahn durchfahren, aber keine Verkniipfung zur Schule aufzeigen.

Tab. 1: Gesamtverkehrsaufkommen im Zahlgebiet (Mittwoch 12.06.2019 und Montag 17.06.2019)

Mittwoch Montag Durch- Prozentuelle
12.06.2019 17.06.2019 schnitt Verteilung
07:00 - 08:15 Uhr|07:00 - 08:15 Uhr
[Kfz], [Fahrradfahrer] [%]

Durchfahrer 8 7 7,5 29
Elterntaxis 15 15 15 59
Einparker 1 1 1 4
Ausparker 3 1 2 8
Gesamt-Kfz-Aufkommen 27 24 25,5 100
Fahrradfahrer 87 51 69 -

Aus Tab 1. ist ersichtlich, dass der Grofdteil des Kfz-Verkehrsaufkommens in der Nebenfahrbahn
die Elterntaxis bilden. Am Mittwoch den 12.06.2019 waren das rund 55%. Am Montag den
17.06.2019 waren es sogar 63%. Ein- bzw. Ausparker machten nur einen sehr kleinen Prozentsatz
des Gesamtverkehrs aus. Zu erwdhnen sind die durchfahrenden PKW. Die machten am Mittwoch
und am Montag etwa 30% des kompletten PKW-Aufkommens aus. Aus Abb. 1 ist zu erkennen,
dass das Durchfahren der Nebenfahrbahn keineswegs sinnvoll oder zielfithrend ist. Die weiter
siidlich gelegene Murlingengasse, kann auch aus der Langenfeldgasse befahren werden. Jedoch
ersparen sich die Durchfahrer der Nebenfahrbahn eine Ampelphase, wie aus Abb. 1 zu erkennen
ist.

Gebidude

Gehsteig

Grinflache

Ziahlgebiet

Parkplatz

i1 E

Einfahrten

Abb. 3: Darstellung des Zahlgebietes, eig. Darstellung
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Die folgenden Diagramme veranschaulichen die prozentuelle Aufteilung des gesamten motori-
sierten Individualverkehrs. Aus Abb. 4 und Abb. 5 ist ersichtlich, dass an beiden Erhebungstagen,
das Kfz-Aufkommen sehr dhnlich verteilt war.

Kfz-Aufkommen am Mittwoch 12.06.2019 Kfz-Aufkommen am Montag 17.06.2019

4% 4%

m Durchfahrer = Elterntaxis = Einparker = Ausparker m Durchfahrer m Elterntaxis = Einparker = Ausparker

Abb.4: Kfz-Aufkommen am Mittwoch 12.06.2019 Abb. 5: Kfz-Aufkommen am Montag 17.06.2019

Den Grofsteil des Kfz-Verkehrsaufkommens bilden die Elterntaxis. Da das Aussteigen der Kinder
relativ schnell und uniiberlegt verlauft, halten die PKW direkt vor der Schuleinfahrt und somit
nicht regelkonform. Ein weiterer Grund, warum dieses Halten direkt auf der Nebenfahrbahn er-
folgt, ist die geringe Verfligbarkeit von Parkpldtzen in der Nebenfahrbahn. Wie aus Abb.4 und
Abb. 5 zu erkennen ist, kam es nur zu geringen Verdanderungen hinsichtlich Parkplatz-Verfiigbar-
keit. Aus Abb. 6 und Abb. 7 wird das Hauptproblem ersichtlich. Hier erkennt man, dass das regel-
widrige Halten unmittelbar vor dem Schuleingang dominiert.

- Mittwoch 12.06.2019:
Am 12.06.2019 haben in der Nebenfahrbahn 15 PKW gehalten, um Schiiler aussteigen zu las-
sen. Wie aus Abb. 6 zu erkennen ist, hielten 12 von 15 regelwidrig mitten auf der Fahrbahn
oder an Einfahrten. Lediglich drei PKW hielten an einem der verfligbaren Parkpladtze. An die-
sem Tag, wurden 16 Schiiler in 15 Fahrzeugen von den Eltern zur Schule gefahren. Aus einem
Auto sind zwei Schulkinder ausgestiegen.
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Abb. 6: Situation des Bringverkehrs am Mittwoch 12.06.2019, eig. Darstellung

- Montag 17.06.2019:
Beide Erhebungstage lieferten nahezu identische Ergebnisse. Der einzige Unterschied zu der
Erhebung am 12.06.2019 war, dass am 17.06.2019 alle PKW regelwidrig vor der Einfahrt hiel-
ten, da keiner der vorhandenen Parkpladtze zur Verfligung stand. Am Montag sind insgesamt
19 Schiiler in 15 Fahrzeugen von den Eltern zur Schule chauffiert worden.

Abb. 7: Situation des Bringverkehrs am Montag 17.06.2019, eig. Darstellung

Zu beriicksichtigen ist die grofde Zahl an Fahrradfahrern, die die Nebenfahrbahn als deutlich si-
cherere Route gegeniiber der stark befahrenen Langenfeldgasse bevorzugen. Am Mittwoch ergab
die Erhebung 87 und am Montag 51 Radfahrer. Wahrend dem Erhebungszeitraum kam es zu zahl-
reichen Komplikationen und Problemen, vor allem zwischen dem ,Elterntaxi“ und den Fahrra-
dern. Aufdie grundlegenden Probleme, die durch dieses Parken und Halten vor der Schuleinfahrt
entstehen, wird genauer in Kapitel 4 ,Vergleich der Erhebungen und Schlussfolgerungen” einge-
gangen.
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Um das Verkehrsaufkommen genauer bewerten und analysieren zu konnen, wurde die Erhebung
in einem 5-Minuten-Intervall durchgefiihrt. Grundlegend ist festzuhalten, dass die betroffene Ne-
benfahrbahn eine nicht stark befahrene Strafde ist. Diese ist auch aus Tab. 1 ersichtlich. 27 PKW
am Mittwoch bzw. 24 PKW am Montag sind wahrend der Morgens-Rush-Hour eine relativ kleine
Menge. Dennoch lasst sich aus der Abb. 8 und Abb. 9 festhalten, dass ab 07:35, also 25 Minuten
vor Unterrichtsbeginn, das Kfz-Aufkommen am grofdten ist. In den 15 Minuten nach Schulbeginn
legte sich der Verkehr und lediglich einzelne Durchfahrer wurden erfasst. In den folgenden Abbil-
dungen ist ebenfalls sehr gut zu erkennen, dass die Elterntaxis den Grofsteil des Kfz-Verkehrsauf-
kommens bilden. Neben den Elterntaxis wird auch die Anzahl der Durchfahrer und der Ein- und
Ausparker, in der jeweiligen Zeitperiode erfasst und graphisch dargestellt.

Kfz - Aufkommen am Mittwoch 12.06.2019
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Abb. 8: Kfz - Aufkommen am Mittwoch 12.06.2019 im 5-Minuten-Intervall
Kfz - Aufkommen am Montag 17.06.2019
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Abb. 9: Kfz - Aufkommen am Montag 17.06.2019 im 5-Minuten-Intervall
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2.2.2 Busverkehr — 63a

In unmittelbarer Schulnidhe héilt die Buslinie 63A, an der Station Liangenfeldgasse / Flurschiitz-
strafde. In Abb. 1 sind die Busbuchten deutlich zu erkennen. Die Linie 63A startet beim Gesund-
heitszentrum Siid und hat ihre Endstation am Rosenhtigel.

Wie schon auf Seite 3 beschrieben, wurde fiir den Busverkehr der Zahlpunkt 2 ausgewahlt.
Diese Position ermoglichte eine sehr genaue Erhebung. Neben der Schiileranzahl, wurde auch der
Ort aufgezeichnet, an dem die Kinder die Langenfeldgasse iiberquerten. Weiters wurde auch zwi-
schen den zwei Fahrtrichtungen des Buses unterschieden. Der Bus ist wahrend dem Erhebungs-
zeitraum in beiden Richtungen in einem Intervall von 5 - 7 Minuten in die Station eingefahren.
Wie beim Kfz-Aufkommen wurde auch beim Busverkehr die Erhebung an zwei Tagen durchge-
fiihrt, am Donnerstag den 13.06. 2019 und am Dienstag den 18.06.2019. Abb. 10 soll einen Uber-
blick liber das Zahlgebiet verschaffen.

L

- Gebaude m Zahlgebiet
I:l Gehsteig - Busbucht
- Grunflache . Zahlpunkt

Abb. 10: Zihlgebiet des Busverkehrs, eig. Darstellung
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Aus Tab. 2 ist ersichtlich, dass deutlich mehr Schiiler am Donnerstag erfasst wurden. Diese Ab-
weichung ist méglicherweise darauf zuriickzufiihren, dass es sich um die vorletzte Schulwoche
handelte und einige Klassen womaglich nicht anwesend waren. Aus Abb. 11 und Abb. 12 ist wie-
der deutlich zu erkennen, dass vor allem unmittelbar vor Unterrichtsbeginn ein Grofiteil der
Schulkinder am Schulgeldnde ankommt.

Tab. 2: Gesamte Anzahl an Schiiler, die mit dem Bus den Schulweg bestritten

Donnerstag Dienstag Durch- | Prozentuelle
13.06.2019 18.06.2019 schnitt | Verteilung
07:00 - 08:15 Uhr | 07:00 - 08:15 Uhr
[Schiileranzahl] [%]
Richtung Gesundheitszentrum Siid 17 9 13 34
Richtung Am Rosenhiigel 35 16 25,5 66
Gesamte Schiileranzahl 52 25 38,5 100

Bus-Schiiler am Donnerstag 13.06.2019
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Abb. 11: Anzahl der Bus-Schiiler Donnerstag 13.06.2019 im 5-Minuten-Intervall

Bus-Schiiler am Dienstag 18.06.2019
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Abb. 12: Anzahl der Bus-Schiiler Dienstag 18.06.2019 im 5-Minuten-Intervall
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Schiiler, die mit der Buslinie 63A in Richtung Gesundheitszentrum Siid zur Schule fahren, miissen
bei der Station Langenfeldgasse/Flurschiitzstrafie nur noch die Nebenfahrbahn iiberqueren, um
zum Schulgebdude zu gelangen. Dafiir gibt es keinen Zebrastreifen, jedoch sorgt eine Fahrbahn-
anhebung fiir eine Geschwindigkeitsreduktion der Kraftfahrzeuge in diesem Bereich. Die Schul-
kinder, die an der gegeniiberliegenden Station aussteigen, miissen die stark befahrene Langen-
feldgasse iiberqueren. Die meisten tiberqueren diese regelkonform an der dafiir vorgesehenen
Ampel. Lediglich zwei Schiiler haben wahrend des Erhebungszeitraumes die Langenfeldgasse an
unsicheren Stellen tibergangen, wie in Abb. 13 zu sehen ist.

a0y = a0y

Abb. 13 + 14: Position der Strafdentiberquerung am Donnerstag 13.06.2019 und am Dienstag 18.06.2019, eig. Darstellung

2.2.3 FuBRverkehr

Wie schon im Kapitel 1.4 ,Zeitlicher und rdumlicher Umfang der Untersuchung” auf Seite 3 er-
wahnt, wurden neben dem Kfz-Aufkommen und dem Busverkehr auch die Schulkinder erfasst,
die zu Fuf3, mit dem Roller oder mit der Strafdenbahn den Weg zur Schule finden. Abb. 1 gibt einen
Uberblick iiber die Grofe und die Komplexitit des Zahlgebietes. Daraus lisst sich erkennen, dass
das Zahlpersonal erh6ht werden miisste, um eine weitere Klassifizierung durchfiithren zu kdnnen.
Somit wurden alle Kinder die zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder mit der Straf3enbahn zur Schule fuh-
ren, in dieselbe Kategorie miteinbezogen. Diese Kategorie wird als Fufdverkehr bezeichnet.

Der Fufdverkehr wurde ebenfalls an zwei Erhebungstagen erfasst, am Freitag den 14.06.2019
und am Mittwoch den 19.06.2019. An diesen Erhebungstagen kamen Zahlpunkte 3 und 4 zur An-
wendung, siehe Abb. 2 auf Seite 3. Es handelt sich um zwei Zdhlpunkte, da an diesen zwei Tagen
mein Kollege Stanimir Pajkanovic bei der Erhebung mitgeholfen hat. Abb. 15 stellt das betroffene
Zahlgebiet dar und erldutert, wie der Fufdverkehr klassifiziert wurde.
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Abb. 15: Zahlgebiet des Fufsverkehrs, Darstellung der Gehlinien und der Klassifizierung, eig. Darstellung

Trotz der Komplexitdt und der grofden Anzahl an Schiilern die auf dieser Art und Weise den Schul-
weg bestreiten, ist es gelungen, zu unterscheiden, aus welchen Richtungen die Schulkinder an-
kommen. Tab. 3 fasst die Ergebnisse der beiden Tage zusammen. Wie schon beim Busverkehr ist
auch hier ein deutlicher Unterschied zu erkennen. Dieser ist ebenfalls auf die Moglichkeit zurtick-
zufiihren, dass Schulklassen nicht anwesend waren. Wie erwartet, spielte sich auch beim Fufdver-
kehr das Meiste kurz vor Schulbeginn ab. Das stellen auch die Abb. 16 und Abb. 17 dar.

Tab. 3: Gesamte Anzahl an Schiiler, die dem Fufdverkehr angehdren

Freitag Mittwoch Durch- | Prozentuelle
14.06.2019 19.06.2019 schnitt Verteilung
07:00 - 08:15 Uhr |07:00 - 08:15 Uhr

[Schiileranzahl] [%]
Schiiler aus Deckergasse 63 102 82,5 35
Schiiler tiber Karl-Lowe-Gasse 30 34 32 13
Schiiler tiber Langenfeldgasse (oben) 34 41 37,5 16
Schiiler iiber Langenfeldgasse (unten) 28 44 36 15
Schiiler tiber Flurschiitzstrafde 45 45 45 19
Schiiler iiber sonstige Stellen 4 6 5 2
Gesamte Schiileranzahl 204 272 238 100
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FuBverkehr am Freitag 14.06.2019
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Abb. 16: Anzahl der Schiiler des Fuf3verkehrs am Freitag 14.06.2019 im 5-Minuten-Intervall

FuRverkehr am Mittwoch 19.06.2019
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Abb. 17: Anzahl der Schiiler des Fufdverkehrs am Mittwoch 19.06.2019 im 5-Minuten-Intervall

Es ist deutlich zu erkennen, dass die meisten Schiiler, die auf diese Art und Weise erfasst wurden,
aus der Deckergasse kommen. Grund dafiir ist, dass sich hinter der Deckergasse ein sehr grofdes
und dicht besiedeltes Gebiet befindet. Die Deckergasse an sich ist keine befahrbare Strafe, somit
sind die Schulkinder von keinen Kraftfahrzeugen gefahrdet. Aus Tab. 3 ist ersichtlich, dass an bei-
den Erhebungstagen insgesamt zehn Schulkinder erfasst wurden, die aus anderen Richtungen
zum Schulgeldnde gelangten. Primar wurde dabei die Langenfeldgasse in der Héhe des Schulge-
baudes tiberquert, um sich somit den Weg zur ampelgeregelten Kreuzung zu ersparen.
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2.3

Zusammenfassung der Vorher-Erhebung Juni 2019

Insgesamt wurden in der ersten Woche 271 Schiiler erfasst. In der zweiten Woche waren
es 316. Dieser Unterschied ergibt sich aufgrund des irregularen Schulbetriebs in den letz-
ten zwei Schulwochen.

Wahrend des Erhebungszeitraumes wurden durchschnittlich ca. 26 Kraftfahrzeuge er-
fasst.

Den Grof3teil des motorisierten Individualverkehrs in der Nebenfahrbahn, ndmlich 59%
im Durchschnitt, machten die Elterntaxis aus.

Durchfahrer bilden 30% des gesamten Pkw-Aufkommens.
Ein- und Ausparker machten nur 12% aus.

Durchschnittlich hielten 90% der Elterntaxis regelwidrig vor Einfahrten oder direktin der
Nebenfahrbahn.

Am Montag wurden 16 Schiiler erfasst, die zur Schule chauffiert wurden. Dies macht 6%
der gesamten Schiileranzahl aus, die in der ersten Woche erfasst wurden. Am Mittwoch
waren es 19 Kinder. Das sind ebenfalls 6% der erfassten Gesamtschiiler der zweiten Wo-
che.

Durchschnittlich 14% der erfassten Schulkinder beniitzten den Bus um zur Schule zu ge-
langen.

Die meisten Schiiler, die die Buslinie 63A verwenden, (iberqueren die Langenfeldgasse an
dem dafiir vorgesehenen Zebrastreifen, der ampelgeregelt ist.

Den Grofdteil der erfassten Schulkinder bilden diese, die zu Fuf}, mit dem Rad oder der
Straflenbahn zur Schule gelangen. Sie machen durchschnittlich 80% der gesamten Schii-
leranzahl aus.

Rund 35% der erfassten Kinder, die zu Fuf? zur Schule gelangen, kommen aus der Decker-
gasse zum Schulgebaude.
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3 Nachher — Untersuchung September 2019

3.1 Erhebung September 2019

Mit der Nachher-Erhebung im Juni 2019 kann eine eindeutige Analyse der Wirksamkeit der Schul-
strafde nach der Einfiihrung des zeitweiligen Fahrverbotes gefiihrt werden. Ab 03.09.2019 wurde
ein Scherengitter in der Nebenfahrbahn der Langenfeldgasse aufgestellt (siehe Abb.18), wodurch
verhindert wurde, dass diese Nebenfahrbahn als Durchfahrtstrafde genutzt werden kann. Neben
dem Scherengitter wurde auch ein Fahrverbotsschild aufgestellt, welches den genauen Zeitraum
des Fahrverbotes anzeigt. Von Montag bis Freitag, ab 07:30 Uhr bis 08:00 Uhr gilt dieses Fahrver-
bot.

Die Nachher-Erhebung wurde ebenfalls an sechs Schultagen durchgefiihrt, jeweils von 07:00
Uhr bis 08:15 Uhr. Dabei wurden dieselben Zahlpunkte gewahlt wie bei der Vorher-Erhebung:

- Montag 16.09.2019 und Donnerstag 19.09.2019: An diesen Erhebungstagen wurde Zahlpunkt
2 ausgewahlt. Neben der Schiileranzahl und dem Ort der StralReniiberquerung wurde auch
zwischen den zwei Fahrtrichtungen der Buslinie unterschieden

- Dienstag 17.09.2019 und Freitag 20.09.2019: An diesen zwei Tagen kamen die Zahlpunkte 3
und 4 zur Anwendung, um den FuRverkehr zu erfassen

- Mittwoch 18.09.2019 und Montag 23.09.2019: An diesen Tagen erfolgte die Erhebung am
Zahlpunkt 1 (siehe Seite 3, Abb. 2). Der gesamte PKW-Verkehr wurde erfasst. Neben der An-
zahl wurde auch der genaue Ort gekennzeichnet, an dem die PKW hielten

Wahrend der Nachher-Erhebungszeit fand normaler Schulbetrieb statt. Die Temperaturen an die-
sen sechs Tagen schwankten zwischen 10°C und 18°C, wobei an zwei Tagen ein leichter Nieselre-
gen die Erhebung erschwerte. Dieser Nieselregen fand statt, wihrend die Kraftfahrzeuge erhoben
wurden, daher hatte dieser keine Auswirkung auf die Anzahl der Fufdgdnger, da diese an anderen
Tagen erfasst wurden.

Vg

Gebdude

Gehsteig

Grinflache

Zahlpunkte

Scherengitter

Sperrgebiet

Abb. 18: Definition der Zahlpunkte und Position des Scherengitters, eig. Darstellung
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3.2  Ergebnisse der Erhebung September 2019

Die Ergebnisse der Erhebung im September 2019 werden ebenso wie die Ergebnisse um Juni 2019
anhand von Grafiken und Tabellen dokumentiert. Auch hier erfolgt die Trennung zwischen PKW-
Verkehr, Bus-Verkehr und Fuf3-Verkehr. Anschlieffend werden die Ergebnisse analysiert und mit
den Resultaten der Vorher-Erhebung verglichen.

3.2.1 Gesamtverkehrsaufkommen — Pkw

In der folgenden Tabelle (Tab. 4)wird das Gesamtverkehrsaufkommen der Pkw in der Nebenfahr-
bahn der Langengeldgasse angezeigt. Es wird zwischen den zwei Erhebungstagen unterschieden.

Das Scherengitter wurde an beiden Erhebungstagen piinktlich um 07:30 Uhr von der Direktorin

und zwei Schulkindern aufgestellt.

Tab. 4: Gesamtverkehrsaufkommen im Zahlgebiet (Mittwoch 18.09.2019 und Montag 23.09.2019)

Mittwoch Montag Durch- | Prozentuelle
18.09.2019 23.09.2019 schnitt | Verteilung
07:00 - 08:15 Uhr|07:00 - 08:15 Uhr
[Kfz], [Fahrradfahrer] [%]

Durchfahrer 5 3 4 19
Elterntaxis 11 11 11 51
Einparker 2 2 2 9
Ausparker 5 4 4,5 21
Gesamt-Kfz-Aufkommen 23 20 21,5 100
Fahrradfahrer 63 42 52,5 -

Wie schon bei der Vorher-Erhebung ist auch bei der Erhebung im September ersichtlich, dass die
Elterntaxis prozentuell den Grofiteil des Kfz-Verkehrsaufkommens in der Nebenfahrbahn bilden.
48% waren es am Mittwoch, den 18.09.2019 und sogar 55% am Montag den 23.09.2019. Die
Durchfahrer ergaben am Mittwoch in etwa 22% und am Montag 15%. Im Vergleich zur Vorher-
Erhebung, stieg die Anzahl der Ausparker. Die machten am 18.09.2019 22% und am 23.09.2019
20% des Gesamtverkehrsaufkommen aus. Abb. 19 und Abb. 20 stellen die prozentuelle Auftei-
lung des gesamten motorisierten Individualverkehrs dar. Es ist ersichtlich, dass die sich die Auf-
teilung an beiden Erhebungstagen relativ ausgeglichen ergibt.

Kfz-Aufkommen am Mittwoch 18.09.2019 Kfz-Aufkommen am Montag 23.09.2019
22% 22% 20% 15%
8% 10%
48% e
Durchfahrer = Elterntaxis = Einparker = Ausparker Durchfahrer = Elterntaxis = Einparker = Ausparker

Abb. 19: Kfz-Aufkommen am Mittwoch 18.09.2019 Abb. 20: Kfz-Aufkommen am Montag 23.09.2019
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Durch das Aufstellen des Scherengitters ist das Halten direkt an der Schuleinfahrt bzw. an der
Einfahrt in die Deckergasse nicht mehr méglich. Dennoch wird dadurch das regelwidrige Halten
der Elterntaxis nicht verhindert. Das Halten erfolgt kurz vor dem Scherengitter, um somit noch
die Moglichkeit zu haben, von der Nebenfahrbahn in die Langenfeldgasse einzufahren.

- Mittwoch 18.09.2019:

Elf Pkw wurden am Mittwoch den 18.09.2019 als Elterntaxis erfasst. Diese elf Pkw haben insge-
samt 13 Schulkinder zur Schule gebracht. Abb. 21 zeigt, dass neun der elf Kraftfahrzeuge regel-
widrig hielten, entweder vor dem Scherengitter oder an der Schuleinfahrt, noch bevor das Sche-
rengitter aufgestellt wurde.

: us“av’

s

Abb. 21.: Situation des Bringverkehrs am Mittwoch 18.09.2019, eig. Darstellung

- Montag 23.09.2019:

Auch am Montag den 23.09.2019 wurden elf Pkw, die als Elterntaxis fungierten, erfasst. Insgesamt
fanden dadurch 15 Schiiler den Weg zum Schulgebaude. Aus Abb. 22 ist ersichtlich, dass wieder
ein Grof3teil dieser Kraftfahrzeuge, namlich neun von elf, regelwidrig direkt in der Nebenfahrbahn
kurz vorm Scherengitter hielten

e
< wﬁ"‘a
e

Abb. 22.: Situation des Bringverkehrs am Mittwoch 23.09.2019, eig. Darstellung
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Wenn die Abb. 21 und Abb.22 mit den Abb. 6 und Abb. 7, bzw. die Situation des Bringverkehrs
der Nachher-Erhebung, mit der Situation des Bringverkehrs der Vorher-Erhebung verglichen
wird, so ist zu erkennen, dass durch die Aufstellung des Scherengitters lediglich das Problem ver-
schoben und nicht gelost wurde. Weiters entstanden durch das Scherengitter gefahrliche Mano-
ver durch die Fahrer der Elterntaxis, um sich wieder in die Langenfeldgasse einordnen zu kénnen.
Auf die weiteren Probleme und Schlussfolgerungen wird in Kapitel 4 genauer eingegangen.
Genau wie die Vorher-Erhebung, wurde auch die Nachher-Erhebung in einem 5-Minuten-Inter-
vall durchgefiihrt, um die Genauigkeit der Analyse und der Erhebung zu erhéhen. Auch hier ist
wieder ersichtlich, dass sich das meiste kurz vor Unterrichtsbeginn abspielte. Wieder ist hier die
Trennung in Durchfahrer, Elterntaxis und Ein- und Ausparker zu erkennen. Es ist ersichtlich, dass
trotz des Scherengitters die Elterntaxis die Mehrheit des Kfz-Verkehrsaufkommens ausmachen.

Kfz - Aufkommen am Mittwoch 18.09.2019
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Abb. 23: Kfz - Aufkommen am Mittwoch 18.09.2019 im 5-Minuten-Intervall
Kfz - Aufkommen am Montag 23.09.2019
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Abb. 24: Kfz - Aufkommen am Montag 23.09.2019 im 5-Minuten-Intervall
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3.2.2 Busverkehr — 63A

Die Nachher-Erhebung des Busverkehrs erfolgte am Montag den 16.09.2019 und am Donnerstag
den 19.06.2019. Hier wurde derselbe Zahlpunkt, ndmlich Zahlpunkt 2, fiir die Erhebung ausge-
wahlt. Die Busse sind in einem gleichmafdigen Intervall von 5 - 7 Minuten eingefahren.

Tab.5 zeigt, dass die Ergebnisse der beiden Erhebungstagen nur geringfiigige Unterschiede auf-
weisen. Abb. 25 und Abb.26 zeigen wieder die Anzahl der ankommenden Schiiler in Bezug auf

die Uhrzeit.

Tab. 5: Gesamte Anzahl an Schiiler, die mit dem Bus den Schulweg bestritten

Montag Donnerstag Durch- | Prozentuelle
16.09.2019 19.09.2019 schnitt Verteilung
07:00 - 08:15 Uhr | 07:00 - 08:15 Uhr
[Schiileranzahl] [%]
Richtung Gesundheitszentrum Siid 17 12 14,5 33
Richtung Am Rosenhiigel 27 32 29,5 67
Gesamte Schiileranzahl 44 44 44 100
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Abb. 25: Anzahl der Bus-Schiiler Montag 16.09.2019 im 5-Minuten-Intervall

Bus-Schiiler am Donnerstag 19.09.2019
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Abb. 26: Anzahl der Bus-Schiiler Donnerstag 19.09.2019 im 5-Minuten-Intervall
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In den folgenden zwei Abbildungen, namlich Abb. 27 und Abb. 28, lasst sich wieder die Position
bzw. der Weg herauslesen, welchen die Schiiler von der jeweiligen Busstation bis zum Schulge-
baude wahlen und iiberwinden. Wieder ist eindeutig zu erkennen, dass bis auf einzelne Ausnah-
men die meisten der Schulkinder den sicheren Weg iiber den ampelgeregelten Zebrastreifen wah-
len.

@&\

Abb. 27 + 28: Position der Strafdeniiberquerung am Montag 16.09.2019 und am Donnerstag 19.09.2019, eig. Darstellung

3.23 FuBverkehr

Am Dienstag, den 17.09.2019 und am Freitag, den 20.09.2019 fand die Erfassung des Fufdverkehrs
statt. Wie schon im Kapitel 2.2.3 beschrieben umfasst diese Erhebung alle jene Schiiler die zu Fuf3,
mit dem Roller oder der Strafdenbahn den Schulweg bestreiten.

Die Abb. 29 soll nochmals einen Uberblick iiber die Situation und die gewahlten Zahlpunkte
liefern. Da regulédrer Schulbetrieb herrschte, weichen die Ergebnisse der beiden Erhebungstage
nur geringfligig voneinander ab. Tab. 6 zeigt, dass die Aufteilung ziemlich gleichmafig erfolgt.
Abb. 30 und Abb. 31 veranschaulichen wieder, dass kurz vor Unterrichtsbeginn ein Grofsteil der
Kinder am Schulgeldande ankommt.
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Abb. 29: Zahlgebiet des Fufdverkehrs, Darstellung der Gehlinien und der Klassifizierung, eig. Darstellung

Tab. 6: Gesamte Anzahl an Schiiler, die dem Fufdverkehr angehdren

Dienstag Freitag Durch- | Prozentuelle
17.09.2019 20.09.2019 schnitt Verteilung
07:00 - 08:15 Uhr |07:00 - 08:15 Uhr

[Schiileranzahl] [%]
Schiiler aus Deckergasse 74 82 78 33
Schiiler tiber Karl-Lowe-Gasse 35 43 39 16
Schiiler iiber Langenfeldgasse (oben) 43 23 33 14
Schiiler iiber Langenfeldgasse (unten) 29 25 27 11
Schiiler uber Flurschiitzstrafie 64 61 62,5 26
Schiiler iiber sonstige Stellen 0 1 0,5 0
Gesamte Schiileranzahl 245 235 240 100
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FulBverkehr am Dienstag 17.09.2019
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Abb. 30: Anzahl der Schiiler des Fufsverkehrs am Dienstag 17.09.2019 im 5-Minuten-Intervall
FuRverkehr am Freitag 20.09.2019
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Abb. 31: Anzahl der Schiiler des Fufsverkehrs am Freitag 20.09.2019 im 5-Minuten-Intervall
3.3  Zusammenfassung der Nachher-Erhebung September 2019

Insgesamt wurden an den ersten dreien Erhebungstagen der Nachher-Erhebung 302
Schiiler erfasst. An den zweiten drei Tagen waren es 294. Im Gegensatz zur Vorher-Erhe-
bung ergab sich im September aufgrund des reguldren Schulbetriebs keine ausschlagge-
bende Differenz.

Wahrend des Erhebungszeitraumes wurden durchschnittlich ca. 22 Kraftfahrzeuge er-
fasst.

Genauso wie bei der Vorher-Erhebung, machten auch im September den Grofsteil des mo-
torisierten Individualverkehrs die Elterntaxis aus. 51% im Durchschnitt.

Durchfahrer bildeten durchschnittlich 19% des gesamten Pkw-Aufkommens.
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e Da bei der Nachher-Erhebung das Scherengitter zeitweilig aufgestellt wurde und somit
die Anzahl der durchfahrenden Kraftfahrzeuge abnahm, {ibersteigt der prozentuelle An-
teil der Ein- und Ausparker den prozentuellen Anteil der Durchfahrer.

e An beiden Erhebungstagen hielten neun von elf Elterntaxis, umgerechnet etwa 82%,
rechtswidrig direkt in der Nebenfahrbahn vor dem Scherengitter. Lediglich zwei von elf
hielten an verfiigbaren Parkplatzen.

e Inden zwei Erhebungswochen wurden durchschnittlich je 14 Schiiler erfasst, die von den
Eltern zur Schule gebracht worden sind. Bezogen auf die Gesamtanzahl von Schiilern, die
in den jeweilige Wochen erfasst wurden, macht dies ungefahr 5% aus.

e An beiden Erhebungstagen der Nachher-Erhebung wurden je 44 Schiiler erfasst, die mit
der Buslinie 63A den Schulweg tiberwunden haben. Bezogen auf die Gesamtschiilerzahl
macht dies in etwa 15% aus.

e Wie schon bei der Vorher-Erhebung, bildeten auch im September die Schiiler des Fuf3-
Verkehrs den grofiten Anteil der erhobenen Schulkinder, ndamlich 240 Schiiler im Durch-
schnitt. Umgerechnet macht das ca. 80% der Gesamtschiiler aus.

4 Vergleich der Erhebungen

Um die Effektivitat der Schulstrafie und es dadurch entstehenden zeitweiligen Fahrverbotes be-
werten zu kdnnen, werden nun die Ergebnisse der einzelnen Erhebungstage im Juni mit den Er-
gebnissen im September verglichen und dargestellt.

Die ersten drei Erhebungstage der Vorher-Erhebung werden als Block 1 definiert. Die zweiten
drei Tage, als Block 2. Beide Blocke umfassen dieselbe Art und Weise der Erhebungsmethode. Le-
diglich wurde durch die doppelte Erhebung eine genauere Analyse mdoglich. Die Ergebnisse der
beiden Blocke werden zusammengefasst und die Durchschnittswerte werden aufgelistet (Tab. 7).
Dasselbe gilt auch fiir die Nachher-Erhebung. Die ersten drei Tage der Nachher-Erhebung werden
als Block 3 und die letzten drei Tage der Erhebung als Block 4 definiert. Die Blocke werden wieder
zusammengefasst und die Durchschnittswerte als mafdgebende Grofie herangezogen (Tab. 7).

Tab. 7: Vergleich der Ergebnisse der Vorher-Erhebung mit den Ergebnisse der Nachher-Erhebung

Vorher-Erhebung | Nachher-Erhebung

Block 1 + Block 2 Block 3 + Block 4
07:00 - 08:15 Uhr 07:00 - 08:15 Uhr

[Anzahl] [Anzahl]
Gesamtverkehrsaufkommen Pkw 25,5 21,5
Schiiler Elterntaxi 17,5 14
Schiiler Bus-Verkehr 38,5 44
Schiiler Fuf3-Verkehr 238 240
Gesamtschiilerzahl 294 298

Aus Tab. 7 ist deutlich zu erkennen, dass sich nur geringfiigige Unterschiede ergeben haben. Der
erfasste Fufdverkehr der einzelnen Blocke unterscheidet sich kaum voneinander. Auch beim mo-
torisierten Individualverkehr sind nahezu identische Ergebnisse aufgezeichnet worden.
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Wenn nun die Ergebnisse des gesamten Pkw-Aufkommens der Nachher-Erhebung mit den Ergeb-
nissen der Vorher-Erhebung verglichen werden, ist zunachst ersichtlich, dass das Gesamt-Kfz-
Aufkommen einen Riickgang von etwa 16% aufweist. Grundlegend ist daher festzuhalten, dass
es durch die Aufstellung des Scherengitters und dem Einfiihren der Schulstrafie zu einem Riick-
gang des motorisierten Individualverkehrs gekommen ist.

Die Anzahl der Elterntaxis nimmt ebenfalls ab. Die Anderung betrigt rund 20%. Es kam zwar
zu einer Verminderung der Elterntaxis, dennoch sind die ergebenden Unterschiede relativ gering,
da sich durch das Scherengitter nur eine Umlagerung des Problems ergab. Durch das zeitweilige
Scherengitter wird lediglich das Durchfahren der Nebenfahrbahn verhindert, das Halten vor dem
Scherengitter ist aber dennoch moglich und wird von den Eltern praktiziert.

Durch dieses Halten vor dem Scherengitter ergaben sich dieselben Probleme wie schon im Juni.
Die Eltern halten, die Schulkinder reifden die Tiiren auf und steigen uniiberlegt aus. Dadurch kam
es oft zu Komplikationen mit den Radfahrern, die in sehr grof3er Zahl die Nebenfahrbahn durch-
fahren. Der grofde Vorteil, der durch das Aufstellen des Scherengitters entstand, ist, dass die Ge-
fahr fiir die Schulkinder, die schon vor dem Schulgebdude anwesend sind, gemindert wird.

Dennoch wurde das grundlegende Problem, namlich die Anzahl der haltenden Elterntaxis,
durch das aufgestellte Scherengitter nur geringfiigig beeinflusst.

Jedoch ist der prozentuelle Anteil der Schulkinder, die zur Schule chauffiert werden in der De-
ckergasse, in Bezug auf andere Volksschulen in Wien, relativ gering. Ein komplettes Ausschalten
der Elterntaxis scheint unmaoglich.

5 Alternativer Losungsvorschlag

Aus der Nachher-Erhebung im September wurde ersichtlich, dass das Hauptproblem nicht geldst
wurde. Eine Moéglichkeit, den Verkehr durch die Elterntaxis effektiv zu bekdmpfen, ware die Auf-
stellung des Scherengitters am Beginn der Nebenfahrbahn. Dadurch wire die Einfahrt in die Ne-
benfahrbahn komplett unterbunden. Weiters miisste noch die Einfahrt in die Nebenfahrbahn aus
der Langenfeldgasse ebenfalls durch ein Scherengitter abgesperrt werden.

Durch diese Positionierung der Scherengitter hitten die Elterntaxis keine Moglichkeit mehr in
Schulndhe zu kommen und das Sicherheitsgebiet der Schulkinder wiirde um einiges vergrofiert
werden. Da die Flurschiitzstrafde und die Lingenfeldgasse sehr stark befahrene Strafien sind,
kann davon ausgegangen werden, dass die Elterntaxis auf den beiden Straféen nicht rechtswidri-
gen Halten wiirden. Jedoch ist auch diese Losungsvariante nur ein Vorschlag, dessen Effektivitat
und Sinnhaftigkeit ebenfalls nur durch einen Versuch und eine Vorher-Nachher-Analyse gepriift
und bewertet werden kann.

Gebdude
Gehsteig
Grinflache
Scherengitter

Sperrgebiet

Abb. 32: Vorschlag Scherengitter an Einfahrten - Flurschiitzstrafe und Langenfeldgasse, eig. Darstellung
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Anhang - Fotodokumentation

Abb. 28: Blick in die Nebenfahrbahn der Langenfeldgasse Richtung Siiden
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Abb.: Blick in die Deckergasse

Abb.: Blick auf die Busstationen der Buslinie 63A
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Abb. 30: Rechtswidriges Halten eines Elterntaxis vor dem Scherengitter wiahrend der Nachher-Erhebung



