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Kurzfassung

Diese Bachelorarbeit beinhaltet die Erstellung, Auswertung und Diskussion einer Online
Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise, sowie den Vergleich der Ergebnisse mit
bereits vorhandenen Studien. Dabei sollen mittels einer Stichprobe die aktuellen Einstellun-
gen und Meinungen der Radfahrerinnen und Radfahrer in Osterreich aussagekriftig abgebil-
det und diskutiert werden. Ziel ist es, eine Planungsgrundlage fiir Entscheidungen zur Erho-
hung des Radfahranteils zu schaffen. Aufderdem soll eruiert werden, welche Aspekte des
Radfahrens fiir die Menschen in der Corona-Krise Probleme darstellen und wie sich die Ver-
kehrsmittelwahl im Vergleich zu vor der Krise verandert hat. Die Umfrage richtet sich aus-
schlieRlich an Menschen, die in Osterreich leben und regelméfig ein Fahrrad benutzen. In 6
Wochen nahmen 353 Personen an der Umfrage teil. Die Ergebnisse spiegeln den messbar
hoheren Radverkehrsanteil wider und lassen sich in Einklang mit den vorhandenen Studien
und Umfragen zum gednderten Mobilitdtsverhalten in der Corona-Krise bringen.

1 Einleitung

Aus aktuellem Anlass soll diese Bachelorarbeit das Thema Radfahren in der Corona-Krise be-
handeln. Nach der in Osterreich geltenden sechs wochigen Ausgangsbeschriankung von 16. Mérz
bis 1. Mai 2020 wurde an den Radzihlstellen in Osterreich im Vergleich zu Messungen aus den
letzten Jahren ein erhdhtes Fahrradverkehrsaufkommen aufgezeichnet [1]. Grundsatzlich soll
mit dieser Arbeit das Mobilitatsverhalten bzw. dessen Verdnderung im Bezug auf das Fahrrad
untersucht und beschrieben werden. Als Informationsquellen dienen 2 bereits vorhandene Stu-
dien/Umfragen zum Thema Mobilitat unter Corona. Die wichtigsten Aspekte, speziell zum The-
ma Radverkehr, werden vorgestellt und zusammengefasst. Um die Einstellung, Absichten und
Meinungen der Radfahrer in Osterreich besser beurteilen zu kénnen, wurde eine Online Umfra-
ge erstellt, welche folgende Aspekte des Radverkehrs betrifft:

Allgemeine Aspekte

Pendlerverkehr (Arbeits- und Schulwege)
Einkaufswege

Freizeitverkehr

Bike-Sharing Systeme

Aussichten und Zukunft
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Die Ergebnisse der Umfrage werden dann mit den vorhandenen Studien bzw. Umfragen vergli-
chen. Die Auswertungen der Fragen sowie die Diskussion der Ergebnisse befinden sich unter
Punkt 4.

2 Literatur

Dieses Kapitel soll {iber die bereits bekannten Anderungen im Mobilititsverhalten der Men-
schen, speziell das Fahrrad betreffend, einen Uberblick geben. Dafiir werden zwei vorhandene
Studien/Umfragen herangezogen und die wichtigsten Ergebnisse dargestellt.

2.1 COVID-19 und Mobilitit: Ergebnisse fiir Osterreich [2]

In einer Online Umfrage zum Thema ,COVID-19 und Mobilitit“, welche vom Institut fiir Ver-
kehrswissenschaften/Forschungsbereich Verkehrsplanung und Verkehrstechnik der TU Wien
durchgefiihrt wurde, konnten ab dem 12. Marz 2020 11.550 Personen aus lber 102 Liandern
erreicht werden. Die hier angefiihrten Erkenntnisse beziehen sich auf die 3256 6sterreichischen
TeilnehmerInnen.

Die Umfrage liefert eine teilweise nicht repriasentative Momentaufnahme, die aufgrund der
freiwilligen Teilnahme, der Verteilung liber soziale Medien und unausgeglichen reprasentierten
Bevolkerungsgruppen zustande kommt. Trotzdem lassen sich die Auswirkungen der Lockdown-
MafRnahmen und somit die Anderung im Mobilititsverhalten der Menschen aufzeigen.

Als sehr aussagekraftig konnen in der Auswertung der Umfrage [3] die Sankey-Diagramme
(Flussdiagrame) betrachtet werden. Diese zeigen besonders gut die Anderungen im Modal-Split
im Pendlerverkehr, aufgeteilt nach landlichem und stddtischem Raum auf. Die wichtigsten Ver-
dnderungen stellen sowohl im landlichen als auch stadtischen Gebiet der grofie Riickgang des
offentlichen Verkehrs, das hohe Aufkommen von Home-Office und Distance-Learning und die
relative Verschiebung hin zum PKW und zum Fahrrad dar. Laut dieser Umfrage sind in der Zeit
der Befragung rund 3/4 der Arbeits- und Ausbildungswege aufgrund von Home-Office, Distance-
Learning, schulfreier Zeit und Arbeitslosigkeit weggefallen.

Den Radverkehr betreffend wurde ein absoluter Riickgang festgestellt. Dieser kann jedoch
sowohl mit der nicht repriasentativen Stichprobe als auch mit den hohen Schwankungen an
Radmessstellen direkt wahrend der Ausgangsbeschrankungen in Verbindung gebracht werden.

Fiir diese Bachelor-Arbeit ist weiters interessant, dass in der Umfrage iiber 60% der Teilneh-
mer angegeben haben, seltener einkaufen zu gehen. 50% der Befragten geben an, daftir grofiere
Mengen einzukaufen.

2.2 Forschungsprojekt MOBIS: COVID-19 [4]

Das urspriingliche Forschungsprojekt MOBIS (Mobilititsverhalten in der Schweiz) [5] stellte
eine Zusammenarbeit der ETH Ziirich, der Universitat Basel und der Ziiricher Hochschule fiir
Angewandte Wissenschaften dar. Mit dem Projekt sollten im Zeitraum 2018 bis 2020 Erkennt-
nisse zur besseren Gestaltung der Verkehrssysteme in urbanen Bereichen der Schweiz gewon-
nen werden.

Die Studie bestand aus einer kurzen Befragung und einer vertiefenden, zwei Monate dauern-
den Smartphone-Studie. Die tiber 3.000 Teilnehmer bestanden aus zufallig ausgewahlten Men-
schen aus den Agglomerationen der Schweiz, welche schriftlich zu einer Teilnahme eingeladen
wurden. Die Smartphone-Studie wurde mittels einer App durchgefiihrt, die im Hintergrund alle
Wege aufzeichnet, welche vom Nutzer validiert werden mussten. Die Ergebnisse dieser Studie
wurden wochentlich zusammengefasst und verdffentlicht [6].
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Am 16. Marz 2020 wurden 3.700 Teilnehmer der Studie von Ende 2019 eingeladen, erneut am
Projekt MOBIS mitzuwirken, und wieder mit der App das Mobilitadtsverhalten aufzuzeichnen.
1564 der Teilnehmer folgten diesem Aufruf und deren Mobilitdtsverhalten konnte/kann im
Rahmen der neu benannten Studie MOBIS: COVID-19 [4] weiter aufgezeichnet werden.

Die zufdllig ausgewahlte Stichprobe, die grofie Datenmenge und die lange Durchfiihrungsdau-
er der Studie generieren Daten, welche als sehr aussagekriftig bezeichnet werden konnen. Seit
dem 16. Marz. 2020 (Stand 3.8.2020) konnten 158.941 Personentage aufgezeichnet werden. Da
die Studie in gleicher Art und Weise vor der Corona Krise durchgefiihrt wurde, lassen sich auch
sehr gute Vergleiche zum Verhalten vor der Krise anstellen.

In der Schweiz traten am 16. Marz 2020 Lockdown-Mafdnahmen in Kraft. Bereits 2 Wochen
zuvor konnte man anhand der MOBIS Daten erkennen, dass die Menschen auf die Bedrohung
durch das Virus reagierten. Die Anzahl der Wege fiel um 40%, die rdumliche Flache der Aktivita-
ten schrumpfte um 80% (gemessen an der Flache der 95% Konfidenzellipse der Aktivititen am
Wohnort) [7].

Die anfangs gravierenden Auswirkungen der Lockdown-Mafdnahmen haben sich mittlerweile
wieder einigermafien stabilisiert und kehren langsam zu den Werten von vor der Corona-Krise
zuriick. Ausgenommen davon sind die deutlich langeren Fahrradweg-Strecken (plus 50% durch-
schnittliche Tagesdistanz, plus 100% bei Spitzenwerten) im Vergleich zum langjahrigen Durch-
schnitt. Hier wird das Fahrradfahren an sich als Freizeitaktivitdt vermutet. Dieser Anstieg kann
auch an Fahrradmessstellen in Ziirich und Basel nachvollzogen werden. Weiters ist eine stark
reduzierte Nutzung von o6ffentlichen Verkehrsmitteln, insbesondere der Eisenbahn, zu verzeich-
nen. Diese liegt bei ca. minus 50% durchschnittliche Tagesdistanz im Vergleich zu vor der Krise
(Stand 3.8.2020) [7].

3 Daten und Methoden - Generelles zur Befragung

Die im Rahmen der Bachelorarbeit durchgefiihrte Umfrage wurde mittels der Website Survey-
monkey.com erstellt und verdffentlicht. Dabei wurden sowohl die Facebook-Seite "Forschungs-
bereich fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik" [8], welche vom Institut fiir Verkehrswis-
senschaften/Forschungsbereich Verkehrsplanung und Verkehrstechnik der TU Wien
administriert wird, die Homepage des Forschungsbereichs Verkehrsplanung und Verkehrstech-
nik/Mobilitat fiir Menschen [2] und auch meine private Verteilung eines Links, der zur Umfrage
fiihrt, als Veroffentlichungskanile verwendet. 211 der insgesamt 353 Teilnahmen (entspricht
60%) sind auf die Verteilung liber die Facebook-Seite, 6 auf die Homepage/Blog (entspricht 2%)
und die restlichen 136 (entspricht 38%) auf meine private Verteilung zurtickzufiihren.

Die Umfrage war vom 19. Juni 2020 bis zum 27. Juli 2020 online und konnte in diesem Zeit-
raum aufgerufen werden. "Surveymonkey", das online Programm, mit welchem die Umfrage
erstellt und veroffentlicht wurde, liefert als Ausgangsdaten "Excel"-Dateien, welche die Ergeb-
nisse darstellen und auflisten. Es konnte pro IP-Adresse nur einmal an der Umfrage teilgenom-
men werden.

Um die maximal 37 Fragen zu beantworten war ein Zeitaufwand von ca. 10 Minuten erforder-
lich. Es wurden dabei logische Beziehungen zwischen den Fragen angewandt, wodurch sich de-
ren Anzahl fiir die TeilnehmerInnen unterscheidet. Eine genaue Auflistung der Fragen mit den
Antwortmoglichkeiten und deren logische Verkniipfungen befinden sich im Anhang.

Als Fragetypen kamen dabei "Einfachauswahl" (eine Antwortmaoglichkeit auswahlbar), "Mehr-
fachauswahl" (Mehrfachantwort moéglich) und Schieberegler zum Einsatz. Diese Schieberegler
wurden vierstufig von 0% (Trifft nicht zu) liber 33% und 66% bis 100% (Trifft zu) ausgefiihrt.
Als Ergebnisse wurden diese Prozentwerte dann fiir die einzelnen Gruppen (unter 39/ab 40,
urban/ldndlich) gemittelt. Aufderdem enthielten die Fragetypen "Einfachauswahl" und "Mehr-
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fachauswahl" die Antwortmdglichkeit "Sonstiges" mit einem ausfiillbaren Textfeld, um nicht
angefiihrte Antwortmaglichkeiten zuzulassen.

Mit 353 Befragten als Stichprobe der Grundgesamtheit der in Osterreich lebenden Menschen,
welche regelmafdig ein Fahrrad benutzen, kann die Umfrage als nur teilweise aussagekraftig
beschrieben werden. Aufderdem lasst die Stichprobenziehung auf freiwilliger Basis und mittels
Verteilung iiber soziale Netzwerke auf eine wenig reprasentative Stichprobe schliefien.

Diese Anzahl an TeilnehmerInnen dient jedoch dazu, grundséatzliche Trends und Tendenzen
zu erkennen und aufzuzeigen. Aufierdem ist anzumerken, dass die Anzahl der Befragten wah-
rend der Umfrage geringer wird, da ca. 10% der Teilnehmerlnnen die Umfrage nicht bis zum
Ende ausgefiillt haben. Da dies jedoch Qualitdt bzw. Aussagekraft der Ergebnisse nicht schwacht,
wurden auch nicht vollstindig ausgefiillte Umfragen ausgewertet. Es ist somit bei jeder Frage
vermerkt, wie grof? die jeweilige Stichprobe ist.

4 Ergebnisse und Diskussion - Auswertung der Online-Umfrage

In diesem Kapitel sollen die zu diskutierenden Fragen dargestellt und nach Mdéglichkeit mit den
Studien/Umfragen in Verbindung gebracht werden. Ziel ist es, Erkenntnisse zu gewinnen und
Trends und Tendenzen ablesen zu kénnen. Eine vollstdndige Auflistung aller Fragen und Ergeb-
nisse befindet sich im Anhang.

4.1 Aligemeine Fragen - Fragen zur Person

Dieser erste Teil der Fragen soll eine Klassifikation der Teilnehmerlnnen der Umfrage moglich
machen, um die Ergebnisse der Umfrage differenzieren zu konnen.

Dabei ist besonderes Augenmerk auf den Datenschutz zu legen. Aus diesem Grund wurde auf
die erste Seite der Umfrage ein Link gestellt, welche auf die Datenschutzrichtlinien einer vom
Institut fiir Verkehrswissenschaften/Forschungsbereich Verkehrsplanung und Verkehrstechnik
der TU Wien bereits veroffentlichten und abgeschlossenen Befragung zum Thema "Mobilitat
unter Corona" verweist [2]. Diese Richtlinien sind dem Anhang beigefiigt.

e Fragel: Ichbin...

1%

m weiblich ® mannlich

divers keine Angabe

Abb. 1: Frage 1, Verteilung der Geschlechter, N=353

Nach dem Dokument ,Der Radverkehr in Zahlen“ [9] wird die Geschlechterverteilung der Rad-
fahrerInnen in Wien im Jahr 2009 mit ca. 40% weiblichen und 60% maénnlichen angegeben. So-
mit kann die mit der Umfrage erreichte Verteilung als durchaus realitidtsnah betrachtet werden.



Radfahren in der Corona-Krise 5

e Frage 2: Ichbin ... ]Jahre alt.

35%

24%
22%
20%
18% 17%
14% 16% 16% Abgeschétzte Altersverteilung der

12% ° Radfahrerinnen in Osterreich

H Alter der Umfrageteilnehmer

5%
2%

unter 18 I

19 bis 29
30 bis 39
40 bis 49
50 bis 59

60 oder ilter -

Abb. 2: Frage 2, Altersverteilung, N=353

Um vergleichen zu kénnen, wie gut die Umfrageergebnisse die Gegebenheiten widerspiegeln,
wird an dieser Stelle ein Vergleich mit der abgeschatzten Altersverteilung der Radfahrerinnen in
Osterreich vorgenommen.

Um diese zu erhalten, wurde die Tabelle "Anzahl der Radwege pro Person und Jahr nach Al-
tersklassen" aus dem Dokument "Osterreich unterwegs - mit dem Fahrrad" [10] mit der Alters-
verteilung der Einwohner in Osterreich [11] kombiniert. Ergebnis dieser Berechnung sind die
Radwege pro Person und Jahr bezogen auf die Gesamtradwegeanzahl, aufgeschliisselt nach Al-
tersgruppen.

Aufierdem musste eine vereinfachte Zuordnung vorgenommen werden, da die Altersklassen
in den vorhandenen Statistiken nicht jenen der Umfrage entsprechen.

Die gewonnene Verteilung, welche in Abb. 2 unter "Abgeschatzte Altersverteilung der Rad-
fahrerlnnen in Osterreich” gefunden werden kann, stellt deshalb eine Anniherung an die Alters-
verteilung der Radfahrerinnen in Osterreich dar, und dient nur dem groben Vergleich.

In der weiteren Auswertung werden aufgrund der Stichprobengroéfie die Altersgruppen "un-
ter 39" und "iiber 40" gewahlt.

An der Umfrage nahmen vor allem Personen im Alter zwischen 19 und 59 teil. Dies entspricht
durchaus den Erwartungen, da dieser Altersbereich am besten mit einer Online-Umfrage er-
reicht werden kann. Unterreprasentiert sind jedoch die Altersbereiche "unter 18" und "tiber 60"
(siehe Abb. 2). Dies wird teilweise durch die in der Aufschliisselung der Ergebnisse vorgenom-
men Unterteilung in "unter 39" und "ab 40" ausgeglichen. Bei der abgeschlossenen Umfrage ,Co-
vid-19 und Mobilitat“ [2] konnte ein dhnliches Altersfeld erreicht werden, da sich die Stichpro-
benziehung sehr jener in dieser Umfrage vorkommenden dhnelt.
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® Frage3: Ichbin....

m SchlerIn (bis inkl. AHS/NMS) 2% 1%

m StudentIn (Universitédt, Fachhochschule, 0.A)

m StudentIn (Universitédt, Fachhochschule, 0.A)
und arbeite nebenbei.

= Arbeitnehmerin

m Lehrling, Praktikantin o.A.

B selbststandig
FreiwilligeR (sozialer oder militarischer Dienst)
Hausmann/Hausfrau

unbeschaftigt

Pensionistln, Rentnerin

m Anderes (bitte ausfiihren)

Abb. 3: Frage 3, Verteilung nach Téatigkeitsbereich, N=353

Aus den Ergebnissen zu Frage 3 ist ersichtlich, dass vor allem Arbeitnehmerlnnen, Studentln-
nen, SchiilerInnen und Selbststandige erreicht wurden, somit werden grofdteils deren Sichtwei-
sen abgebildet (siehe Abb. 3). Auch hier wurde eine dhnliche Verteilung mit der stattgefundenen
Befragung ,Mobilitdt unter Corona“ [3] erreicht.

® Frage4: Meine Postleitzahlist....

Diese Frage zielt darauf ab, beurteilen zu kénnen, ob die/der Befragte aus ldndlichem oder ur-
banem Umfeld kommt. Auflerdem ist anzufiihren, dass 213 der teilnehmenden Personen in Wien
leben.

Hier wurde ein Excel-Algorithmus verwendet, welcher der Postleitzahl die Gemeindekennzif-
fer zuweist. Im ndchsten Schritt wird der Gemeindekennziffer der entsprechende NUTS-3 Code
(Grundverwaltungseinheit) zugeordnet. Jeder NUTS-3 Code konnte nun im letzten Schritt mit
der Eigenschaft ,iberwiegend urban®, ,gemischt” und ,iiberwiegend landlich“ nach Eurostat in
Verbindung gebracht werden [3].

Um die Grofden der Kategorien anzupassen und eine Mindest-Restgruppengrofie zu gewahr-
leisten, wurde die Eigenschaft ,gemischt“ der Eigenschaft ,iiberwiegend landlich“ hinzugefiigt.

Dies ist in Abb. 4 ersichtlich. Der obere Balken zeigt die fiir diese Umfrage verwendete Klassi-
fizierung, der untere die NUTS-3 Klassen.

In den nachfolgenden Aufschliisselungen der Ergebnisse kommen somit die Aufschliisselung
"landlich” und "urban" zum Einsatz, um eventuelle Tendenzen abhangig vom Wohnort sichtbar
zu machen.

In Osterreich leben laut Statistik Austria im Jahr 2019 59,7% der Einwohner in landlichem
und 40,3% in stadtischem Raum [2]. Somit ist die stadtische Gruppe in dieser Umfrage iiberrep-
rasentiert bzw. die landliche unterreprasentiert.
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landlich, N=111 W urban, N=234 Uberwiegend landlich, N=74

B gemischt, N=37 Uberwiegend urban, N=234

Abb. 4: Frage 4, Wohnort der Befragten, N=345

In den nachfolgenden Auswertungen werden die Ergebnisse sowohl auf die gesamte Gruppe der
Befragten, als auch auf ,unter 39 ,iiber 40 ,landlich” und ,urban” betrachtet. Diese Aufschliis-
selung ist jedoch nur dann als sinnvoll zu erachten, wenn die Einzelgruppe eine gewisse Rest-
gruppengrofie vorweisen kann. Durch diese Klassifikation sollen jedoch Tendenzen sichtbar
gemacht werden.

4.2 Aligemeine Fragen zum Thema Radfahren in der Corona-Krise

Dieser Teil der Fragen beschaftigt sich mit allgemeinen Aspekten, welche den nachsten Ab-
schnitten nicht ndher zugeordnet werden kénnen.

Hier sollen vor allem grundlegende Kriterien erfragt werden, die die Menschen vom Fahrrad-
fahren abhalten. Insbesondere geht es um Angste, Informationsmangel, die Bereitschaft einen
Mund-Nasenschutz zu tragen, die Gefahren der vorhandenen Radinfrastruktur usw. Ab diesem
Kapitel sollen nur mehr die aussagekraftigsten Fragen und deren Ergebnisse abgebildet und
diskutiert werden, eine komplette Auflistung dieser ist im Anhang zu finden.

e Frage 6: Fiihlen Sie sich gut informiert, was das Thema Radfahren in der Corona-Krise an-
geht? (zB. Wo darf/soll ich Radfahren, mit welchen Mitmenschen darf ich fahren, welche
Abstande gilt es einzuhalten,...)

Gesamt: N=327
unter 39: N=190

landlich: N=105
urban: N=217
0
53% 91 %
Trifft nicht zu Trifft zu
0% 100%

53% 59%
Abb. 5: Ergebnis Frage 6

Die Antworten auf Frage 5 und 6 (exemplarisch in Abb. 5) lassen darauf schliefen, dass hier
durchaus erhohtes Potential bestehen wiirde, um den Radverkehrsanteil noch weiter zu stei-
gern. Unter Sonstiges wurde bei Frage 5, welche die Ermutigung zum Radfahren betrifft, vor
allem Eigeninitiative, Selbstschutz und Gesundheitsschutz angefiihrt. Als erwdhnenswert gilt,
dass in der Umfrage 57% der Befragten angeben, nicht zum Radfahren ermutigt worden zu sein.
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Die Ergebnisse dieser beiden Fragen wiirden eine vermehrte 6ffentliche Aufklarung und Er-
mutigung durch Experten zum Radfahren rechtfertigen.

Frage 7 und 8 sollen vor allem Angst als Grund bestatigen oder ausschliefien, warum Radfah-
rer in der Corona-Krise mehr oder weniger mit dem Fahrrad fahren. Die Ergebnisse sprechen
jedoch dagegen, dass Angst vor einer Infizierung im Krankenhaus bzw. dem Besetzen von bend-
tigten Ressourcen die Befragten vom Radfahren abhalten, wobei das Ergebnis aus Frage 8, wel-
che den Fremdschutz von Mitmenschen betrifft, leicht hoher ausgefallen ist.

Frage 9 soll klaren, ob in Ballungsraumen, wo Mindestabstidnde zwischen RadfahrerIlnnen nur
schwer eingehalten werden konnen, die Pflicht zum Tragen eines Mund-Nasenschutz fiir die
TeilnehmerInnen der Umfrage denkbar ware. Das Ergebnis spricht jedoch eindeutig dafiir, dass
eine solche Pflicht dem Radverkehrsanteil stark schaden wiirde.

e Frage 10: Sehen Sie im Hinblick auf die Infektionsgefahr mit dem Corona-Virus die vorhan-
dene Radinfrastruktur als unbedenklich an? Wo sehen Sie den grofiten Aufholbedarf?

(Mehrfachantwort méglich)

JA, Ich sehe sie als unbedenklich an

Offentliche Abstellplitze

Radwege-Breiten

Fahrradraum/Abstellplatz Wohnort

Pflege der vorhandenen Infrastruktur, zB.
Desinfektion Bike-sharing Fahrrader

Druckknopfampeln

Abstellflachen Arbeitgeber

Hintereinanderfahren

Sonstiges (bitte angeben)

B Gesamt, N=327 ™ unter 39, N=190 Uber 40, N=137

22%

landlich, N=110 M urban, N=223

31%

42%

Abb. 6: Ergebnis Frage 10
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Frage 10 beleuchtet die Radinfrastruktur unter dem Aspekt der Infektionsgefahr. Dabei ist die
Tendenz erkennbar, dass die Infrastruktur im landlichen Raum als grundsatzlich unbedenkli-
cher angesehen wird (siehe Abb. 6). Am bedenklichsten erscheinen Radwege-Breiten und
Druckknopfampeln, vor allem im urbanen Bereich [12]. Unter Sonstiges wurden vor allem das in
zu engem Abstand stattfindende Warten an Ampeln und grundsatzlich zu wenig Platz fiir den
Radverkehr angefiihrt.

Dies trifft verstarkt auf die Gruppe "liber 40" zu. Hier spiegelt sich das hohere Gesundheits-
bewusstsein alterer Menschen wider. Widerspriichlicherweise gibt jedoch bei den einzelnen
Antwortmoglichkeiten die Gruppe ,unter 39“ mehrmals an, die jeweiligen Teile der Radinfra-
strukturteile als bedenklicher zu empfinden.

e Frage 13: Denken Sie, dass es explizite Regelungen (zB. fiir einen Mindestabstand beim
Hintereinanderfahren, fiir das Warten an Ampeln in zu geringem Abstand zu anderen Rad-
fahrern,...) fiir Radfahrer im Hinblick einer Infektionsgefahr geben sollte, und diese auch
von der Exekutive liberwacht werden sollte?

Gesamt: N=327
unter 39: N=190

landlich: N=105

urban: N=217

Trifft nicht 7_1 8% 1 90/0 Trifft zu
) )

0% 100%

18% 21%
Abb. 7: Ergebnis Frage 13

Das Ergebnis aus Frage 13 spricht eindeutig fiir ein selbstbestimmtes Radfahren ohne spezifi-
sche Regelungen, im Gegensatz zu mehr Geboten, Verboten und einer strengeren Uberwachung
durch die Exekutive (siehe Abb. 7).

In Kombination mit den Ergebnissen aus den Fragen 5 und 6 lasst sich daher schlussfolgern,
dass vermehrte Aufklarung und die Bereitstellung von Informationen als sinnvoll angesehen
werden kann, wobei hier nach Meinung der Befragten nicht auf gesetzliche und {iberwachte Re-
gelungen gesetzt werden sollte.

® Frage 14: Haben Sie vor, in ndchster Zukunft aufgrund der Corona-Krise auf 6ffentliche
Verkehrsmittel zu verzichten?

Gesamt: N=327
unter 39: N=190

landlich: N=105

urban: N=217
0
48% 49%
Trifft nicht zu _

C )

0% ] 100%

Trifft zu

Abb. 8: Ergebnis Frage 14

Frage 14 beleuchtet die Einstellungen beziiglich der Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel in na-
her Zukunft.
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Hier ist die Tendenz erkennbar, dass die Gruppe aus dem urbanen Raum eher darauf verzich-
ten wiirde, als jene aus dem ldndlichen Raum (siehe Abb. 8). Dies bedeutet vor allem in Bal-
lungsrdaumen eine Chance, um den Radverkehrsanteil in Zukunft noch weiter zu erhéhen. Hier-
bei ist anzumerken, dass es sich um eine Momentaufnahme handelt. Die Vermutung liegt nahe,
dass sich die Ergebnisse zu dieser Frage im Laufe der Zeit anpassen wiirden, wie es auch die
Trendlinien der MOBIS: COVID-19 Studie [7] in den letzten Wochen/Monaten zeigen.

4.3  Fragen zum Pendlerverkehr, betreffend Arbeits- und Schulwege
Dieser Teil betrifft taglich notwendige Fahrten, die zum Arbeitsplatz oder zur Schule fithren.

® Frage 17: Mit welchem Verkehrsmittel legen Sie aktuell [hren Weg in die Arbeit/Schule zu-
rick?

M zu Ful’
H mit dem Fahrrad
= mit dem PKW (als Fahrer od. Mitfahrer)
H mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
H Situationsabhangig (Wetter,...)
H Moped/Motorrad
Park & Ride
Bike & Ride
Ich habe keinen Arbeits/Schulweg (Nicht erwerbstatig,Pensionist,...)
H Ich habe keinen Arbeits/Schulweg (Home Office/Distance Learning,...)

Sonstiges (bitte angeben)

Gesamt, N=326 cy-4%
unter 39, N=190 1% 9% 3%
iiber 40, N=136 6% 10% 4%

lindlich, N=104 5% 6% 3%

urban, N=217 -3%

Abb. 9: Ergebnis Frage 17

Frage 17 soll dazu dienen, die Gruppe der TeilnehmerInnen beziiglich der Verkehrsmittelwahl
bei deren Arbeits- und Schulwegen beurteilen zu kénnen. Je nach Beantwortung wird mittels
logischer Beziehung eine der ndchsten Fragen angeschlossen. Diese Aufspaltung hat jedoch den
Nachteil, dass die Anzahl der Antworten (=Stichprobengréfie) bei manchen Fragen zu gering
wird, und somit keine aussagekriftige Interpretation zulasst. Dies trifft vor allem auf Frage 18
und Frage 19 zu, woraus also hochstens grobe Tendenzen abgelesen werden kénnen.

Frage 17 liefert das Ergebnis, dass ein Grofdteil der Befragten mit dem Fahrrad den Weg zur
Arbeit bzw. zur Schule zuriicklegt, vor allem, den Erwartungen entsprechend, im urbanen Be-
reich (siehe Abb. 9). Unter Sonstiges wurden vor allem multimodale Kombinationen der Ver-
kehrsmittel genannt. Dieses sehr hohe Ergebnis kann auch mit der Art der Verteilung tber die
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Facebook-Gruppe erklart werden, da durch diese vor allem radfahrbegeisterte Menschen zur
Umfrage motiviert wurden.

Frage 18 und Frage 19 konnen mit insgesamt 38 bzw. 50 Beantwortungen hdchstens in der
Rubrik "Gesamt" als aussagekraftig bezeichnet werden. Die landliche Gruppe lasst wie erwartet
die Tendenz von zu weiten Strecken als Hindernis fiir das Radfahren erkennen. Bei den Radfah-
rerlnnen "lber 40" lasst sich die grofiere Abhdngigkeit von guter Radinfrastruktur ablesen.

® Frage 20: Wie oft fahren Sie im Zuge der Corona Krise mit dem Fahrrad zur Arbeit/Schule
im Vergleich zu vorher?

B Gesamt, N=159 m®unter 39, N=95 Uiber 40, N=64 landlich, N=28 ®urban, N=129

58%
57%
59%
61%

X
~
N

viel seltener seltener gleich oft ofter viel 6fter

Abb. 10: Ergebnis Frage 20

Das Ergebnis aus Frage 20 zeigt eine leichte Steigerung in der Haufigkeit der Fahrten mit dem
Fahrrad zur Arbeit/Schule im Vergleich zur Beniitzung des Fahrrades vor der Krise (siehe Abb.
10).

® Frage 21: Haben Sie im Zuge der Corona-Krise ihr Verkehrsmittel fiir den Weg in die Ar-

beit/Schule gedndert?
m JA Rad -> PKW | JA Rad-> Offis m JA Rad -> zu FuB
m JA PKW -> Rad m JA Offis -> Rad  JA zu FuR® -> Rad
= NEIN 1 Sonstiges (bitte angeben)

1%
Gesamt, N=286

1%
unter 39, N=172

iiber 40, N=114 -

landlich, N=92
2%

urban, N=189 -

Abb. 11: Ergebnis Frage 21
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Mittels Frage 21 wird noch der Teil der Befragten sichtbar, welche wihrend der Corona-
Pandemie von den o6ffentlichen Verkehrsmitteln auf das Fahrrad umgestiegen sind (siehe Abb.
11). Unter Sonstiges wurden vor allem Varianten ,weg von den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu
PKW, Rollern usw.“ angegeben. Auch diese Tabelle stellt sich aufgrund der nicht reprasentativen
Stichprobe als schwer zu interpretieren dar. Grobe Tendenzen stimmen jedoch mit den Ergeb-
nissen der Umfrage ,COVID-19 und Mobilitat“ [3] tiberein.

4.4  Fragen zu Einkaufsfahrten

Dieser Abschnitt beschéftigt sich mit Fragen beziiglich Fahrten, um Einkaufe zu tatigen.

Wie Frage 17 soll Frage 22 dazu dienen, die Befragten grundsétzlich beziiglich Ihrer Wahl der
Verkehrsmittel fiir Einkdufe einzuteilen und dann mittels logischer Beziehungen zu einer der
nachsten Fragen weiterzuleiten.

Sichtbar wird hier der hohe PKW-Anteil im ldndlichen Bereich und bei der Gruppe "liber 40",
wobei der Fahrrad-Anteil erwartungsgemaf$ im urbanen Bereich und bei der Gruppe "unter 39"
hoher ist (siehe Abb. 12).

Frage 23 hat mit 7 Beantwortungen die mit Abstand kleinste Stichprobe und muss als nicht
aussagekraftig eingestuft werden.

® Frage 22: Mit welchem Verkehrsmittel legen Sie normalerweise lhre Einkaufswege zu-
rick?

M zu Ful H mit dem Rad
B mit dem PKW B mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
M Situationsabhangig (Wetter,...) m Sonstiges (bitte angeben)
Gesamt, N=322
unter 39, N=187
Uber 40, N=135
Idndlich, N=103 4%

urban, N=215

Abb. 12: Ergebnis Frage 22
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® Frage 24: Ist fiir Sie das Fahrrad eine zumutbare Alternative zum privaten PKW fiir den
Einkaufsweg?

HJA B NEIN zu schlechte Radinfrastruktur
= NEIN zu geringe Transportkapazitat m NEIN zu weite Strecken
M Sonstiges (bitte angeben)

Gesamt, N=68

unter 39, N=36

Uber 40, N=32

landlich, N=45

urban, N=21

Abb. 13: Ergebnis Frage 24

Auch bei Frage 24 ist die Stichprobe mit 68 Beantwortungen relativ klein, es konnen jedoch aus
den Beantwortungen Tendenzen abgelesen werden. Als Interpretationsmoglichkeit fiir das Er-
gebnis ldsst sich hier einbringen, dass die Menschen in der Corona-Krise im Durchschnitt weni-
ger oft, und dafiir mehr Waren einkaufen [2]. Dies steht im Konflikt mit der relativ geringen
Transportkapazitat von Fahrradern und kann die Verteilung der Antworten erklaren (siehe Abb.
13).

Dies kann besonders gut an den Ergebnissen der ,,Covid-19 und Mobilitat“ Umfrage [2], wel-
che unter 2.1 erwdhnt wurde, nachvollzogen werden. In dieser geben iiber 60% der Befragten
an, seltener einkaufen zu gehen/fahren. Weiters geben 50% der TeilnehmerInnen an, grofiere
Mengen einzukaufen.

® Frage 25: Ich fahre im Zuge der Corona-Krise ... mit dem Fahrrad um Einkaufe zu tatigen.

B Gesamt, N=90 munter 39, N=44 liber 40, N=46 landlich, N=20  ® urban, N=69

c,\c>°
X R e @
9 H .o X
~ o o

X
R ¥ <
=) — e X x
o X AR S xR Fe L o X ©
viel seltener seltener gleich oft ofter viel 6fter

Abb. 14: Ergebnis Frage 25
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Frage 26: Ich fahre im Zuge der Corona-Krise ... mit dem Fahrrad um Eink&ufe zu tétigen.

B Gesamt, N=90  munter 39, N=44 liber 40, N=46 landlich, N=20  ® urban, N=69

x
a
o
X x5 o
IS B S
% 53]
5 5 %
o — Q —
NS « ® X = S
© EN n © X
)
_ mmm B — = .
weniger weite Strecken gleich weite Strecken weitere Strecken

Abb. 15: Ergebnis Frage 26

Frage 27: Haben Sie im Zuge der Corona-Krise ihr Verkehrsmittel fiir Einkaufswege gean-
dert?

m JA Rad -> PKW B JA Rad-> Offis ® JA Rad -> zu FuR
mJA PKW -> Rad m JA Offis -> Rad m JA zu FuB -> Rad
= NEIN 1 Sonstiges (bitte angeben)

2%2%

Gesamt, N=320

29%| 2% 1%
unter 39, N=186

1%|1%
Uber 40, N=134

3% 1% 1%
landlich, N=103

1% 1%
urban, N=213

Abb. 16: Ergebnis Frage 27

Frage 25 und 26 zeigen, dass es keine grofle Anderung in Anzahl und Entfernung der Fahrten,
welche mit dem Fahrrad fiir Einkdufe unternommen werden, wihrend der Corona-Krise gege-
ben hat (siehe Abb. 14 und Abb. 15).

Auch die abschliefdende Frage 27 in diesem Kapitel zeigt, dass sich grofiteils die Verkehrsmit-

telwahl fiir die Einkaufswege in der Krise nicht gedndert hat (siehe Abb. 16).

4.5 Fragen zu Freizeitfahrten

Diese Fragen zielen auf Fahrten zu Freizeitaktivititen und das Radfahren als Freizeitaktivitat
selbst ab.
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Die Fragen 28, 29 und 30 liefern alle das Bild eines Aufwartstrends (sieche Abb. 17, Abb. 18
und Abb. 19). Die Befragten geben im Durchschnitt an, 6fter und weitere Strecken mit dem
Fahrrad zu lhren Freizeitaktivititen zuriickzulegen. Das Radfahren als Freizeitaktivitiat an sich
wird auch haufiger praktiziert. Dieser Trend kann auch an Verkehrsmessstellen [1] und anhand
der Verkaufszahlen von Fahrridern in Osterreich [13] bestitigt werden. Diese Ergebnisse pas-
sen sehr gut zur MOBIS-Studie, in der die durchschnittlichen Tagesdistanzen um ca. 50% iiber
dem langjahrigen Durchschnitt liegen (Stand 3.8.2020) [7].

® Frage 28: Ich fahre im Zuge der Corona-Krise ... mit dem Fahrrad zu meinen Freizeitaktivi-
taten

B Gesamt, N=318 ™ unter 39, N=184 Uiber 40, N=134 landlich, N=102 ®urban, N=212

58%
52%
65%
70%
52%

xX o
S X
x X o
o X< o ¥
< - < — XD
© X © — S = -
2Ry TRTEH EE8EY
R RNl N —
IS
viel seltener seltener gleich oft ofter viel ofter Sonstiges (bitte

angeben)

Abb. 17: Ergebnis Frage 28

® Frage 29: Ich fahre im Zuge der Corona-Krise ... mit dem Fahrrad zu meinen Freizeitaktivi-

taten
B Gesamt, N=318 ™ unter 39, N=184 Uber 40, N=134 landlich, N=102 ®urban, N=212
X
2 L] .
® 0% ~ R
© < ©
[(s}
X
S X
o0 ° ™
~ ®
(o)} (o]
i
X X
g x® & & x
o~ o~
.
kiirzere Strecken gleich weite Strecken weitere Strecken

Abb. 18: Ergebnis Frage 29
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® Frage 30: Verwenden Sie das Fahrrad an sich als Freizeitgerat in der Corona-Krise? (zB.
Rennradfahren, Mountainbiken,...)

B Gesamt, N=318 ™ unter 39, N=184 Uber 40, N=134 landlich, N=102 murban, N=212
o\u:
x & ES
0 X 2
< n
- )
o
S o %
o
o™ % °\° 0
N 0
X ~
()] o o
f T x 7
— m — — o
— — ° X
o [e)) O\O
~ R X in
l I I N -
Nein Ja -weniger haufig als Ja -gleich oft wie davor Ja -haufiger als davor
davor

Abb. 19: Ergebnis Frage 30

4.6  Fragen zu Bike-Sharing Systemen

Dieser Abschnitt der Ergebnisse der Umfrage soll Bike-Sharing Systeme erfassen.

Als Einstieg soll Frage 31 die Nutzung und den Bekanntheitsgrad dieser Systeme innerhalb
der Teilnehmergruppe aufzeigen. Die meisten Befragten gaben an, die Systeme nie zu nutzen
bzw. diese nicht zu kennen. In diesem Fall wurde man zum letzten Kapitel weitergeleitet. Wie zu
erwarten kamen die meisten Nutzer aus urbanem Umfeld und gehdren der Gruppe "unter 39"
an.

Bei den Fragen 32, 33 und 34 zeichnet sich ein eher unverandertes Bild der Nutzung im Ver-
gleich zu vor der Krise ab. Es werden weder die Touch-Bildschirme der teilweise verwendeten
Entleih-Computer noch die Rader an sich als potenzielle Infektionsquellen angesehen. Als maf-
geblicher Faktor der Minimierung der Benutzungszahlen im Bereich der Bike-Sharing Anbieter
kann sicher das Ausbleiben eines Grofsteils der Touristen und generell die Reduktion der Mobili-
tdt der Menschen gesehen werden.

Auch Frage 35, welche das Sichtbarmachen der letzten Benutzungszeit der einzelnen Rader
betrifft, zeigt mit 41% den eher geringen Wunsch nach einer solchen Funktion. Hier sollte jedoch
angemerkt werden, dass eine solche Sichtbarmachung der Information vom letzten Verwen-
dungszeitpunkt der Rader ein reiner programmiertechnischer Aufwand, und damit relativ ein-
fach umzusetzen wire.

4.7  Fragen zur Zukunft bzw. Aussichten

Diese abschliefRenden Fragen sollen widerspiegeln, wie die Befragten die Zukunft in Bezug auf
das Radfahren einschétzen. Dabei wird die Eigen- und Fremdeinschatzung differenziert.

Auch bei diesen Ergebnissen von Frage 36 und Frage 37 lasst sich der zu erwartende eindeu-
tige Trend zum erh6hten Radverkehrsanteil ablesen (siehe Abb. 20 und Abb. 21). Hier geben
die Teilnehmer der Umfrage an, tendenziell das Gefiihl zu haben, dass jetzt mehr Menschen mit
dem Rad unterwegs sind. Auf3erdem haben die meisten vor, nach der Krise gleich viel oder mehr
mit dem Fahrrad zu fahren. Dieser Trend ist auch an den Radzahlstellen [1] und Radverkaufs-
zahlen [13] feststellbar, und stellt somit eine realistische Einschatzung der Befragten dar.

Aufderdem konnen diese Ergebnisse auch an der MOBIS Studie nachvollzogen werden [7].
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® Frage 36: Haben Sie generell das Gefiihl, dass jetzt ... Menschen mit dem Fahrrad unterwegs
sind als/wie vor der Krise?

B Gesamt, N=317 ™ unter 39, N=183 Uber 40, N=134 landlich, N=102 ®urban, N=211
§
Rox ¥ 0
2 ~
~ ~
X
o
(e}
X
(o}
o
o X
s R F .
~N 5 %
o o o O\o -
X X 3
FEE Tk .
weniger gleich viele mehr

Abb. 20: Ergebnis Frage 36

® Frage 37: Ich habe generell vor, nach der Krise ... mit dem Fahrrad zu fahren als davor.

M Gesamt, N=317 M unter 39, N=183 Uber 40, N=134 landlich, N=102 murban, N=211
e S
g 8 T
5z 5
N wn o\o o\o
s 2 <
<
X
o
o
X X X x® ¥
o o — o o
weniger gleich viel mehr

Abb. 21: Ergebnis Frage 37

5 Fazit und Ausblick

Zweifelsohne kann neben dem PKW kein anderes Fortbewegungsmittel in dhnlicher Weise von
der Corona-Pandemie profitieren, wie das Fahrrad. Es wird seit der Beendigung der Ausgangs-
beschrankung sowohl als Fortbewegungsmittel als auch Fitnessgerat 6fter und fiir weitere Stre-
cken verwendet.

Da jedoch noch keine Stagnation der Trendlinien in Sicht ist, kdnnen die langfristigen Auswir-
kungen der Krise auf die Mobilitit der Menschen in Osterreich nur abgeschiitzt werden. Wie in
der MOBIS: Covid-19 Studie [7] besonders gut ersichtlich, flachen die Trendlinien zwar ab, aber
seriose Aussagen iiber nachhaltige Verdnderungen im Mobilitdtsverhalten werden erst Monate
nach der aktuell weltweit stattfindenden fluktuierenden Lage méoglich sein.

Aus diesem Grund stellt die im Rahmen dieser Bachelorarbeit durchgefiihrte Umfrage und de-
ren Ergebnisse nur eine Moglichkeit zur Abschdtzung momentaner Entwicklungen dar, und soll-
te nur unter Beachtung des Zeitraums der Durchfiihrung dieser Umfrage gesehen werden.



18 Radfahren in der Corona-Krise

6 Danksagung

Ich mochte mich zuerst bei meinen Betreuern Dipl. -Ing Ulrich Leth und Dipl. -Ing Helmut Lem-
merer bedanken, die viel Zeit fiir das Zustandekommen und Gelingen dieser Arbeit investiert
haben.

Weiterer Dank gilt allen, die die Umfrage nicht nur ausgefiillt, sondern auch weitergeleitet und
verbreitet haben, aufserdem meinen KorrekturleserInnen Benjamin Altmann, und meinen Eltern
Erika und Wilhelm Loidl.

7 Referenzierungen und Literaturverzeichnis

Literaturverzeichnis

[1] Homepage des ORF Wien, Radfahren steigt im Mai um 45%, 18.06.2020 [Online] Verfiigbar unter:
https://wien.orf.at/stories/3053746/ [zuletzt abgerufen am 19.07.2020].

[2]  Auswertung der Umfrage Covid-19 und Mobilitdt, Homepage Mobilitat fiir Menschen, Forschungs-

bereich fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik, TU Wien, [Online] Verfiigbar unter:

https://blog.fvv.tuwien.ac.at/corona/covid-19-questionnaire-results-austria-de/ [zuletzt abgeru-

fen am 03.08.2020]

[3] Der Covid-19-Lockdown und die Mobilitdt, Homepage Research-Gate, 17.7.2020 [Online] Verfiig-
bar unter: https://www.researchgate.net/publication/343006814 Der COVID-19-
Lockdown und die Mobilitat [zuletzt abgerufen am 03.08.2020]

[4] Homepage des Forschungsprojekts MOBIS: COVID-19, [Online] Verfiigbar unter:
https://ivtmobis.ethz.ch/mobis/covid19/ [zuletzt abgerufen am 25.08.2020]

[5] Homepage des Forschungsprojektes MOBIS, [Online] Verfligbar unter:
https://www.ivtmobis.ethz.ch/mobis/ [zuletzt abgerufen am 27.08.2020]

[6] Homepage der ETH Zirich /Research Collection, [Online] Verfiigbhar unter:
https://www.research-collection.ethz.ch/discover [zuletzt abgerufen am 25.08.2020]

[7] Homepage der ETH Ziirich, MOBIS COVID19/17 Ergebnlsse ab 3 8.2020, [Online] Verfiigbar un-

[zuletzt abgerufen am 25 08 2020]
[8] Facebook Seite des Instituts fiir Verkehrswissenschaften/ Forschungsbereich Verkehrsplanung
und Verkehrstechnik TU Wien, [Online] Verfiigbar unter: https://www.facebook.com/FVV.TUW/

[zuletzt abgerufen am 01.08.2020]

[9] Der Radverkehr in Zahlen, 2. Auflage, Wien, August 2013, Bundesministerium fiir Verkehr, Inno-
vation und Technologie

[10] Osterreich unterwegs - mit dem Fahrrad, Wien, November 2017, Bundesministerium fiir Verkehr,
Innovation und Technologie, Abteilung II/INFRA 4:Gesamtverkehr, [Online], Verfiigbar unter:
https://www.bmk.gv.at/themen/fuss radverkehr/publikationen/ou fahrrad.html [zuletzt aufge-
rufen am 01.08.2020]

[11] Bevélkerung in Osterreich nach Altersgruppen und Geschlecht zu Jahresbeginn 2020, 01.01.2020
[Onllne] Verfugbar unter

nach- altersgruppen und-geschlecht/ [zuletzt abgerufen am 01.08.2020]

[12] Homepage des VCO, Coronakrise macht sichtbar, dass viele Gehsteige und Radwege zu schmal
sind, 20.03.2020 [Online] Verfligbar unter
https://www.vcoe.at/presse/presseaussendungen/detail /coronakrise-macht-sichtbar-dass-

viele-gehsteige-und-radwege-zu-schmal-sind [zuletzt abgerufen am 19.07.2020]
[13] Homepage des ORF, Pandemie lasst Fahrradmarkt abheben, 15.07.2020 [Online] Verfiigbar unter:

https://orf.at/stories /3173352 / [zuletzt abgerufen am 19.07.2020].



Radfahren in der Corona-Krise

19

Anhang

Folgende Dokumente befinden sich im Anhang:
e Fragenstruktur und Logik der Umfrage
e Vollstandige Auflistung der Fragen und Ergebnisse
¢ Datenschutzerklarung zur Umfrage Covid-19 und Mobilitat
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Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise Fragen und Ergebnisse

Fragen und Ergebnisse der Umfrage
,Radfahren in der Corona-Krise”

1) Ichbin .... (N=353)
m weiblich B mannlich
divers keine Angabe

2) Ichbin ... Jahre alt. (N=353)

35%

_ .

22%
20%

16%
M Alter der Umfrageteilnehmer
5%

unter 18
19 bis 29
30 bis 39
40 bis 49
50 bis 59

60 oder alter .

Samuel Loidl 1616704 26.08.2020 1
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3) Ichbin...  (N=353)

m SchilerIn (bis inkl. AHS/NMS)

B StudentIn (Universitédt, Fachhochschule, 0.A)

m StudentIn (Universitédt, Fachhochschule, 0.A)
und arbeite nebenbei.

1 Arbeitnehmerin

B Lehrling, Praktikantin o.A.

M selbststandig

1 FreiwilligeR (sozialer oder militarischer Dienst)

» Hausmann/Hausfrau

" unbeschéftigt

Pensionistln, Rentnerin

m Anderes (bitte ausfihren)

4) Meine Postleitzahl ist .... (N=345)

1 Uberwiegend landlich, N=74 M gemischt, N=37 I Uberwiegend urban, N=234

Samuel Loidl 1616704 26.08.2020 2
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5) Wurden Sie dazu ermutigt, in der Corona-Krise mit dem Fahrrad zu fahren? (Mehrfach-
antwort moglich)

W Gesamt, N=345 munter 39, N=204 Uber 40, N=141 landlich, N=111 murban, N=234

JA -von der Bundesregierung

JA -vom Arbeitgeber

JA -von Medien

JA -von Familie, Freunden, Kollegen

57%
55%
NEIN 59%

67%

55%

Sonstiges (bitte angeben)

6) Fiihlen Sie sich gut informiert, was das Thema Radfahren in der Corona-Krise angeht? (zB.
Wo darf/soll ich Radfahren, mit welchen Mitmenschen darf ich fahren, welche Abstiande
gilt es einzuhalten,...)

Gesamt: N=327
unter 39: N=190

landlich: N=105
urban: N=217
0
o 53% 91 % |
Trifft nicht zu Trifft zu
0% 100%

53% 59%

Samuel Loidl 1616704 26.08.2020 3
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7) Haben/Hatten Sie Angst, durch einen moglichen Unfall/eine mogliche Verletzung beim
Radfahren ins Krankenhaus zu miissen und sich dort zu infizieren?

Gesamt: N=327
unter 39: N=190

landlich: N=105
urban: N=217
0
- 22% 22 |
Trifft nicht zu Trifft zu
< % .
0% 100%

21% 24%

8) Haben/Hatten Sie Angst, durch einen moglichen Unfall/eine mogliche Verletzung beim
Radfahren ins Krankenhaus zu miissen, und dort Ressourcen (Betten, Personal,...) zu be-
setzen, welche vielleicht fiir Infizierte benoétigt werden wiirden?

Gesamt: N=327
unter 39: N=190

landlich: N=105
urban: N=217
0
o 33%36% _
Trifft nicht zu Trifft zu
0% 100%

33% 33%
9) Konnen Sie sich vorstellen, einen Mund-Nasenschutz wahrend des Radfahrens zu tragen?

Gesamt: N=327
unter 39: N=190

landlich: N=105
urban: N=217
0
179%17%
Trifft nicht zu Trifft zu
e >
0% 100%

17% 18%
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Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise

Fragen und Ergebnisse

10)Sehen Sie im Hinblick auf die Infektionsgefahr mit dem Corona-Virus die vorhandene Rad-
infrastruktur als unbedenklich an? Wo sehen Sie den grofdten Aufholbedarf? (Mehrfach-

antwort moglich)

W Gesamt, N=327 M unter 39, N=190

JA, Ich sehe sie als unbedenklich an

Offentliche Abstellplitze

Radwege-Breiten

Fahrradraum/Abstellplatz Wohnort

Pflege der vorhandenen Infrastruktur, zB.
Desinfektion Bike-sharing Fahrrader

Druckknopfampeln

Abstellflachen Arbeitgeber

Hintereinanderfahren

Sonstiges (bitte angeben)

Uber 40, N=137

22%

landlich, N=110 M urban, N=223

58%
54%
64%

66%

42%

11)Denken Sie, dass sich die Pop-Up Radwege (temporare Sperre eines ganzen Fahrstreifens
einer mehrspurigen Strafde fiir den Radverkehr) positiv auf ein angenehmeres Radfahren

81% s19, y

ZU

auswirken?
Gesamt: N=327
unter 39: N=190
landlich: N=105
urban: N=217
Trifft nicht zu
C
0%
Samuel Loidl 1616704 26.08.2020
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Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise Fragen und Ergebnisse

12)Denken Sie, dass durch das Radfahren Ihr Inmunsystem gestarkt, und dadurch bei einer
moglichen Infektion ein leichterer Krankheitsverlauf moglich wird?

HmJA HENEIN ®Ich habe nicht dariiber nachgedacht

Gesamt, N=327
unter 39, N=190
Uiber 40, N=137
landlich, N=105

urban, N=217

13)Denken Sie, dass es explizite Regelungen (zB. fiir einen Mindestabstand beim Hinterein-
anderfahren, fiir das Warten an Ampeln in zu geringem Abstand zu anderen Radfah-
rern,...) fir Radfahrer im Hinblick einer Infektionsgefahr geben sollte, und diese auch von
der Exekutive liberwacht werden sollte?

Gesamt: N=327
unter 39: N=190
landlich: N=105

ber 4(

urban: N=217

Trifft nicht za 8% 1 90/0 2 Trifft zu
C : )
0% 100%

18% 21%

14)Haben Sie vor, in nachster Zukunft aufgrund der Corona-Krise auf 6ffentliche Verkehrs-
mittel zu verzichten?

Gesamt: N=327
unter 39: N=190

lindlich:  N=105

urban: N=217

Trifft nicht zu 48 49{%) W Trifft zu
< >
0% 100%

42% 53%

Samuel Loidl 1616704 26.08.2020 6



Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise Fragen und Ergebnisse

15)Denken Sie, dass in Zeiten der Corona-Krise das Radfahren im Gegensatz zum motorisier-
ten Individualverkehr (PKW) ein erhdhtes Risiko einer Infektion birgt?

Gesamt: N=327
unter 39: N=190

landlich: N=105
urban: N=217

10% 119

Trifft nicht Trifft zu
( “ D)

0% 100%
8% 15%

16)Haben Sie das Gefiihl, dass PKW-Fahrer im Rahmen der Corona-Krise auf Radfahrer mehr
Riicksicht nehmen?

Gesamt: N=327
unter 39: N=190

landlich: N=105
urban: N=216
0
o 1 7 /0 17% .
Trifft nicht zu Trifft zu
. >
0% 100%

16% 19%

Samuel Loidl 1616704 26.08.2020 7



Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise Fragen und Ergebnisse

17)Mit welchem Verkehrsmittel legen Sie aktuell Ihren Weg in die Arbeit/Schule zurtick?

M zu Ful’
B mit dem Fahrrad
m mit dem PKW (als Fahrer od. Mitfahrer)
B mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
H Situationsabhangig (Wetter,...)
M Moped/Motorrad
m Park & Ride
m Bike & Ride
Ich habe keinen Arbeits/Schulweg (Nicht erwerbstatig,Pensionist,...)
m Ich habe keinen Arbeits/Schulweg (Home Office/Distance Learning,...)
7 Sonstiges (bitte angeben)

Gesamt, N=326 %-.

1%

unter 39, N=190 1% 9% 3%
iber 40, N=136 6% 10% 4%
lindlich, N=104 5% 6% 3%

urban, N=217 _

18)Ist fiir Sie das Fahrrad prinzipiell eine zumutbare Alternative zu oOffentlichen Verkehrs-
mitteln fiir den Arbeits- bzw. Schulweg?

Gesamt, N=38

unter 39, N=23

Gber 40, N=15

landlich, N=16

urban, N=22

W JA H NEIN zu schlechte Radinfrastruktur = NEIN zu weite Strecken M Sonstiges (bitte angeben)

Samuel Loidl 1616704 26.08.2020 8




Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise Fragen und Ergebnisse

19)Ist fiir Sie das Fahrrad eine zumutbare Alternative zum privaten PKW/Moped/Motorrad
fiir den Arbeits- bzw. Schulweg?

B JA ENEIN zu schlechte Radinfrastruktur = NEIN zu weite Strecken M Sonstiges (bitte angeben)

Gesamt, N=50
unter 39, N=27
Uber 40, N=23
landlich, N=33

urban, N=14

20)Wie oft fahren Sie im Zuge der Corona Krise mit dem Fahrrad zur Arbeit/Schule im Ver-
gleich zu vorher?

B Gesamt, N=159 munter 39, N=95 liber 40, N=64 landlich, N=28 ®urban, N=129

58%
57%
59%
61%

X
~
N

viel seltener seltener gleich oft ofter viel 6fter

Samuel Loidl 1616704 26.08.2020 9



Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise Fragen und Ergebnisse

21)Haben Sie im Zuge der Corona-Krise ihr Verkehrsmittel fiir den Weg in die Arbeit/Schule

geandert?
W JA Rad -> PKW B JA Rad-> Offis mJA Rad -> zu Ful®
H JA PKW -> Rad m JA Offis -> Rad mJA zu Ful® -> Rad
= NEIN 1 Sonstiges (bitte angeben)

Gesamt, N=286

(Y
X

1%
unter 39, N=172

Gber 40, N=114

landlich, N=92

2%
urban, N=189

22)Mit welchem Verkehrsmittel legen Sie normalerweise Thre Einkaufswege zuriick?

M zu FulR H mit dem Rad
B mit dem PKW H mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

M Situationsabhangig (Wetter,...) m Sonstiges (bitte angeben)

Gesamt, N=322

unter 39, N=187

Uiber 40, N=135

landlich, N=103

urban, N=215

Samuel Loidl 1616704 26.08.2020 10



Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise Fragen und Ergebnisse

23)Ist fiir Sie das Fahrrad prinzipiell eine zumutbare Alternative zu o6ffentlichen Verkehrs-
mitteln fiir den Einkaufsweg?

W JA H NEIN zu schlechte Radinfrastruktur = NEIN zu weite Strecken M Sonstiges (bitte angeben)

Gesamt, N=7
unter 39, N=4
Gber 40, N=3
landlich, N=2

urban, N=5

24)Ist fiir Sie das Fahrrad eine zumutbare Alternative zum privaten PKW fiir den Einkaufs-
weg?

mJA B NEIN zu schlechte Radinfrastruktur
= NEIN zu geringe Transportkapazitat B NEIN zu weite Strecken

W Sonstiges (bitte angeben)

Gesamt, N=68

unter 39, N=36

Gber 40, N=32

landlich, N=45

urban, N=21

Samuel Loidl 1616704 26.08.2020 11



Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise Fragen und Ergebnisse

25)Ich fahre im Zuge der Corona-Krise ... mit dem Fahrrad um Einkaufe zu tatigen.

M Gesamt, N=90 MW unter 39, N=44 Uber 40, N=46 landlich, N=20 murban, N=69
X
o
[e)}
°o X
S0 ¥ e
~ ©0 o0 S
~ ©
~
X
EENR
- S o o S o
- N ) 9 o X o
o £ B ~ 5280 < B R
R SRR l. X - I
o o o o O
viel seltener seltener gleich oft ofter viel ofter

26)Ich fahre im Zuge der Corona-Krise ... mit dem Fahrrad um Einkaufe zu tatigen.

W Gesamt, N=90 W unter 39, N=44 Uiber 40, N

46 landlich, N=20 ®urban, N=69

95%

83%
82%
85%
80%

11%
14%

EG%
2%
5%
g«
9
0%

%
13%

weniger weite Strecken gleich weite Strecken weitere Strecken
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Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise Fragen und Ergebnisse

27)Haben Sie im Zuge der Corona-Krise ihr Verkehrsmittel fiir Einkaufswege gedndert?

H JA Rad -> PKW m JA Rad-> Offis mJA Rad -> zu FuB
B JA PKW -> Rad m JA Offis -> Rad M JA zu FuR -> Rad
= NEIN 1 Sonstiges (bitte angeben)

2%2%
Gesamt, N=320

2%
unter 39, N=186

1%(1%
Uber 40, N=134

3%
landlich, N=103

1% 1%
urban, N=213

28)Ich fahre im Zuge der Corona-Krise ... mit dem Fahrrad zu meinen Freizeitaktivititen

B Gesamt, N=318 M unter 39, N=184 1 (ber 40, N=134 landlich, N=102 M urban, N=212

65%
70%

58%

viel seltener seltener gleich oft ofter viel ofter Sonstiges (bitte
angeben)

Samuel Loidl 1616704 26.08.2020 13



Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise

Fragen und Ergebnisse

29)Ich fahre im Zuge der Corona-Krise ... mit dem Fahrrad zu meinen Freizeitaktivititen

34%
31%

19%
22%

weitere Strecken

W Gesamt, N=318 ™ unter 39, N=184 Uber 40, N=134 landlich, N=102 murban, N=212
§
X
™~
3 ~oog
o § o
[(s}
x
(e ]
(V]
° X X
N
o~ o~
_ I - —
kiirzere Strecken gleich weite Strecken

30)Verwenden Sie das Fahrrad an sich als Freizeitgerat in der Corona-Krise? (zB. Rennrad-

fahren, Mountainbiken,...)

W Gesamt, N=318 ™ unter 39, N=184 Uber 40, N=134 landlich, N=102 murban, N=212
x
i
< s v
<
x
(o]
°\° m
< X
™ ~N
x (9]
Q& =
LN
(o]
xX
[e)}
Cx 5%
O\O o
: :1') i i ] o\o
R < N
X X w1
B =N
Nein Ja -weniger haufig als Ja -gleich oft wie davor Ja -haufiger als davor
davor
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Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise Fragen und Ergebnisse

31)Wie haufig nutzen Sie Bike-Sharing Systeme in der Corona-Krise?

M taglich B wochentlich B monatlich
M seltener als monatlich M nie M Ich kenne diese Systeme nicht

m Sonstiges (bitte angeben)

1%

Gesamt, N=318

1%
unter 39, N=184

1% (1%
liber 40, N=134

3% 2%
landlich, N=102

1%
urban, N=212

32)Ich nutze Bike-Sharing Systeme in der Corona-Krise ... wie/als zuvor.

MW Gesamt, N=75 M®unter 39, N=57 Uiber 40, N

18 landlich, N=13  murban, N=60

X
[Fp)
© [ce]
R
X
(=) o
~ N o
N3 X
Vo]
X
] \O (=)
o X N o EN ) ®
5 I x99 0F 1 S -
— -~ — — —
— —
o
weniger oft gleich oft ofter
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Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise Fragen und Ergebnisse

33)Denken Sie, die von manchen Betreibern verwendeten Anmeldecomputer (Computer mit
Touch-Bildschirm an den Entleihstationen zum Ausborgen der Rader) stellen eine poten-
zielle Infektionsgefahr dar?

Gesamt: N=278
unter 39: N=158

landlich: N=76
urban: N=198
0
o 49% 51% _
Trifft nicht zu Trifft zu
: @
0% 100%

48% 51%

34)Denken Sie, die Leih-Fahrrader stellen eine potenzielle Infektionsgefahr dar? (zB. Die Grif-
fe)

Gesamt: N=283
unter 39: N=162

landlich: N=79
urban: N=200
0
o 47 /0 50% )
Trifft nicht zu Trifft zu
0% 100%

45% 52%

35)Wiirden Sie an Entleih-Computern gerne sehen, wann welches Rad das letzte mal benutzt
worden ist?

Gesamt: N=264
unter 39: N=156

landlich N=77
urban: N=184
1)

o 41% 447, ,
Trifft nicht zu Trifft zu
: P o )
0% 100%

36% 52%

Samuel Loidl 1616704 26.08.2020 16



Online Umfrage zum Thema Radfahren in der Corona-Krise

Fragen und Ergebnisse

36)Haben Sie generell das Gefiihl, dass jetzt .. Menschen mit dem Fahrrad unterwegs sind

als/wie vor der Krise?

W Gesamt, N=317 M unter 39, N=183

Uber 40, N=134 landlich, N=102 M urban, N=211

X
(<]
~

81%

X
(o}
o™
X
\O o
& & ¥
S N
o~
—
X
R A8 .
i i i o
weniger gleich viele mehr

88%

37)Ich habe generell vor, nach der Krise .

mit dem Fahrrad zu fahren als davor.

B Gesamt, N=317 munter 39, N=183

Uber 40, N=134

landlich, N=102

W urban, N=211

Samuel Loidl 1616704
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>Datenschutzerklarung

N
Umfrage zu COVID-19 und Mobilitat< i

Datenschutzerklarung zur Umfrage COVID-19
und Mobilitat

Der Datenschutz und dessen Sicherstellung sind wichtige Anliegen der TU Wien. Die Verarbeitung
personenbezogener Daten erfolgt unter strikter Wahrung der Grundsatze und Anforderungen, die in
der DSGVO' und dem 6sterreichischen DSG? festgelegt sind. Die TU Wien verarbeitet ausschlieflich
jene Daten, die fiir die Erreichung der angestrebten Zwecke erforderlich sind, und ist stets bestrebt,
die Sicherheit und Richtigkeit der Daten zur gewahrleisten.

Diese Befragung wird von der Technischen Universitat Wien, Forschungsbereich fir Verkehrsplanung
und Verkehrstechnik, GuRhausstralRe 30/230, 1040 Wien (im Folgenden ,wir bzw. ,uns®)
durchgefihrt.

Die vorliegende Datenschutzerklarung beschreibt, in welchem Umfang und wie wir
personenbezogene Daten im Zusammenhang mit dieser Befragung verarbeiten und soll Ihnen
deutlich machen, dass der verantwortungsbewusste Umgang mit personenbezogenen Daten
besondere Bedeutung hat.

Verantwortlicher:

Rektorat der Technischen Universitat Wien
Karlsplatz 13

1040 Wien

Datenschutzbeauftragte:
Mag. Christina Thirsfeld
Technische Universitat Wien
Karlsplatz 13/018, 1040 Wien
datenschutz@tuwien.ac.at

Kontaktperson:

Takeru Shibayama

Technische Universitat Wien

Institut fir Verkehrswissenschaften

Forschungsbereich fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik
GuRhausstrale 30/230-1, 1040 Wien
feedback.fvv@tuwien.ac.at

Folgende Daten werden bei dieser Datenverarbeitung verarbeitet:

(1) automatisch erhobene Daten
¢ |IP Adresse: automatisch erhoben aber nicht verwendet fir die Analyse.
e Start- und Endzeit der Befragungsteilnahme

(2) Daten im Zuge der Fragenbeantwortung (Sie kdnnen einzelne Fragen auch unbeantwortet lassen)
e Allgemeine Fragen (Land, Ausbildung, Postleitzahl)
e Weg zur Arbeitsstatte

! Datenschutz-Gru ndverordnung

2 Datenschutzgesetz
20.03.2020, V1.0/GZ 30100.04/007/2019 1/2



>Datenschutzerklarung
Umfrage zu COVID-19 und Mobilitat<

Weg zur Ausbildungsstatte
Einkaufsverhalten

Kinderbetreuung

Angaben zur Person (Geschlecht, Alter)

-~ P

Die Daten werden direkt bei lhnen erhoben.

Zweck dieser Datenverarbeitung:

Die Erhebung und Verarbeitung der Daten dient der Evaluierung des Einflusses der COVID-19
Pandemie auf das Mobilitdtsverhalten. Dartber hinaus behalt sich die TU Wien weitere vertiefende
Analysen zu wissenschaftlichen Zwecken vor. Ergebnisse aus der Befragung werden nur in
aggregierter Form veréffentlicht, die keine Ruckschlisse auf einzelne Befragungsteilnehmer_innen
zulassen. Eine Weitergabe der automatisch erhobenen Daten an Dritte erfolgt nicht.

Empfanger_innen der Daten:

Die Befragung wird tiber SurveyMonkey Europe UC, 2nd Floor, 2 Shelbourne Buildings, Shelbourne
Road, Dublin, Ireland abgewickelt. Die Daten werden auf Servern von SurveyMonkey in der EU sowie
an der TU Wien gespeichert. Die Speicherorte sind vor unbefugtem Zugriff gesichert.

Rechtsgrundlage dieser Datenverarbeitung ist die Erfiillung einer gesetzlichen Verpflichtung gemaf
Art 6 Abs 1 ¢ DSGVO iVm § 3 UG und FOG (Forschungsorganisationsgesetz).

Dauer der Datenspeicherung:

Die TU Wien unterliegt als Forschungseinrichtung unterschiedlichen Aufbewahrungsfristen, welche
eine langfristige Speicherung der Daten aus der Befragung (bis zu 10 Jahre) notwendig machen
kdnnen.

Unsere Kontaktdaten:

Sollten Sie zur Verarbeitung lhrer Daten Fragen oder weitere Anliegen haben, wenden Sie sich bitte
an:

Forschungsbereich fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik (E 230/1) an der Technischen
Universitat Wien. eMail: feedback.fvwv@tuwien.ac.at

Weiterfiihrende Informationen zum Datenschutz an der TU Wien
Eine allgemeine Ubersicht zum Thema ,Datenschutz® an der TU Wien sowie entsprechende
organisatorische Informationen finden Sie online auf den allgemeinen Webseiten der TU Wien.

Als Betroffene_r dieser Datenverarbeitung haben Sie gegeniber der TU Wien folgende Rechte:
Recht auf Auskunft

Recht auf Richtigstellung

Recht auf Loschung

Recht auf Einschrankung der Verarbeitung

Recht auf Datentbertragbarkeit

Weiters haben Sie als Betroffene_r das Recht, sich bei der Datenschutzbehdrde iber eine
vermeintliche unzulassige Datenverarbeitung beziehungsweise tber eine Nichterfiillung unserer
Pflichten aus der DSGVO zu beschweren.
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