o FORSCHUNGSBEREICH FUR
Jm/ sy VERKEHRSPLANUNG UND
/7 VERKEHRSTECHNIK

Wirksamkeit von VerkehrsmaBnahmen -

Volksmeinung vs. Realitat
Bachelorarbeit WS20

Jeannine Leimer

Abstract

Personal actions to reduce CO,
Belief (% of respondents®)

I

Vom Momentum Institut wurde der Artikel ,,VWas man als Einzelperson

Facts (CO, kg reduction p.a. per capita™*) . . y . » . .
(wirklich) fur das Klima tun kann* veroffentlicht.

3 ' Highly over-

No more plastic bags ] ! estimated

15% One flight less per year — Darin wurde festgestellt, dass die Bevolkerung die Wirksamkeit von
. Modern heating and insulation T MaBBnahmen gegen den Klimawandel oft vollig falsch einschatzt.
Regional and seasonalfood il 80 | In dieser Arbeit wurde untersucht, ob es diese Fehleinschatzungen auch
Fuel-efficient driving 340 bei Mallnahmen im Verkehrssektor gibt.

No more meat consumption 450

m Switching off standby modes F 53

*) Representative online survey of 1500 Germans (18+ years), September 2019:
“Which of the following actions would reduce CO, emissions of an average German most effectively?”
**VAT. Kearney computations based on German Environment Agency, coZonline, Federal Statistical Office, etc.

Diagramm 1: Einstufung der Wirksamkeit der MaBBnahmen aus dem
Artikel ,,Was man als Einzelperson (wirklich) fur das Klima tun kann*

Daten und Methoden

Es wurden |8 MalBlnahmen aus dem ,,Sachstandsbericht Mobilitat und mogliche Zielpfade zur Erreichung der Klimaziele
2050 mit dem Zwischenziel 2030, Endbericht™ heraus genommen. AnschlieBend wurde eine Online-Umfrage erstellt,
diese war von 12.09. bis 15.11.2020 zuganglich. 210 Personen haben in diesem Zeitraum an der Befragung teilgenommen.
Die Teilnehmer sollten die Wirksamkeit der Handlungsmoglichkeiten von sehr gering bis sehr hoch bewerten.

Ergebnisse

Die Ergebnisse der Befragung sind in Diagramm 2 dargestellt. Die Mallnahmen wurden absteigend nach der bewerteten
Wirksamkeit sortiert. In Diagramm 3 sind die realen CO2-Einsaprungspotentiale dargestellt, die Reihenfolge ist ident mit der

ZUVOT.
Erhohung der Investitionen in den OV 50% 38% 8% 4% n=164 Erhohung der Investitionen in den OV 152
Einbezug von Umweltpolitik in Raumplanung 49% 38% 10% 3% n=163 Einbezug von Umweltpolitik in Raumplanung 365
alternative Kraftstoffe in der Binnenschifffahrt 43% 34% 17% 5% n=157 alternative Kraftstoffe in der Binnenschifffahrt | 3
OV-Tickets 43% 36% 16% 5% n=167 OV-Tickets 154
VerlagerungsmaRnahmen StraRe/ Schiene 39% A47% 12% 2% n=163 VerlagerungsmaRnahmen StraRe/ Schiene 275
Flugticketabgabe 34% 29% 25% 12% n=162 Flugticketabgabe 1
Flachendeckendes Road Pricing LKW 33% 38% 22% 7% n=155 Flichendeckendes Road Pricing LKW 230
Citymaut LKW 27% 40% 22% 10% n=17/6 Citymaut LKW 86
Citymaut PKW 27% 42% 25% 6% n=176 Citymaut PKW 136
Road Pricing PKW 23% 38% 28% 10% n=162 Road Pricing PKW 180
Normverbrauchsabgabe (NOVA) 21% A44% 24% 11% n=135 Normverbrauchsabgabe (NOVA) 512
Okologisierung des Pendlerpauschals 21% 23% 35% 21% n=155 Okologisierung des Pendlerpauschals 97
Anpassung der Hochstgeschwindigkeit 21% 34% 27% 19% n=177 Anpassung der Héchstgeschwindigkeit 336
motorbezogene Versicherungssteuer 20% 43% 27% 10% n=157 motorbezogene Versicherungssteuer 595
Mobilititsmanagement und Bewusstseinbildung 18% 49% 25% 9% n=158 Mobilititsmanagement und Bewusstseinbildung 350
Anpassung der Hochstgeschwindigkeit auRer... IIITIG% 28% 40% 16% n=1/79 Anpassung der Héchstgeschwindigkeit auRer ZEV 161
Anpassung der Mineraldlsteuer [EID98 35% 43% 12% n=191 Anpassung der Mineraldlsteuer 789
Ankaufspramie fiir ZLEV (Pkw) 998 30% 50% 12% n=182 Ankaufsprimie fiir ZLEV (Pkw) 19
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Finstufung der Wirksamkeit der einzelnen MaRnahmen [% der teilnemenden Personen] Treibhausgaseinsparungspotential in 2050 im Vergleich zu WEM17-Szenario [kt CO2-
aquivalent]
sehr hoch hoch gering sehrgering sehr gering gering hoch sehr hoch
Diagramm 2:Einstufung der Wirksamkeit der MaBBnahmen durch Diagramm 3:reale Wirkungen der MaBBnahmen
die Befragten
C o
onclusio

Die Auswertung der Befragung hat gezeigt, dass auch im Bereich Verkehr eine hohe Fehleinschatzung der

Handlungsmoglichkeiten vorliegt. Die Mallnahmen mit dem meisten CO2-Einsparungspotential belegten im Ranking eher die
unteren Platze. Die Ergebnisse wurden anschlieBend noch einer Detailuntersuchung unterzogen, um herauszufinden, ob es
Zusammenhange zwischen der Einschatzung der Wirksamkeit und personlichen Einschrankungen durch diese MaBBnahmen gibt.
Dabei konnte keine Verbindung dieser beiden Parameter festgestellt werden. Damit wird aufgezeigt, dass die Bevolkerung mehr
zum Thema des Klimaschutzes aufgeklart werden sollte, um zu verstehen welche MaBhahmen am effektivsten zu den
erwunschten Zielen fuhren.
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