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Abstract

Sven Gilic

* Es wird gepruft, wie gut die vorhandenen Begegnungszonen ausgewahlte Kriterien der FSV erfullen
* Ein Kriterienkatalog mit Unterteilungen in die Gruppen ,,Siedlungs- und Nutzungsstruktur®, ,,Verkehrsstruktur"

und ,,Gestaltung™ wird ausgearbeitet

* Uber eine Ja/Nein Systematik werden die Kriterien der Begegnungszonen bewertet
* Das Ergebnis ist die Anzahl der erfullten/nicht erfullten Kriterien fur jede Begegnungszone in Wien

Daten und Methoden

Kriterien  |Kkritisch_________________________[Forderlich

Siedlungs- und Bebauungsstruktur Offene Bebauungsstruktur

FuBBgangerinnenanteil <20% des DTV

Querungsbedarf Nur an bestimmten Stellen

Anteil des NMV

Kfz-Stellflichen >3 Stellflachen pro 100 m?

Torwirkung am Ein- bzw. Ausgang Keine raumliche oder optische Abgrenzung

Lange der Begegnungszone Lange >300 m Ausdehnung tuber mehrere
Strallenziige

Art der Trennung von Fahrflache und ,harte” optische und bauliche Trennung von
Seitenbereich Fahrflache und Seitenbereich

B S sichtweite <15 m

Ergebnisse

Flachiger Querungsbedarf Kfz-Stellflachen

Geschlossene Bebauungsstruktur
Mindestens 20% des DTV, optimal sind Werte
ab 50%

Auf der gesamten Flache

<15.000 Kfz/Tag

Keine Stellflachen

Siedlungsstruktur unterstutzt raumliche
Wirkung, optische und bauliche Torwirkung
<300 m Lange, konzentriert auf eine StralRe
oder Platz

Einheitlicher Bodenbelag, weiche Trennung
von Fahrflache und Seitenbereich
Sichtweite >15 m

* Daten aus
Internetrecherche und
physischer Begehung

* Wichtigste Kriterien
und deren Auspragung
in einer Wertetabelle

* Ja/Nein Systematik: Ja
ist forderlich, Nein ist
kritisch

Lange der Begegnungszone
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Conclusio

* Bei den Merkmalen der ,,Siedlungs- und Nutzungsstruktur® sowie der ,,Verkehrsstruktur* konnten die Kriterien

uberwiegend erfullt werden

* Die Anforderungen an der Gruppe ,,Gestaltung” (Art der Trennung Fahrflache und Seitenbereich, Kfz-Stellflachen)

werden seltener erfullt
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