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o Werkstoffnichtlinearitat Finites Element Semperit Reifen-AG:
Spannung deformationsabhanaige ‘Z Knotenpunkt Untersuchung der Reifen-Traktionsmechanismen auf
- d!9 schnee- und eisbedeckten Fahrbahnen mittels der
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» Geometrische Nichtlinearitat (grol3e Verzerrungen)

* Finites Element als Parameterabbildung eines g
wrfelformigen Stammelements

« Kontinuisierte Faserverstarkung tberlagert Faserverstarkung  Integrationspunkt

FEM, 1991 — 1995

Continental AG:

Dreidimensionale numerische Untersuchungen des
Traktionsverhaltens von Profilstollen auf schneebe-
deckten Fahrbahnen, 1995 — 1998

Continental AG:

Entwicklung eines wirklichkeitsnahen Reibungsmo-
dells fir Gummi zum Zwecke dreidimensionaler
Traktionssimulationen, 1998 — 1999

Semperit Technische Produkte GmbH:
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Nachrechnung eines Schneeversuchs zur Eichung von

Autoreifen auf starrer Unterlage: berechnete Materialparametern: (a) FE-Netz, (b) vertikales Einpressen,
Aufstandsflache mit Aufstandsdruckverteilung (c-d) plastische Ver- und Entfestigungszonen [rot/gelb]
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FE-Modell fiir Probenform GOb M1 auf Eis 0.40 M1 auf Beton M4 auf Beton Laboratorium:
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M1 (weich) | 0,15 | 0,54 00 Telefon: (+43 1) 5880120201
M4 (hart) 0,11 | 0,67 N Telefax: (+43 1) 58801-20299
Reibungsbeiwerte fur Probenform GOb Spannungen normal zur Reibungsflache fur Probenform GOb, oben: nach dem statischen WWV\./: http://www.fest..tumen.ac.at
E-Mail: mail@fest.tuwien.ac.at

(v = 100 mm/s, Nominaldruck p = 4 bar) Aufdricken, unten: im Zustand volligen Gleitens (v = 100 mm/s, Nominaldruck p = 4 bar)
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