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Abstract

Die Qualitat eines Radverkehrsnetzes setzt sich aus Faktoren wie Fahrbahnbelag, Fahrstreifenbreite und dem Einfluss
andere Verkehrsteilnehmer zusammen. All diese Faktoren mussen beachtet werden, um eine Aussage uber die
Qualitat treffen zu konnen. Im Vordergrund stehen dabei die Auswertung und Interpretation der Radwegbreiten, um
auf bestehende Situationen und Defizite im Raum Wien aufmerksam zu machen.

Daten und Methoden

Verwendete Daten: Verwendetes Programm:

* GIP — Graphenintegrationplattform + QGIS 3.34.8
* Sicheres Radverkehrsnetz — baulich getrennte Anlagen
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Ergebnisse

* Auswertung der Breiten nach Breitenanforderung lt. RVS 03.02.13 Kap. 5.2
* Unterscheidung nach Anlageart (Einrichtungs-(ERWV), Zweirichtungs-(ZRWV) und Geh- und Radweg GRW))

* Unterscheidung nach Bezirken

: . " . o o ualitat
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0 4835EW/km?®|  400,00km|  1,97m C 2,50m D 3,95m B 2,96m C

= 1 1 5764EW/km? 16,451km|  1,67m C 2,50m D 4,42m A 3,09m C
2 2 5722EW/km? 31,737km|  2,20m C 2,71m C 4,16m A 3,17m C

- 3 13301EW/km” 17,380km|  1,81m C 2,65m C 4,67m A 3,28m B

: ; 4 18679EW/km? 5,804km|  1,77m C 2,51m D 5,58m A 3,52m B

— e A 5 27038EW/km* 4,211km|  1,62m C 1,86m F 4,47m A 2,77m C
. 7 6 21571EW/km? 2,653km|  2,03m C 2,71m C 4,14m A 3,14m C

S— - g 7 19598EW/km” 1,923km|  2,07m C 1,82m F -- 1,87m F
= = 9 8 22476EW/km* 1,725km|  1,56m C 2,08m D = - 1,98m D
= 10 9 14031EW/km” 8,038km|  1,92m C 2,29m D 3,86m B 2,81m C
11 & 10 6922EW/km?|  43,541km|  2,43m B 2,44m D 3,75m B 2,91m C

- ‘ — lf 2 11 4754EW/km? 24,678km|  1,86m C 2,60m C 3,22m C 2,73m C
@* L 12 12553EW/km” 23,507km|  2,06m C 2,26m D 3,85m B 2,81m C

Lia " — . 13 1472EW/km? 12,859km|  1,64m C 2,31m D 3,82m B 2,77m C
: ) 16 14 2907EW/km? 12,026km|  1,72m C 2,24m D 4,40m A 2,95m C

= . : ; 17 15 19495EW/km> 6,001km|  2,61m A 2,36m D 3,67m B 2,86m C

. : 18 16 11849EW/km” 4,772km|  1,63m C 2,46m D 4,56m A 3,12m C

=2 ‘ 19 17 4975EW/km? 5,506km|  1,67m C 2,45m D 2,52m D 2,38m D

— R— 20 18 8098EW/km? 5,277km|  1,62m C 2,47m D 4,03m A 2,93m C
fo— : 2 ! 19 3023EW/km? 6,107km|  1,52m C 2,56m D 3,87m B 2,91m C
- ;Z 20 15224EW/km” 17,633km|  1,75m C 2,35m D 3,54m B 2,71m C
21 4190EW/km? 55,009km|  1,90m C 2,50m D 4,28m A 3,07m C

4m 3,3m<4m Im33m m2,6m-3m 2m-26m 13m2m mim-13m m<lm 22 2158EW/km2 73,702km 1,94m C 2,60m C 3,96m B 3,0Im C

23 3783EW/km” 30,609km|  1,89m C 2,54m D 3,78m B 2,91m C

Conclusio

Die Qualitat der Radwege in Wien ist insgesamt nur maflig, insbesondere bei den Zweirichtungsradwegen,
die oft nicht den gultigen Standards entsprechen. Besonders im innerstadtischen Bereich sollte mehr Platz
fur den Radverkehr geschaffen und bestehende Anlagen verbessert werden, da die Anzahl der Radfahrer
stark zunimmt und viele Strecken nicht ausreichend sicher sind.
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