
Verkehrs- und Siedlungsentwicklung im Umfeld

der A5
Arnel Kopić

Abstract

Daten und Methoden

Bachelorarbeit WS 2025/26

Technische Universität Wien, Institut für Verkehrswissenschaften, FB für Verkehrsplanung und Verkehrstechnik, Karlsplatz 13/230-1, A-1040 Wien; www.fvv.tuwien.ac.at

Ergebnisse

Conclusio

Ein wesentlicher Faktor für die regionale Entwicklung ländlicher Räume ist der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur. In dieser

Arbeit werden die Auswirkungen der Nord/Weinviertel Autobahn A5 auf den Bezirk Mistelbach untersucht und mit dem

nicht an eine Autobahn angeschlossenen Bezirk Horn verglichen. Analysiert werden Entwicklungen in den Bereichen

Verkehrsaufkommen, Verkehrssicherheit, Bevölkerung, Beschäftigung und Landschaftsbild seit Inbetriebnahme der A5. 

Zum Großteil wurden die für die Arbeit benötigten Daten durch Internetrecherche erhoben:

• Statistik Austria: Bevölkerungsentwicklung, Unfallstatistiken und Kfz-Bestände

• Wirtschaftskammer Niederösterreich: Arbeitsmarktentwicklung

• ASFINAG: Verkehrsaufkommen A5

• NÖ Atlas: Luftbilder

Zusätzlich wurden nicht online verfügbare Daten bei folgenden Stellen angefragt:

• Amt der NÖ Landesregierung: Verkehrsaufkommen B7 

Viele Datensätze bezogen sich nur auf einzelne Jahre oder Monate und bedurften einer Sammlung und Aufbereitung.

Ziel war es, die Entwicklung der Daten über einen relevanten Zeitraum darzustellen, um so die Bezirke Mistelbach und

Horn zu vergleichen sowie den Einfluss der A5 auf Mistelbach zu untersuchen.

Ein besonderes Augenmerk wurde auf die Veränderungen zu den Inbetriebnahmezeitpunkten der zwei Autobahn-

abschnitte Anfang 2010 und Ende 2017 gelegt sowie auf den Vergleich mit der Vergleichsregion Horn. 

Die Ergebnisse der Arbeit zeigen, dass die A5 vor allem zu einer spürbaren Entlastung der Ortsdurchfahrten und zur

Verbesserungen der Verkehrssicherheit auf Landesstraßen B geführt hat. Ein eindeutiger Zusammenhang zwischen

Autobahnbau und positiven demografischen oder arbeitsmarktbezogenen Entwicklungen lässt sich jedoch nicht

nachweisen. Die Arbeit zeigt, dass Autobahnen zwar punktuell positive Impulse für ländliche Regionen setzen können,

diese aber keine Garantie für eine nachhaltige regionale Entwicklung sind.
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B7 Wetzelsdorf Kfz/24h; Mo-So
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Bevölkerungsentwicklung

Bezirk Horn Bezirk Mistelbach
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Bevölkerungsentwicklung Großkrut
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Arbeitslosenquote

Arbeitslosenquote MI Arbeitslosenquote HO
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Unfälle mit Personenschaden

Bezirk Mistelbach Bezirk Horn

Positive Entwicklungen

• Entlastung der Ortsdurchfahrten entlang der B7

• Attraktivierung einzelner Gemeinden (z.B. Großkrut)

• Erhöhung derVerkehrssicherheit auf Landesstraßen B

Neutrale Entwicklungen

• kein erkennbarer Einfluss auf die Bevölkerungsentwicklung

des Bezirks Mistelbach

• kein positiver Einfluss auf die Arbeitsmarktentwicklung

• kein erkennbarer Einfluss auf die Gesamtzahl der Unfälle

mit Personenschaden im Bezirk Mistelbach

• kein erkennbarer Einfluss auf den Motorisierungsgrad

im Bezirk Mistelbach

Negative Entwicklungen

• Veränderungen des Landschaftsbildes im Umfeld der A5
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Motorisierungsgrad [Kfz / 1000 Einwohner]
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