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Kurzfassung

Die Umgestaltung der Reinprechtsdorferstrafie im 5. Bezirk in Wien im Sommer 2023
sollte zu einer deutlichen Reduzierung des Verkehrsaufkommens fiihren. Im Vorfeld dieser
Mafinahme wurde eine verkehrstechnische Untersuchung im Rahmen eines Variantenvergleichs
durchgefiihrt; dabei wurde eine totale Verkehrsberuhigung der Strafle nicht in Betracht gezo-
gen. Schlussendlich entschied die Stadt, die Strafie in eine Einbahnstrafie umzuplanen. Da die
Reinprechtsdorferstrafle fiir die Umgestaltungphase Abschnitt 1 wahrend der Sommermonate
fiir den Straflenverkehr gesperrt werden musste, stellten sich optimale Untersuchungsverhalt-
nisse ein; die verkehrstechnischen Rahmenbedingungen aufgrund der Sperre glichen einer
totalen Verkehrsberuhigung des betroffenen Abschnitts. Im Rahmen dieser Arbeit wurden die
Verlagerungseffekte innerhalb dieser Bauphase mittels Verkehrszdhlungen untersucht. Durch
die temporédre Sperre kam es zu einem Verkehrsriickgang bzw. einer Umlagerung von bis zu
4800 Kfz pro Tag.

1 Einleitung

Aufgrund verschiedener Umstinde wie Klimawandel und Bevolkerungswachstum in urbanen
Gebieten wird ein Neudenken von Mobilitdt von immer grofier werdenden Teilen der Gesellschaft
gefordert. Seit den 1960er Jahren sprechen sich fithrende Verkehrswissenschaftler:innen wie Jane
Jacobs und Jan Gehl fiir Umplanungsstrategien der bestehenden Infrastruktur und Lebensrdume
zur Verbesserung der allgemeinen Lebensqualitéit aus. Jacobs” Werk ,, The Death and Life of
Great American Cities“ (1961) und Gehls’ Buch ,Life Between Buildings: Using Public Space “
(1971) sind dabei als Beispiele hervorzuheben.

Seit dem Jahr 2016, soll durch Projekte wie der Umsetzung von sogenannten Superblocks in
Barcelona der mobilisierte Individualverkehr von dicht besiedelten Viertel auf die umliegenden
Hauptverkehrsadern umgelegt werden. Wie in ,,Potenziale von Superblock-Konzepten als Beitrag
zur Planungenergieeffizienter Stadtquartiere"[3] von Harald Frey et al (2020), nachgelesen werden
kann. Die Ergebnisse solcher Mafinahmen sind z.B. die Verbesserung der Luftqualitit, Belebung
der anséissigen Liden und Gastronomie, Forderung und Etablierung griiner emissionsextensi-
ver Mobilitdt (Gehen und Fahrradfahren) und die Umwandlung von reinem Verkehrsraum zu
Aufenthalts- und Lebensraum fiir Menschen, die diese Viertel bewohnen. Weitere Beispiele und
Projekte dieser Art sind in Tab. 1 ersichtlich.
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Tab. 1: Weitere Beispiele fiir Projekte zur Verkehrsberuhigung, [1]

Projekt Stadt Land

Ottensen macht Platz Hamburg Deutschland
Konrad-Wolf-Allee Potsdam  Deutschland
Friedrichstrafle Berlin Deutschland
Mini-Hollands London Vereinigtes Konigreich

Diese Umgestaltungsmafinahmen, seien sie permanent oder temporér, werfen insbesondere die

Frage auf, ob sich der zuvor abgewickelte Verkehr in diesen Stadtvierteln bzw. Stralenabschnitten
auf umliegende StraBlenabschnitte und Hauptverkehrsadern komplett verlagert oder ob dieser
yverpufft. Im Falle letzteres wird vom Phédnomen der , Traffic Evaporation®“ gesprochen.
Im Juli 2023 veroffentlichten Bericht des Deutschen Instituts fiir Urbanistik ,,Verkehrsberuhigung:
Entlastung statt Kollaps!“ wurden die Ergebnisse aus wissenschaftlichen Untersuchungen zu
verkehrsberuhigenden Mafinahmen in européischen Stddten verdffentlicht. Die Ergebnisse zeigen;
bei flichenhaften Verkehrsberuhigungsprojekten ,verpuffen® 15- 28%, bei Umstrukturierung
ganzer Innenstadte 25-69% und im Umfeld bei Umplanung einzelner Strafien 4 - 52% des Ver-
kehrsaufkommens vgl. [1].

Im Falle der Reinprechtsdorfestrale im 5. Wiener Gemeindebezirk Margareten, wurde in den
Jahren 2014-2015 Biirger:innen in den Planungsprozess zur Neugestaltung einbezogen. Die
Ergebnisse sind nachzulesen im Bericht ,,Gemeinsamer Gestaltungsprozess Reinprechtsdorfer
Strafie Heft “ [5], der 2016 vero6ffentlicht wurde. Die Wiinsche der anséssigen Bevolkerung waren
insbesondere eine Reduktion des Verkehrs und mehr Aufenthaltsméglichkeiten im Bereich der
hoch frequentierten Einkaufsstrafie. Um festzustellen, wie und in welchem Umfang eine Vermin-
derung des Verkehrs umsetzbar wére, wurde im Jahr 2021 eine verkehrstechnische Untersuchung
durchgefiihrt, die verschiedene Varianten zur Verkehrsfilhrung enthielt [6]. Trotz des priorisierten
Bediirfnisses der Anwohner:innen nach Reduzierung des Verkehrs, wurde die Variante einer
verkehrsberuhigten Reinprechtsdorferstrafle bei der verkehrstechnischen Analyse nicht in Betracht
gezogen. Schlieflich wurde seitens der Stadtregierung eine Umplanung auf Einbahnfithrung als
am effektivsten erachtet. Diese Variante stellte sich von allen analysierten Varianten, im Aspekt
der Reduzierung von Verkehr, am wirksamsten heraus.

In Anbetracht der Tatsache, dass der Gestaltungsprozess mit Biirger:innen im Jahre 2015
eindeutig zeigte, dass a priori das starke motorisierte Verkehrsaufkommen ein Problem fiir die
Bewohner darstellte, ist es fragwiirdig, warum der Variantenvergleich [6] (durchgefiihrt 2018,
veroffentlicht 2023) keine Option einer vollsténdigen Verkehrsberuhigung enthielt.

Diese Arbeit beschéftigt sich mit den Umlagerungseffekten, die im Zeitraum der Umgestaltung
Bauphase 1 auftraten. Wie bereits erwahnt, glichen die Verhéltnisse zu dieser Zeit einer Ver-
kehrsberuhigung, so werden Riickschliisse gezogen, welche Auswirkungen eine Umsetzung auf die
Reinprechtsdorferstrafe haben kénnte. Der betroffene Straflenabschnitt (Abb. 1) hat eine Lénge
von ca. 450 m und die Bauphase dauerte von Juni 2023 bis September selben Jahres.
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Abb. 1: Ubersichtsplan Bauabschnitt 1 Reinprechtsdorferstrafe, [9]

2 Aufgabenstellung

Um die Verlagerungseffekte wéhrend der Bauphase feststellen zu konnen, werden zunéchst
mogliche Ausweichrouten fiir die Verkehrsstrome, die zuvor iiber die Reinprechtsdorferstrafie
abgewickelt wurden, analysiert. Die vermuteten Verldufe der Strecken sind in Kapitel 3 ,,Analyse
der Ausweichrouten® ersichtlich.

Als néchsten Schritt ergaben sich, unter besonderer Beriicksichtigung der Ausweichrouten,
Knotenpunkte, an denen Verkehrszéhlungen durchgefiihrt werden sollten, um den Einfluss der
Sperre ausreichend quantifizieren zu kénnen. Diese Zahlpunkte sind ebenfalls in Kapitel 3
ersichtlich und in Abb. 4 dargestellt.

Die ausgewerteten Daten der Zahlung wurden dann mit den Ergebnissen einer vergangenen
Zahlung aus dem Jahr 2018 und der verkehrstechnischen Untersuchung verglichen. So soll
analysiert werden, wie sich der Verkehr wiahrend der Umgestaltungsphase verhielt.

3 Analyse der Ausweichrouten

Wie in Abb. 2 dargestellt ist, wird davon ausgegangen, dass sich der Verkehr, der zuvor iiber
die Reinprechtsdorferstrafie vom 6. Bezirk Richtung Matzleinsdorferplatz bzw. 10. Bezirk unter-
wegs war, auf die Zentagasse (anschliefend Stolberggasse oder Wiedner Hauptstrafie) verlagert
(Fahrtichtung Stiden). Eine weitere Alternativroute befindet sich siidlich der Baustelle; iiber die
Reinprechtsdorferstrafle und den Gaudenzdorfergiirtel via Linke Wienzeile nach Siiden.

Bei Fahrten aus dem 4. Bezirk kommend (Abb. 3), mit dem 12. oder 10. Bezirk als Ziel, wird
insbesondere die Arbeitergasse, Zentagasse oder die Wiedner Hauptstrafie als Ausweichrouten
vermutet. Motorisierter Verkehr, welcher vom Matzleinsdorferplatz {iber die Reinprechtsdorfer-
strafle Richtung 6. Bezirk unterwegs war, muss, aufgrund der Einbahnfithrung, den Weg iiber
den Gaudenzdorfergiirtel nehmen. Mit einem Linksabbiegerverbot sollte die Alternativroute
Ramperstorfferstrafie via Wiedner Hauptstrale verhindert werden, da Linksabbieger hier zu
einer Verzogerung der Abldufe Richtung 4. Bezirk fithrten. Wie Verkehrsbeobachtungen fiir diese
Arbeit zeigten, kam es trotz Ausschilderung zu Missachtungen dieses Verbots.
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Abb. 2: Erwartete Ausweichrouten Fahrtrichtung 6. Bezirk Richtung Matzleinsdorferplatz,
bzw. Nord nach Siid und Ausweichroute Margaretenstrafle von 4. Bezirk iiber Marga-
reten Richtung Matzleinsdorferplatz, [9]
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Abb. 3: Erwartete Ausweichrouten Fahrtrichtung Matzleinsdorferplatz Richtung 6. Bezirk,
bzw. Siid nach Nord und Ausweichroute Margaretenstrafie von 4. Bezirk iber Marga-
reten in den 12. Bezirk, [9]
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4 Methodik der Datenerhebung

4.1 Festlegung der Zahlpunkte

Um den vermuteten erhéhten Verkehr an den Kreuzungen wéahrend der Umgestaltung ausreichend
quantifizieren zu kénnen, wurden Zahlstellen entlang der Ausweichrouten festgelegt und, wie in
Abb. 4 und Tab. 2 ersichtlich, nummeriert. Diesen entsprechen den Erlduterungen aus Kapitel 3.
Zur besseren Ubersichtlichkeit erhielten die Kreuzungen Nummern (siehe Tab. 2 und Abb. 4).

Tab. 2: Nummerierung der Kreuzungen

Zahlstelle Kreuzung

Zahlstelle 1  Zentagasse- Victor Christ Gasse

Zahlstelle 2 Zentagasse- Wiedner Hauptstrafe
Zahlstelle 3 Ramperstorfferstrafie- Wiedner Hauptstrafe
Zahlstelle 4 Stolberggasse- Reinprechtsdorferstrafle
Zahlstelle 5  Arbeitergasse- Reinprechtsdorferstrafle
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Abb. 4: Ubersicht der relevanten Kreuzungen fiir die Erhebung, [7]

4.2 Erhebungsmethode

Bei den Zahlungen wurde zwischen Fahrzeugtyp, Kennzeichen, Tageszeit und der jeweiligen
Fahrtrichtung unterschieden. Es stellte sich ein Zahltool mit Microsoft Excel als niitzliche Methode
zur Erhebung der Daten heraus. Die Fahrzeuge erhielten folgende Kategorisierung:

o LKW mit bzw. ohne Anhénger/Sattelzugfahrzeuge
e PKW und Lieferwagen
o Fahrrad/Elektro- Roller und Mopeds

o Motorrad/Moped
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In weiterer Folge wurden die Fahrzeugarten PKW und Lieferwagen zu der Gruppe PKW
und Motorrad zusammengefasst, wahrend die Gruppe der Fahrrader, Elektro-Roller und
Mopeds den Titel Fahrrad bekamen. Fahrzeuge wie LKW mit bzw. ohne Anhénger oder
Sattelfahrzeuge erhielten als Gruppe den Namen LKWa, was fir ,LKW &hnlich“ steht.

Die Unterscheidung der Kennzeichen diente einer ungefahren Zuordnung des Fahrtziels. Hier
wurde zwischen wiener und nicht-wiener Kennzeichen unterschieden.
Die Oberflidche des verwendeten Zahltools ist in Abb. 5 dargestellt. Durch Mausklick auf einen der
programmierten Buttons im Arbeitsblatt 1 erstellte das Programm eine Zelle im 2. Arbeitsblatt
mit der jeweiligen Uhrzeit in der Spalte mit der jeweiligen Fahrtrichtung, dem Kennzeichen
und dem Fahrzeugtyp. Exemplarisch ist in Abb. 5 die Oberflache zur Zéhlstelle 1 (Kreuzung
Zentagasse-Victor Christ Gasse) dargestellt.

Zentagasse geradaus Zentagasse geradeaus Zentagasse geradeaus Zentagasse geradeaus Zentagasse geradeaus Zentagasse geradeaus Zentagasse geradeaus
Fahrrad Auto nicht Wien Auto VIE LKW nicht Wien LKW VIE Motorrad nicht Wien Motorrad VIE

cherplatz Bacherplatz Bacherplatz Bacherplatz Bacherplatz Bacherplatz Bacherplatz

Zentagasse rechts auf Zentagasse rechts auf Zentagasse rechts auf Zentagasse rechts auf Zentagasse rechts auf Zentagasse rechts auf Zentagasse rechts auf
Bach
Fahrrad Auto nicht Wien Auto VIE LKW nicht Wien LKW VIE Motorrad nicht Wien Motorrrad VIE

2 Zentagasse Zentagas: Zentagasse Zentagasse Zentagasse
Fahrrad Auto nicht Wien Auto VIE LKW nicht Wien LKW VIE Motorrad nicht Wien

Bacherplatz rechts auf Bacherplatz rechts auf Bacherplatz rechts auf Bacherplatz rechts auf Bacherplatz rechts auf Bacherplatz rechts auf Bacherplatz rechts auf
entagasse

Abb. 5: Button Arbeits- Oberflache Microsoft Excel fir Zahlpunkt 1

4.3 Erhebungszeitraum

Die Z&hlung wurde im Sommer 2023 im Zeitraum vom Mittwoch, 12. Juli bis einschliellich
Mittwoch, den 25. Juli durchgefiihrt. Pro Tag war eine Zahlstelle vorgesehen, die sich in eine
Fritheinheit von 06:00 bis 09:00 Uhr und eine Spéteinheit von 15:00 bis 19:00 Uhr gliederten. Bei
2 Tagen pro Zahlpunkt ergibt sich ein Gesamtvolumen von 70 Stunden. Die Zahlungen fanden
ausschliellich an Wochentagen statt, da aufgrund des Berufsverkehrs meist mehr Fahrzeuge
unterwegs sind als am Wochenende.

5 Auswertung der erhobenen Daten

In dieser Arbeit werden die Tage mit dem maximalen Verkehr dargestellt. Ergebnisse des zweiten
Tages sind im Anhang zu finden.

5.1 Zihlstelle Zentagasse/Victor Christ Gasse

Fiir die Kreuzung 1 stellt sich der 18.07.2023 (Dienstag) als Tag mit dem hoheren Verkehrsauf-
kommen heraus. Die Tagesganglinie (siche Abb. 6) zeigt am Vormittag einen Spitzenwert von
103 Fahrzeugen pro 15 Minuten . Am Nachmittag war der Verkehr mit 133 Fahrzeugen pro 15
Minuten am starksten.
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Abb. 6: Tagesganglinie vom 18.07.2023 (Dienstag), Zahlstelle 1

Der Anteil des LKWa&-Verkehrs (siehe Tab. 3) machte an diesem Tag 1.27% des gesamten
motorisierten Verkehrs aus.

An diesem Tag wurden 281 Fahrradfahrer:innen gezéhlt (siehe Tab. 4). Das entsprach in
Relation zum Gesamtverkehrsaufkommen 10.34 % des gesamten gezéahlten Verkehrs.

Der Anteil der nicht-wiener (siehe Tab. 5) betrug an diesem Tag 19.61% des gesamten

motorisierten Verkehrs. Es wurden in alle Richtungen 478 motorisierte Fahrzeuge mit nicht-
wiener Kennzeichen gezéhlt.

Tab. 3: Gesamtergebnis nur motorisierte Fahrzeuge mit LKW& Anteil 18.07.2023

Zeit Gesamt motorisierte LKWi LKW&a in %
06:00- 09:00 844 24 2.84
15:00- 19:00 1593 7 0.50

Gesamt 2437 31 1.27

Tab. 4: Gesamtergebnis mit Fahrrad Anteil 18.07.2023

Zeit Gesamt Fahrzeuge Fahrrad Fahrrad in %
06:00- 09:00 912 68 7.46
15:00- 19:00 1806 213 11.79

Gesamt 2718 281 10.34
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Tab. 5: Gesamtergebnis mit nicht Wiener Anteil 18.07.2023

Zeit Gesamt motorisierte nicht Wiener nicht Wiener %
06:00- 09:00 844 141 16.71
15:00- 19:00 1594 337 21.14

Gesamt 2437 478 19.61

Das Ergebnis der zweiten Zahlung vom 12.07.2023 (Mittwoch) ist in Abb. 21 und in den Tab.
36, 37 und 38 im Anhang einzusehen.

5.2 Zihlstelle Zentagasse/Wiedner HauptsraBe

Bei Kreuzung 2 wurde ausschliefflich jener Verkehr erfasst, der aus der Zentagasse (Einbahn, fiir
bessere Ubersicht sieche Abb. 4 und Abb. 16) bzw. aus dem Untersuchungsgebiet kommt. Das
bedeutet, dass Fahrzeuge, die ausschliefSlich auf der Wiedner Hauptstrafle fuhren, nicht in den
folgenden Auswertungen enthalten sind.

Fiir Zéhlpunkt 2 stellt sich der 13.07.2023 (Donnerstag) als Tag mit dem hoheren Verkehrsauf-
kommen heraus. Die Tagesganglinie (siche Abb. 9) zeigt am Vormittag einen Spitzenwert von
111 Fahrzeugen pro 15 Minuten auf. Am Nachmittag war der Verkehr mit 127 Fahrzeugen pro
15 Minuten am stérksten.
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Abb. 7: Tagesganglinie vom 13.07.2023 (Donnerstag), Zahlstelle 2

Der Anteil des LKW-Verkehrs (sieche Tab. 6) machte an diesem Tag 1.84% des gesamten
motorisierten Verkehrs aus.

An diesem Tag wurden 159 Fahrradfahrer:innen gezéhlt (siehe Tab. 7). Das entsprach in
Relation zum Gesamtverkehrsaufkommen 5.73% des gesamten gezéhlten Verkehrs.

Der Anteil des nicht-wiener Verkehrs (siehe Tab. 8) betrug an diesem Tag 21.36% des gesamten
motorisierten Verkehrs. Es wurden in alle Richtungen 558 motorisierte Fahrzeuge mit nicht-wiener
Kennzeichen gezéhlt.
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Tab. 6: Gesamtergebnisnur motorisierte Fahrzeugemit LKW Anteil 13.07.2023

Zeit Gesamt motorisierte LKWa LKW in %
06:00-09:00 909 27 2.97
15:00-19:00 1703 21 1.23

Gesamt 2612 48 1.84

Tab. 7: Gesamtergebnismit Fahrrad Anteil 13.07.2023

Zeit Gesamt Fahrzeuge Fahrrad Fahrrad in %
06:00-09:00 974 63 6.47
15:00-19:00 1799 96 5.34

Gesamt 2773 159 5.73

Tab. 8: Gesamtergebnismit nicht Wiener Anteil 13.07.2023

Zeit Gesamt motorisierte  nicht Wiener nicht Wiener in %
06:00-09:00 909 152 16.72
15:00-19:00 1703 406 23.84

Gesamt 2612 558 21.36

Das Ergebnis der zweiten Zahlung vom 21.07.2023(Freitag) ist in Abb. 22 und in den Tab. 39,
40 und 41 im Anhang einzusehen.

5.3 Zahlistelle Ramperstor erstraye/Wiedner Hauptstraye

Bei Kreuzung 3 wurde ausschlieylich jener Verkehr erfasst, der in die Ramperstor erstraye
(Einbahn, fir bessereUbersicht siehe Abb. 4 und Abb. 18) bzw. in das Untersuchungsgebiet
einfahrt. Das bedeutet, dassFahrzeuge,die ausschlieylichauf der Wiedner Hauptstraye geradeaus
fuhren, nicht in den Auswertungen enthalten sind.

Fir dieseZahlstelle stellt sich der 20.07.2023(Donnerstag) als Tag mit dem héherenVerkehrs-
aufkommen heraus. Die Tagesganglinie(siehe Abb. 8) zeigt am Vormittag einen Spitzenwert von
55 Fahrzeugenpro 15 Minuten auf. Am Nachmittag war der Verkehr mit 65 Fahrzeugenpro 15
Minuten am stérksten.
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Abb. 8: Tagesganglinievom 20.07.2023(Donnerstag), Zahlstelle 3

Der Anteil des LKW-Verkehrs (siehe Tab. 9) machte an diesem Tag 2.53% des gesamten
motorisierten Verkehrs aus.

An diesemTag wurden 145 Fahrradfahrer:innen gezahlt (siehe Tab. 10). Das entsprach in
Relation zum Gesamtverkehrsautfkommenl1.20%des gesamtengezéahlten Verkehrs.

Der Anteil desnicht-wiener Verkehrs (sieheTab. 11) betrug an diesemTag 24.39%desgesamten
motorisierten Verkehrs. Es wurden in alle Richtungen 279 motorisierte Fahrzeugemit nicht-wiener
Kennzeichengezabhit.

Tab. 9: Gesamtergebnisnur motorisierte Fahrzeugemit LKW-Anteil am 20.07.2023

Zeit Gesamt motorisierte LKWa LKWa& in %
06:00-09:00 439 9 2.05
15:00-19:00 705 20 2.84

Gesamt 1144 29 2.53

Tab. 10: Gesamtergebnismit Fahrradanteil am 20.07.2023

Zeit Gesamt Fahrzeuge Fahrrad Fahrrad in %
06:00-09:00 482 43 8.92
15:00-19:00 806 101 12.53

Gesamt 1288 144 11.20

Das Ergebnis der zweiten Zahlung vom 14.07.2023(Freitag) ist in Abb. 23 und in den Tab. 42,
43 und 44 im Anhang einzusehen.
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Tab. 11: Gesamtergebnismit nicht-wiener Anteil am 20.07.2023

Zeit Gesamt motorisierte nicht Wiener nicht Wiener in %
06:00-09:00 439 128 29.16
15:00-19:00 705 151 21.42

Gesamt 1144 279 24.39

5.4 Zahlstelle Reinprechtsdorferstraye/Stolberggasse

Far die Kreuzung 4 stellt sich der 25.07.2023(Dienstag) als Tag mit dem hoheren Verkehrsauf-
kommen heraus. Die Tagesganglinie(siehe Abb. 9) zeigt am Vormittag einen Spitzenwert von
98 Fahrzeugenpro 15 Minuten. Am Nachmittag war der Verkehr mit 123 Fahrzeugenpro 15
Minuten am starksten.

Abb. 9: Tagesganglinievom 25.07.2023(Dienstag), Zahlstelle 4

Der Anteil desLKW- Verkehrs (siehe Tab. 12) machte an diesemTag 1.58% des gesamten
motorisierten Verkehrs aus.

An diesemTag wurden 442 Fahrradfahrer:innen gezahlt (siehe Tab. 13). Das entsprachin
Relation zum Gesamtverkehrsaufkommenl7.90%des gesamtengezahlten Verkehrs.

Der Anteil des nicht Wiener Verkehrs (siehe Tab. 14) betrug an diesem Tag 15.59% des
gesamtenmotorisierten Verkehrs. Es wurden in alle Richtungen 316 motorisierte Fahrzeugemit
nicht wiener Kennzeichengezabhit.

Tab. 12: Gesamtergebnisnur motorisierte Fahrzeugemit LKWa Anteil 25.07.2023

Zeit Gesamt motorisierte LKWa LKWa&a in %
06:00-09:00 715 21 2.94
15:00-19:00 1312 11 0.84

Gesamt 2027 32 1.58
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Tab. 13: Gesamtergebnismit Fahrrad Anteil 25.07.2023

Zeit Gesamt Fahrzeuge Fahrrad Fahrrad in %
06:00-09:00 843 128 15.18
15:00-19:00 1626 314 19.31

Gesamt 2469 442 17.90

Tab. 14: Gesamtergebnismit nicht Wiener Anteil 25.07.2023

Zeit Gesamt motorisierte nicht Wiener nicht Wiener in %
06:00-09:00 715 114 15.94
15:00-19:00 1312 202 15.40

Gesamt 2027 316 15.59

Tab. 15: Ergebnis der Relation Z1 25.07.2023, vgl. Abb. 19

Zeit Gesamt motorisierte LKWa nicht Wiener in %
06:00-09:00 327 11 3.36
15:00-19:00 569 6 1.05

Gesamt 896 17 1.90

Das Ergebnis der zweiten Zahlung vom 17.07.2023(Montag) ist in Abb. 24 und in den Tab.
45, 46 und 47 imAnhang einzusehen.

5.5 Zahistelle Arbeitergasse/Reinprechtsdorferstraye

Fiur die Kreuzung 5 stellt sich der 19.07.2023(Mittwoch) als Tag mit dem hdheren Verkehrsauf-
kommen heraus. Die Tagesganglinie(siehe Abb. 10) wies am Vormittag einen Spitzenwert von
141 Fahrzeugenpro 15 Minuten auf. Am Nachmittag war der Verkehr mit 176 Fahrzeugenpro
15 Minuten am starksten. Der Anteil desLKWa Verkehrs (siehe Tab. 16) machte an diesemTag
1.25% des gesamtenmotorisierten Verkehrs aus.

An diesemTag wurden 608 Fahrradfahrer:innen gezahlt (siehe Tab. 10) .Das entsprach in
Relation zum Gesamtverkehrsaufkommenl7.07%des gesamtengezahlten Verkehrs.

Der Anteil desnicht-wiener Verkehrs (sieheTab. 18) betrug an diesemTag 17.54%desgesamten
motorisierten Verkehrs. Es wurden in alle Richtungen 518 motorisierte Fahrzeugemit nicht wiener
Kennzeichengezabhit.

Tab. 16: Gesamtergebnisnur motorisierte Fahrzeugemit LKWa Anteil 19.07.2023

Zeit Gesamt motorisierte LKWa LKWa&a in %
06:00-09:00 1048 27 2.58
15:00-19:00 1905 10 0.51

Gesamt 2953 38 1.25
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Abb. 10: Tagesganglinievom 19.07.2023(Mittwoch), Zahlstelle 5

Tab. 17: Gesamtergebnismit Fahrrad Anteil 19.07.2023

Zeit Gesamt Fahrzeuge Fahrrad Fahrrad in %
06:00-09:00 1305 257 19.69
15:00-19:00 2256 351 15.56

Gesamt 3561 608 17.07

Tab. 18: Gesamtergebnismit nicht Wiener Anteil 19.07.2023

Zeit Gesamt motorisierte nicht Wiener nicht Wiener in %
06:00-09:00 1048 191 18.23
15:00-19:00 1905 327 17.17

Gesamt 2953 518 17.54

Tab. 19: Ergebnis der Relation Z2, vgl. Abb. 20

Zeit Gesamt motorisierte LKWa LKWa& in %
06:00-09:00 432 9 2.08
15:00-19:00 1104 9 0.82

Gesamt 1536 18 1.17
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Tab. 20: Ergebnis der Relation Z4, vgl. Abb. 20

Zeit Gesamt motorisierte LKWa nicht Wiener in %
06:00-09:00 492 16 3.25
15:00-19:00 894 4 0.45

Gesamt 1386 20 1.44

Tab. 21: Ergebnis der Relation A3 (ohne R1G), vgl. Abb. 20

Zeit Gesamt motorisierte LKWa
06:00-09:00 358 9
15:00-19:00 778 5

Gesamt 1136 14

Das Ergebnis der zweiten Zahlung vom 24.07.2023(Montag) ist in Abb. 25 und in den Tab.
48, 49 und 50 imAnhang einzusehen.

6 Aufbereitung der bestehenden Daten

Um zu quanti zieren, wie sich die voriibergehendeBeschrankungdes Verkehrs auf den gesamten
Verkehr ausgewirkt hat, wurden auf Anfrage beim Magistrat bei der Abteilung fiir Verkehrsorga-
nisation und technischeVerkehrsangelegenheiterbereits erhobeneDaten aus dem Dezember2018
eingeholt (18.12. Dienstag und 19.12. Mittwoch). Diesesind im Anhang auf Seite 35 zu nden.

Da die im Jahr 2018 untersuchten Kreuzungen nicht alle mit den gewéhlten Z&ahlstellen
im Rahmen dieser Arbeit Ubereinstimmten, wurde flr den Vergleich auch auf Simulationen
zuruckgegri en, die im Vorfeld desVariantenvergleichsin der verkehrstechnischenUntersuchung
[6] enthalten waren.

6.1 Verteilung der taglichen Verkehrsmengen

Die Mengen aus der verkehrstechnischenUntersuchung des Ziviltechnikerblros [6] werden in

DTWy (durchschnittlicher taglicher Verkehr im Jahresmittel an den Werktagen Montag bis
Samstag) angegeben.Um die absoluten Zahlen aus den durchgefihrten Zahlungen vom Juli

2023 mit den Simulierten zu vergleichen, muss ermittelt werden, wie viel desgesamtentaglichen
Verkehrs (Uber 24 Stunden) in den Zeitfenstern auftreten, in denen die Verkehrszahlungen
durchgefliihrt wurden. Dies erfolgte mit Hilfe den Ergebnissender Strayenverkehrszahlungder
Stadt Wien von 2015[4], welche 2016 vero entlicht wurden.

Die erste Aufgabe bestand darin, eine Referenzliniezu identi zieren. Dazu wurden die Ver-
kehrszahlungender Stadt Wien aus dem Jahr 2015[4] analysiert, um eine Linie zu nden, welche
einen vergleichbaren Verlauf aufweist, wie die Zahlungen, die im Sommer 2023 durchgefihrt
wurden. Fur die Hochrechnungwurde die Ganglinie bzw. die Zahlung an der Margaretenstraye
bei Ziegelofenstraye (siehe Abb. 11) Richtung stadtauswarts gewahlt. Grinde fir die Wahl
waren proportional &hnlich hohe Spitzen wahrend der Stoyzeiten. Auyerdem ist die Margareten-
straye eine Querstraye bzw. eine Zubringerstraye der Reinprechtsdorferstraye,weshalb davon
ausgegangerwerden kann, dassein direkter Ein uss auf das Untersuchungsgebietbesteht.
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Abb. 11: Ganglinie Margeretenstrayebei Ziegelofenstraye[4] S.54

Um die Anteile der Stundenabschnitte zu bestimmen, erfolgt eine Unterteilung der Ganglinie in
Flachen, wie in Abb. 12 dargestelltist. Die Flachen ermdéglichendie Ermittlung einesprozentualen
Anteils des Gesamtverkehrsfiir jedesZeitfenster, wie in Tab. 22 ersichtlich ist. Der Zeitraum von
06:00bis 09:00 macht beispielsweisel 3% des gesamtenVerkehrs aus. Der Zeitraum von 15:00bis
19:00Uhr 26%. Diese Anteile dienenim folgendenKapitel zur weiteren Berechnung.

Abb. 12: Ganglinie Margaretenstraye bei Ziegelofenstrayein Flachen unterteilt, [4] S.54

Nach diesemtheoretischen Ansatz, sind in den Zeitrdumen von 06:00-09:0013% destaglichen
Verkehrs zu erwarten, was einem Rechenfaktor von 0.13 entspricht. Am spaten Nachmittag treten
26% auf, mit dem Faktor 0.26.
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Tab. 22: Berechnungder Anteile am Gesamtverkehr

Flache Anteil in %

00:00-06:00 0.5385 7
06:00-09:00 1.0029 13
09:00-15:00 2.8159 35
15:00-19:00 2.1054 26
19:00-24:00 1.4958 19

Ges. 7.9585

6.1.1 Aufbereitung Daten Zentagasse/Victor Christ Gasse

Verkehrsmengenan der Kreuzung 1 Zentagasse/Victor Christ Gasseverteilen sich auf drei
verschiedeneFahrtrichtungen (siehe Abb. 14). Jedochwurde die Fahrtrichtung R1R nicht erfasst,
wie in Abb. 13 zu sehenist. Deshalb konnte diesenicht fir den Vergleich herangezogerwerden.
Die Mengenaus der verkehrstechnischenUntersuchung, die fir den folgendenVergleich verwendet
werden,sind in Tab. 23 aufgefuhrtund in Abb. 13 dargestellt. Der Verkehr wurde fur den Zeitraum
von 06:00-09:00mit dem Faktor 0.13 (13%) und fur 15:00-19:00mit dem Faktor 0.26 (26%)

multipliziert, welche aus den Ergebnissenaus Kapitel Verteilung der téglichen Verkehrsmengen
resultieren.

Abb. 13: Ausschnitt Ergebnis der verkehrstechnischenUntersuchung, Kreuzung Zentagas-
se/Victor Christ Gassebzw. Bacherplatz, [6] S.4

Tab. 23: Aufteilung desVerkehrs auf die Stoyzeiten Zentagasse/Victor Christ Gasse

Zeitraum R1G [Kfz] R2R [Kfz]
00:00-24:00 4700 4300
06:00-09:00 611 559
15:00-19:00 1222 1118

(]
" 06-09h+ 15-19h 1833 1677
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Abb. 14: Ubersichtsplan Keuzung Zentagasse/Victor Christ Gasse

In Tab. 23 werden die Mengen aus Abb. 14 mit den Anteilen bzw. Faktoren aus Tab. 22
multipliziert. Somit resultieren aus diesenBerechnungen,laut verkehrstechnischerUntersuchung
3510Kfz, zuzuglich der Relationen aus Tab. 23 von 06:00-09:00und 15:00-19:00.

6.1.2 Aufbereitung Daten Zentagasse/Wiedner Hauptsraye

Der Verkehr an der Kreuzung 2 Zentagasse/Victor Christ Gasseteilt sich auf drei verschiedene
Fahrtrichtungen auf (vgl. Abb. 16). Die Mengen der verkehrstechnischenUntersuchung, die zum
folgendenVergleich dienen, sind in Tab. 24 und Abb. 15 ersichtlich. In diesemFall kann den
Strémen der verkehrstechnischenUntersuchung keine klaren Richtungen zugeordnet werden.
Deshalb erscheint eine vereinfachte Berechnungvon 7500 2700= 4800Kfz/24h als praktikabel

und realistisch. Diese Zahlen ergebensich aus der Einbahnflihrung der Zentagasseund den
kurz vor der Kreuzung abbiegendenFahrzeugen.Der Verkehr in DTWy (Kfz/24) wird flr den
Zeitraum von 06:00-09:00mit dem Faktor 0.13(13%) multipliziert, fir 15:00-19:00mit 0.26 (26%),
welche aus den Ergebnissenaus Kapitel Verteilung der taglichen Verkehrsmengen resultieren.

Abb. 15: Ausschnitt Ergebnis der verkehrstechnischenUntersuchung, Kreuzung Zentagas-
se/Wiedner Hauptstraye, [6] S.4
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Abb. 16: Ubersichtsplan Keuzung Zentagasse/WiednerHauptstraye

Tab. 24: Aufteilung desVerkehrs auf die Stoyzeiten Zentagasse/WiednerHauptstraye

Zeitraum Z1 [Kiz]
00:00-24:00 4800
06:00-09:00 624
15:00-19:00 1248

P
" 06-09h+ 15-19h 1872

In Tab. 24 wurden die Mengen aus Abb. 16 mit den Anteilen bzw. Faktoren aus Tab. 22
multipliziert. Somit werden laut VerkehrstechnischerUntersuchung 1872 Kfz wahrend der Beob-
achtungszeit erwartet.

6.1.3 Aufbereitung Daten Ramperstor erstraye/Wiedner Hauptstraye

Der Verkehr an der Kreuzung 3 Ramperstor erstraye/Wiedner Hauptstraye teilt sich auf zwei
verschiedeneFahrtrichtungen auf (vgl. Abb. 18). Die Mengen der verkehrstechnischenUnter-
suchung, die zum folgendenVergleich dienen, sind in Tab. 25 und in Abb. 17 ersichtlich. Der
Verkehr in DTV [K f z=24] wird flr den Zeitraum von 06:00-09:00mit dem Faktor 0.13 (13%)
multipliziert, fir 15:00-19:00mit 0.26 (26%), welcheaus den Ergebnissenaus Kapitel Verteilung
der taglichen Verkehrsmengen resultieren.
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Abb. 17: Ausschnitt Ergebnis der verkehrstechnischenUntersuchung, Kreuzung Ramperstorf-
ferstraye/Wiedner Hauptstraye, [6] S.9

Abb. 18: Ubersichtsplan Keuzung Ramperstor erstraye/Wiedner Hauptstraye

Tab. 25: Aufteilung desVerkehrs auf die Stoyzeiten Ramperstor erstraye/Wiedner Hauptstraye

Zeitraum R1R [Kfz] G3 [Kfz]
00:00-24:00 4500 2200
06:00-09:00 585 286
5 15:00-19:00 1170 572
" 06-09h+ 15-19h 1599 558

In Tab. 25 werden die Mengen aus Abb. 18, mit den Anteilen bzw. Faktoren aus Tab. 22
multipliziert. Somit werden laut verkehrstechnischerUntersuchung 2184 Kfz erwartet, wenn man
die Relationen aus Tab. 25 von 06:00-09:00und 15:00-19:00addiert.

6.2 Ermittlung eines Umrechnungsfaktors

Da die Z&hlungenfir dieseArbeit im Sommer2023wéahrend Sommerund Ferienzeit stattfanden,
muiussenUmrechnungsfaktorenzur besserenVvergleichbarkeit mit den Werten aus Winter 2018
gefundenwerden. Im Dezemberist esgenerellkalter, wodurch wahrscheinlich mehr Menschen
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das Auto dem Fahrrad, 0 entlicher Verkehr oder Zufuygehenvorziehen. Zuséatzlich ist in der
Woche vor Weihnachten mit einem zusatzlichenerhdhten Verkehrsaufkommen,aufgrund erhféhten
Einkaufsaktivitaten, zu rechnen.Die Di erenzierung Ferienzeit (Juli)/Schulzeit (Dezember)ist

ein moglicher weiterer Grund flr eine starke Di erenz bei den Messdaten,deswegenvurde zuerst
ein Jahresfaktor und ein Monats- bzw. Jahreszeitenfaktorermittelt. Zur Berechnungder Faktoren

dienten die Aufzeichnungender automatische Z&hlstelle Margeretengurtel/Matzleinsdorferplatz

[8] (siehe Anhang Tab. 51 und Tab. 52) da sich diese,wie das Untersuchungsgebietim 5. Gemein-
debezirk be nden. Das gesamteVerkehrsaufkommen,die LKW& aus den Jahren 2018und 2022
bzw. die beiden Monate Dezemberund Juli, dienten zur Ermittlung dieserKorrekturfaktoren.

Fir die Berechnungenwurde der DTVy g Wert (Durchschnittlicher Verkehr zwischenMontag

und Freitag) genutzt.

Berechnungdes Jahresfaktorsfk t z:pez2018 Dez2022 UNA fik waDez2018 Dez:2022:

Nk fz;Ges;Dez2022 _ 49283
fkfzpez 2022 = e = 1:02 1
K fz,Dez:2018 D ez2022 NKf2GesDoaots 48476 (1)
N 5:Ges: 5978
fLk wapez2018 Dez2022 = LK WaGesDez2022 - 1:58 2)

Nk Lk waGes;Dez2018 3781
Berechnungdes Monatssfaktors f k ¢ z:.pez20220 gul:2022 UNd f ik waDez20220 Jul:2022:

N K f z;Ges;J ul:2022 — 45808
Nk fz;GesDez2022 49283
NLk w aGes;Jul:2022 5978
— = 0:97 4
N K LK W &;Ges;D ez:2018 5779 ( )

fKfzDez2022 Jul:2022 = 0:93 (3)

f LK W &Dez:2022! Jul:2022 =

6.2.1 Aufbereitung Daten Reinprechtsdorferstraye/Stolberggasse

Die Reinprechtsdorferstrayebefand sich 2018 wéahrend die Verkehrszahlungender Stadt Wien
noch im Gegenverkehr.Zur Zeit der Umgestaltung 2023 war der betro ene Abschnitt bereits als
Einbahn geflhrt.

Die Relation Z3 (siehe Abb. 19) wurde je Fahrtrichtung aufsummiert (siehe Glg. 5) und anschlie-
yend aus den Gesamtmengenabgezogen(siehe Glg. 6). Weiters erfolgte eine Subtraktion der
Verkehrsmengen Bus, bei Relationen Z1, Z2 und Z4 (Zahlen aus Anhang Abb. 33, 34, 36)
(siehe Glg. 5), da bei den fur dieseArbeit durchgeflhrten Zahlungen Bussenicht erfasstwurden.

X
Nz3pKW:Ges = Nzapkw = 174+ 2525+ 33 + 469 + 34 = 3422
X
Nz3LK w:Ges = « Nzzikw =8+92+4+ 1= 105 (5)
NZz1.72:74;Bus;Ges = Nz1.z2.:z48us = 103 100 42= 245

Die neuenVerkehrsmengenohne Gegenverkehrergeben(aus Anhang Tab. 19 Berechnungiber
die gezahlten Stunden) sich zu:

NGes:Einbahn:p kw = N Ges;Gegenverkehr,P K W Nz3PK w:Ges =
7008 3422= 3568

N Ges;Einbahn,LK W = N Ges;Gegenverkehr,P KW N Z3,LK W;Ges NZ 1,22;Z 4B us;Ges —
423 105 245= 73

(6)
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Abb. 19: Ubersicht der Relationen Kreuzung Reinprechtsdorferstraye/Stolberggasseentnom-
men der Zahlung der Stadt Wien aus 2018 (siehe Anhang Abb. 26)

Die Mengen ohne Einbahn wurden noch mit den Jahres bzw. Monatsfaktoren multipliziert
(siehe Glg. 7), damit ein Vergleich mit den erhobenenDaten erfolgen konnte. Es erfolgte eine
Aufrundung auf ganzeZabhlen.

NGes;PKW = NGes;EB:;PKW foz;Dez:2018! D ez:2022 foz;Dez:2022! Jul:2022 =

3568 1:02 0:93 3389

Ngesik W = NgesEB:Lk W fLK WDez2018 Dez2022 Lk W:Dez20221 Jul:2022 =
73 1:58 0:97 112

(7)

Die Relation Z1, der Verkehr der direkt Gber die Reinprechtsdorferstraye(siehe Abb. 19) verlief,
wurde ebenfallszum Vergleich aufbereitet und umgerechnet.Nach Aufsummierung (siehe Glg. 8)
und anschlieyenderMultiplikation mit den Umrechenfaktoren (vgl. Glg.9), ergebensich die zum
folgendenVergleich bendtigten Werte.

X
Nzipkw = Nzipkw = 131+ 2196+ 146 + 28 + 325+ 31 = 2858 ®
X
NZl;LKW: NZl;LKW:1+5O+6+ 5+1 =63
Ngespkw:iz1 = Nzipkw fkfzDez2018 Dez2022 fkfzDez20220 Jul:2022 =
= 2858 1:.02 0:93 2701
9

Ngesiik wiz1 = Nzuik w  fik wipez2018 Dez2022 fik w:Dez20220 Jul:2022 =
63 1:58 0:97 97
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6.2.2 Aufbereitung Daten Arbeitergasse/Reinprechtsdorferstraye

Die Kreuzung Arbeitergasse/Reinprechtsdorferstraye (siehe Abb. 4) befand sich direkt am
Abschnitt, der wahrend der Z&hlung umgestaltet wurde. Damit die erhobenenDaten mit den aus
2018durchgefuhrten Zahlungen verglichen werden konnten, miissenalle Relationen, die aufgrund
der damaligen Gegenverkehriihrung in die Reinprechtsdorferstrayemiindeten, abgezogerwerden.
Betro en davon sind: Z3, R2R, R4L. Die Mengenstammen aus der Zahlung der Stadt Wien (vgl.
S.41 im Anhang).

Die Relationen Z3, R2R und R4L (siehe Abb. 20) wurden je Fahrtrichtung aufsummiert (siehe
Glg. 10) und anschlieyendaus den Gesamtmengenabgezogen(siehe Glg. 13). Weiters erfolgte
eine Subtraktion der Verkehrsmengen Bus, bei Relationen Z1, Z2, Z3 und Z4 (Zahlen aus
Anhang Abb. 45, 46, 47) werden ebenfalls abgezogen( vgl. Glg. 10), da bei den fir diese
Arbeit durchgefiihrten Zahlungen Bussenicht erfasstwurden. In Nzs. .k w:ges Sind keine Busse
miteinberechnet worden, aber anschlieyendin Nz1 z4Bus:ces erfasst.

X
Nz3pK wW:Ges = Nzspkw = 18+5+2239+ 74+ 1+ 388 = 2737
X
Nz3.1K W:Ges = y Nzzikw = 68+3+3 =74 (10)
Nz1 z4BusGes = Nz1 z4aBus = 106 +1+66+ 92 +67 = 332
NR4L:P K W:Ges = Nrapkw = 2+308+47 = 357
X (11)
NR4LLK W:Ges = NRraLik w = 2
NR2R:PK W:Ges = Nrorpkw = 131+19+5 = 150
X (12)

NR2R:LK W:Ges = NRroritk w = 5

Die neuen Verkehrsmengenohne Gegenverkehrergeben(aus Anhang Tab. 20) Berechnung
Uber die gezahlten Stunden) sich zu:

NgesEB:PKkW = NgesGegvk:pkw Nzzpkwices NRra:pkw.ces NR2R:PKW:Ges =

8244 2737 150 357= 5000 (13)
NGeseB:Lk W = Nges:Gegvk:Pkw Nz1 zaBusices NRaLik wices NR2RrRLK WiGes =
507 74 2 5 332=94

Die Mengen ohne Einbahn wurden mit den Jahres bzw. Monatsfaktoren multipliziert (Glg.
14), damit sie mit den erhobenenDaten verglichen werden konnten. Es erfolgte eine Aufrundung
auf ganzeZahlen.

NGes;PKW = NGes;EB:;PKW foz;Dez:2018! D ez:2022 foZ;Dez:2022! Jul:2022 =

5000 1:02 0:93 4725

NGes;LK w = NGes;EB:;LK W 1:LK W;D ez:2018! Dez:2022 fLK W;Dez:2022! Jul:2022 =
94 1.58 0:97 144

(14)

Die Relation Z2, jener Verkehr, der quer bzw. links in die Reinprechtsdorferstraye( vgl. Abb.
20) mundete, wurde ebenfallszum Vergleich aufbereitet und umgerechnet.Zuerst wurden die
Mengenaddiert (siehe Glg. 15) und anschlieyendmit den Umrechenfaktoren multipliziert (vgl.
Glg.16). Die rechtsabbgiegenderFahrzeuge(R2R) elen im Rahmen der Einbahnfiihrung weg
und werdenin Glg. 15 nicht berucksichtigt.
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X
Nzopkw = Nzopkw = 1+3+159+ 335+ 31+40 = 569
X

(15)
Nzok w = Nzokw =5+1=6
Ngespkw(Z22) = Nz1pkw fkfzDez2018 Dez2022 fKfzDez20220 Jul:2022 =
= 538 1:.02 0:93 2701
(16)

Ngesik w(Z2) = Nz1.ik w LKk wDez2018 Dez2022 ik W:Dez20221 Jul:2022 =
=6 158 097 9

Die Relation Z4, jener Verkehr, der quer bzw. rechts in die Reinprechtsdorferstraye(siehe Abb.
20) mundet, wird ebenfallszum Vergleich aufbereitet und umgerechnet.Nach Aufsummierung
(sieheGlg. 17) und anschlieyendeMultiplikation mit den Umrechenfaktoren( vgl Glg.18) ergeben
sich die zum folgendenVergleich benétigten Werte. Die linksabbiegendenFahrzeuge(R4L) elen
im Rahmen der Einbahnfiihrung wegund wurden in Glg. 17 nicht bericksichtigt.

X
Nz4;pKW = Nz4;pKW =16+2+708+ 357+ 108+ 72 = 1263 ( )
X 17
Nzaik w = Nzaikw = 8+3=11
Ngespkw(Z4) = Nzapkw fkfzpez2018 Dez2022 fkfzpez20220 Jul:2022 =
= 1263 1:02 0:93 1193
(18)

Ngesiik w(Z24) = Nzaik w fik wipez2018 Dez2022 fik wipez2022 Jul:2022 =
=11 1:58 0:97 15

Die Relation A3, jener Verkehr, der in die Reinprechtsdorferstraye(siehe Abb. 20) miindete,
wurde ebenfallszum Vergleich aufbereitet und umgerechnet.Nach Aufsummierung (siehe Glg.
19) und anschlieyenderMultiplikation (vgl. Glg.20) ergebensich die zum folgendenVergleich
bendttigten Werte. Die Fahrzeugeaus Relation R1G, elen im Rahmen der Umgestaltung weg
und wurden in Glg. 20 nicht berlcksichtigt.

X
Nazpkw = Nazpkw = 1+159+31+ 2+357+72 = 622
X

(19)
Nazik w = Nagik w = 5+3 =28
Ngesipkw (A3) = Nazpkw fktzpez2018 Dez2022 fktfzDez2022 Jul:2022 =
= 622 1:.02 0:93 588
(20)

Ngesiik w(A3) = Nazik w fLk wDez2018 Dez2022 ik wW:Dez20221 Jul:2022 =
=8 1:58 0:97 12

Die Relation Z1, der gesamteVerkehr welcher durch die Umgestaltung der Reinprechtsdorfer-
straye (siehe Abb. 20) weg el, wurde ebenfallszum Vergleich aufbereitet und umgerechnet.Nach
Aufsummierung (siehe Glg. 21) und anschlieyenderMulitplikation mit den Umrechenfaktoren
(vgl. Glg.22) ergebensich die zum folgendenVergleich bendtigten Werte.

X
Nzipkw = Nzipkw = 2+36+7+ 88+2379+288+ 13+ 389+53 = 3255
X

(21)
Nziikw = Nziuikw = 69+1+6 = 76
Ngespkw(Z1) = Nz1pkw fkfzpez2018 Dez2022 fkfzDez20220 Jul:2022 =
= 3255 1:02 0:93 3076
(22)

Ngesik w(Z1) = Nzuik w fiLk wpez2018 Dez2022 ik wDez20221 Jul:2022 =
=76 1:58 097 116
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Abb. 20: Ubersicht der Relationen Kreuzung Reinprechtsdorferstraye/Arbeitergasse,entnom-
men der Zahlung der Stadt Wien aus 2018 (siehe Anhang S.41)

7 Vergleich der Daten an den Kreuzungen

Die Ergebnisseder Verkehrszahlungwerdenmit denender Stadt Wien aus 2018,bzw. mit den Da-
ten der verkehrstechnischenAnalyse desZiviltechniker Biros im Rahmen desVariantenvergleichs,
verglichen. Einerseits erfolgen die Vergleiche aller erfasstenRichtungen und Relationen, aber
auch teilweise einzelneFahrtrelationen, weil hier aufgrund der zu erwartenden Ausweichrouten
ein isolierter Vergleich gefuhrt werden muss. Die Alternativstrecken wurden bereits in Kapitel 2
abgebildet. Die innerhalb des5. Bezirks liegenden,werdenin diesemVergleich erfasst. Teile des
verlagerten Verkehrs elen auf Strecken auyerhalb des Untersuchungsgebiets.

Bei den Zahlstellen auyerhalb der Reinprechtsdorferstraye, erfolgte der Vergleich mit der
Verkehrsanalyseaus 2021 [6], unter Beriicksichtigung der Einbahnfiihrung der Reinprechtsdorfer-
straye.

Da die Daten aus Kapitel 6.1 in Kfz angegebenwaren, wurden fiir den folgendenVergleich
und auch fir das Fazit (Kapitel 8) die FahrzeugkategorienPKW und Lieferwagen, Motorrad
und LKWa (gesamt Motorisierte) ebenfallsunter der Einheit Kfz zusammengefihrt.

7.1 Vergleich Kreuzung Zentagasse/Victor Christ Gasse

An der gesamtenKreuzung 1 Zentagasse/Victor Christ Gasse konnte wahrend der Umgestaltungs-
phaseder Reinprechtsdorferstraye,ein Rickgangvon bis zu 30% bzw. 1073 Kfz beim gesamten
motorisierten Verkehr festgestellt werden (siehe Tab. 26). Fir den Vergleich wurden die Mengen
vom 18.07.2023verwendet. Als Vergleichswert dienten die Ergebnisseder verkehrstechnischen
Untersuchung [6] aus Kapitel 6.1.1.



Verlagerungse ekte Reinprechtsdorferstrayewéhrend der Umgestaltung 25

Tab. 26: Vergleich der erhobenenDaten Zéhlstelle 1

umgerechnete
Daten erhobene Dierenz Rickgang
aus verkehrst. Daten aus 2023
Analyse 2021
3510 2437 -1073 30.54%

7.2 Vergleich Kreuzung Zentagasse/Wiedner Hauptstaye

An der gesamtenKreuzung 2 Zentagasse/WiednerHauptstraye, konnte wahrend der Umgestal-
tungsphaseder Reinprechtsdorferstraye,ein Zuwachsvon bis zu 39%bzw. 740Kfz beim gesamten
motorisierten Verkehr festgestellt werden (siehe Tab. 28). Fir den Vergleich wurden die Mengen
vom 13.07.2023verwendet. Als Vergleichswert dienten die Ergebnisseder verkehrstechnischen

Untersuchung [6], aus Kapitel 6.1.2.
Tab. 27: Vergleich der erhobenenDaten Zahlstelle 2

umgerechnete
Daten erhobene Dierenz Zuwachs
aus verkehrst. Daten 2023
Analyse 2021
1872 2612 +740 39.52%

7.3 Vergleich Kreuzung Ramperstor erstraye/Wiedner Hauptstraye

An der gesamtenKreuzung 3 Ramperstor erstraye/Wiedner Hauptstraye, konnte wahrend der
Umgestaltungsphaseder Reinprechtsdorferstraye,ein Riickgangvon bis zu 47% bzw. 1040 Kfz
beim gesamenmotorisierten Verkehr festgestellt werden (siehe Tab. 28). Fur den Vergleich
wurden die Mengenvom 20.07.2023verwendet. Als Vergleichswert dienten die Ergebnisseder
verkehrstechnischenUntersuchung [6], aus Kapitel 6.1.2.

Tab. 28: Vergleich der erhobenenDaten Zahlstelle 3

umgerechnete
Daten erhobene . n
aus verkehrst. Daten 2023 Dierenz Riickgang
Analyse 2021
2184 1140 -1040 47.36%

7.4 Vergleich Kreuzung Reinprechtsdorfer/Stolberggasse

An der gesamtenKreuzung 4 Reinprechtsdorferstraye/Stolberggassekonnte wahrend der Umge-
staltungsphase,ein Rickgangvon bis zu 41% bei PKW und Lieferwagen,und 71% beim LKW&
Verkehr festgestellt werden (siehe Tab. 29). Fir den Vergleich wurden die Mengenvom 25.07.2023
verwendet.. Als Vergleichswert dienten die aus 2018 stammendenVerkehrszahlungender Stadt

Wien, aus Kapitel 6.2.1.
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Tab. 29: Vergleich der erhobenenDaten Zéhlstelle 4

umgerechnete
Daten erhobene . .
Fahrzeu Dierenz Rickgan
gtyp aus Untersuchung Daten 2023 gang
2018
PKW und Lieferwagen 3389 2027 -1362 41.22%
LKWa 112 32 -80 71.32%

Die Relation Z1 siehe(Abb. 19) wieswahrend des Untersuchungszeitraumseinen Riickgang
um 66.83%PKW (und Lieferwagen) Verkehr und um 82.47%niedrigeren LKW&- Verkehr auf

(siehe Tab. 30).
Tab. 30: Vergleich der erhobenenDaten, Relation Z1

umgerechnete
Daten erhobene - -
Fahrzeu Dierenz Rickgan
otyp aus Untersuchung Daten 2023 gang
2018
PKW und Lieferwagen 2701 896 -1805 66.83%
LKWa 97 17 -80 82.47%

7.5 Vergleich Kreuzung Reinprechtsdorfer/Arbeitergasse

An der gesamtenKreuzung 5 Reinprechtsdorferstraye/Arbeitergasse,konnte wahrend der Umge-
staltungsphase,ein Rickgang von bis zu 38% bei PKW und Lieferwagen,und 73% beim LKWa-
Verkehr festgestellt werden (siehe Tab. 31). Fir den Vergleich wurden die Mengenvom 19.07.2023
verwendet. Als Vergleichswert dienten die aus 2018 stammendenVerkehrszahlungender Stadt

Wien, aus Kapitel 6.2.2 .
Tab. 31: Vergleich der erhobenenDaten Zahlstelle 5

umgerechnete
Daten erhobene . .
Fahrzeu Dierenz Rickgan
ayp aus Untersuchung Daten 2023 gang
2018
PKW und Lieferwagen 4725 2953 -1772 37.50%
LKWa 144 38 -106 73.61%

Die Relation Z4 siehe (Abb. 20) wies wahrend des Untersuchungszeitraumsein gréyeres
Verkehrsaufkommenum 16% PKW (und Lieferwagen) Verkehr und um 17% hoheren LKWa-

Verkehr auf (siehe Tab. 32).
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Tab. 32: Vergleich der erhobenenDaten, Relation Z4

umgerechnete
Daten erhobene -
Fahrzeu Dierenz  Zuwachs
gtyp aus Untersuchung Daten 2023
2018
PKW und Lieferwagen 1193 1386 +193 16.18%
LKWa 13 20 +3 17.65%

Die Relation Z2 siehe (Abb. 20) wies wahrend des Untersuchungszeitraumsein gréyeres
Verkehrsaufkommenum 185% PKW (und Lieferwagen) Verkehr und um 100% héheren LKWa
Verkehr auf (siehe Tab. 33).

Tab. 33: Vergleich der erhobenenDaten, Relation Z2

umgerechnete
Daten erhobene .
Fahrzeu Dierenz  Zuwachs
ayp aus Untersuchung Daten 2023
2018
PKW und Lieferwagen 538 1536 +998 185.50%
LKWa 9 18 +9 100.00%

Die Relation A3, ohne Fahrtrichtung R1G, (siehe Abb. 20) wies wahrend des Untersuchungs-
zeitraums ein groyeresVerkehrsaufkommenum 93% PKW (und Lieferwagen) Verkehr und um
16.67%hoheren LKWAa Verkehr auf (siehe Tab. 34).

Tab. 34: Vergleich der erhobenenDaten, Relation A3 ohne R1G

umgerechnete
Fahrzeugtyp Daten erhobene Dierenz  Zuwachs
aus Untersuchung Daten 2023
2018
PKW und Lieferwagen 588 1136 +548 93.20%
LKWa 12 14 +2 16.67%

Die Relation Z1 (siehe Abb. 20) el wegender Umgestaltung komplett weg. Von den ur-
sprunglichen 3076 PKW und Lieferwagenwurden 1803 Fahrzeugeweniger gezahlt. Das stellt
einen Anteil von 58% vom gesamtenVerkehrsaufkommenvon 06:00-09:00und 15:00bis 19:00
Uhr dar. Im Gegensatzzu 2018 (116 LKWa&) konnten 2023 nur 10 LKW& Fahrzeugegezahlt
werden. Das entsprach einem Ruickgangvon 106 Fahrzeugen(91%) taglich (wahrend der téglichen
Untersuchungszeit).

Tab. 35: Vergleich der erhobenenDaten, Relation Z1 mit gesamtRickgang

umgerechnete
Daten Di erenz aus ,
Fahrzeu Rickgan
ap aus Untersuchung Tab. 31 gang
201871
PKW und Lieferwagen 3076 -1803 58.62%

LKWa 116 -106 91.38%
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8 Fazit

An der gesamtenKreuzung Reinprechtsdorferstraye/Arbeitergassekonnte wahrend der Umgestal-
tungsphaseein Rickgangvon bis zu 38% bei PKW und Lieferwagensowie von 73% beim LKWa
Verkehr festgestellt werden (siehe Tab. 31). Fir den Vergleich wurden die Mengenvom 19.07.2023
verwendet. Als Vergleichswert dienten die aus dem Jahr 2018 stammendenVerkehrszahlungen
der Stadt Wien, aus Kapitel 6.2.2.

Bei den Ausweichrouten Richtung Norden an der Ramperstor erstraye konnte wahrend der
Umgestaltungsphasebzw. durch die Einbahnfiihrung weniger Verkehr festgestellt werden als
durch die VerkehrstechnischeAnalyse prognostiziert wurde.

Beim Vergleich der gesamtenDi erenz an der Kreuzung Reinprechtsdorferstraye/Arbeitergasse
und der urspriinglichen Verkehrsmengekonnte festgestellt werden, dasssich von den urspriinglich
3076 PKW und Lieferwagen1772Fahrzeugeauf die Ausweichrouten auyerhalb des5. Bezirks
verlagerten bzw. die Rickgadngeauf Trac Evaporation zurlckzufthren sind. Das entspricht
rund 58% des gesamtenVerkehrs. Die Zahlen stammen aus dem Kapitel 7 und sind in Tab.
31 ersichtlich. Beim LKWa Verkehr waren 116 Fahrzeugezu erwarten gewesenjedoch traten
nur 16 Fahrzeugeauf, was einem Riickgang von 91% entsprach. Insgesamtkonnten wéhrend
destaglichen Beobachtungszeitraums1878Kfz weniger festgestellt werden, nach Addition der
ricklau gen Anzahl an Fahrzeugenl1772und 106 aus Tab. 31 .

Unter Beriicksichtigung destheoretischen Ansatzesaus Kapitel 6.1.1, dassin diesen7 Stunden
ca. 39% des gesamtentaglichen Verkehrs abgewickelt wird, kdnnten auf 24 Stunden geseherbis
zu 4816Kfz pro Tag eingespartwerden, wenn Bauabschnitt 1 dauerhaft verkehrsberuhigt wére.
Das ergibt sich aus einer einfachenVerhaltnisrechnung, ersichtlich in Glg. 23.

878

g 100 4816[Kfz=24] (23)

Gesamttagliche Fahrzeuge =

Die Kreuzung Reinprechtsdorferstraye/Stolberggassevies wahrend des Beobachtungszeitraums
in Richtung Z1 mit 1885Kfz weniger Verkehr auf, was sich mit den Ergebnissenan der Kreuzung
Reinprechtsdorferstraye/Arbeitergassein dieselbeRichtung deckt. Die Zuwéchsean den Kreu-
zungen Reinprechtsdorferstraye/Stolberggass€Z2) und Reinprechtsdorferstraye/Arbeitergasse
(Z2) sind auf den Wegfall des Verkehrs zuriickzufiihren, der sonst Gber die Margaretenstraye
vom 4. kommend Richtung 12. Bezirk abgewickeltwurde. Am Z&hlpunkt 2 wurde ein Zuwachs
festgestellt, der jedoch nicht eindeutig dem urspringlichen Verkehr Gber die Margaretenstraye
Richtung Westen oder dem Verkehr Uber die ReinprechtsdorferstrayeRichtung Stdenzuzuordnen
ist. Hervorzuhebenist ebenfallsder stark reduzierte Schwerlastverkehr.

Die ErgebnissedieserArbeit bestarkendie Theseder Trac Evaporation . Verkehrsberuhigen-
de Maynahmen fuhren in diesemFall nicht zu einem Gbermayigen Anstieg des Verkehrs, sondern
zu einer Umlagerung auf alternative Transportmittel und Alternativrouten. Um eine genauere
Aussagelber die Art dieserProzessetre en zu kdnnen, missendetailliertere Untersuchungen
durchgefuhrt werden. Das folgendeZitat aus Jan Gehls Werk Cities for People (2010) [2] wird
anhand der Ergebnissedieser Arbeit untermauert:

Wenn man die Infrastruktur flr das Auto zurlicknimmt, neigen die Menschendazu,
andere Verkehrsmittel zu wahlen. Die Leute fahren nicht weniger, sie fahren einfach
anders. - (Jan Gehl 2010) S.50

Fir zukinftige Umplanungen sollen Maynahmen wie totale Verkehrsberuhigungin Erwagung
gezogenwerden, wenn deren Ziele eine starke Reduktion sind und dieseMaynahmen auch von
Burger:innen gefordert werden.
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Anhang

Abb. 21: Tagesganglinievom 12.07.2023(Mittwoch), Zahlstelle 1

Tab. 36: Gesamtergebnisnur motorisierte Fahrzeugemit LKW Anteil 12.07.2023 Z&hlstelle 1

Tab.

Zeit Gesamt motorisierte LKWa LKWa& in %
06:00-09:00 862 20 2.32
15:00-19:00 1180 20 1.69

Gesamt 2042 40 1.96

37: Gesamtergebnismit Fahrrad Anteil 12.07.2023Zahlstelle 1

Zeit Gesamt Fahrzeuge Fahrrad Fahrrad in %
06:00-09:00 955 93 9.74
15:00-19:00 1409 229 16.25

Gesamt 2364 322 13.62
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